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DECYZJA NR DRR-WLKD.730.13.2022.JP
PREZESA URZEDU TRANSPORTU KOLEJOWEGO

z dnia 20 grudnia 2022 r.

W sprawie zatwierdzenia projektu cennika PKP Szybka Kolej Miejska w TrojmieScie sp. z 0.0. dotyczacego
sposobu ustalania stawki jednostkowej oplaty podstawowej, obejmujacego kalkulacje wysokosci zastosowanych
stawek czastkowych i wspolczynnikéw na rozklad jazdy pociagow 2022/2023

Na podstawie art. 104 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postgpowania administracyjnego
(tekst jednolity: Dz. U. z 2022 r. poz. 2000, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,.k.p.a.”, z art. 13 ust. 1 pkt 1 lit. d, art. 13a ust. 1
oraz art. 33 ust. 4, 6, 14 i 15 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r.
poz. 1984, z pdézn. zm.), zwanej dalej ,,ustawa o transporcie kolejowym”, a takze art. 3, art. 4 i art. 7 ust. 1-4
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2015/909 z dnia 12 czerwca 2015 r. w sprawie zasad obliczania kosztow,
ktore sa ponoszone bezposrednio jako rezultat przejazdu pociggu (Dz. Urz. UE L 148 z 13 czerwca 2015 r., s. 17),
zwanego dalej ,rozporzadzeniem 2015/909”, oraz § 21 ust. 1-21 i§ 24 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r. w sprawie udost¢pniania infrastruktury kolejowej (Dz. U. poz. 755), zwanego
dalej ,rozporzadzeniem z 7 kwietnia 2017 r.”, porozpatrzeniu wniosku zarzadcy infrastruktury kolejowe;j
PKP Szybka Kolej Miejska w Trdojmiescie sp. z 0.0. z siedziba w Gdyni, zwanego dalej ,,Zarzadcg” lub ,,Spotka”,
z 23 sierpnia 2022 r. (znak: SKMDI1.070.1.12.22) w sprawie Projektu cennika dotyczgcego sposobu ustalania
stawki jednostkowej  oplaty  podstawowej — obejmujgcy  kalkulacje — wysokosci  zastosowanych — stawek
czgstkowych | wspotczynnikéw na rozktad jazdy pociggow 2022/2023, przedtozonego przez Zarzadce do zatwierdzenia
Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,Prezesem UTK”, skorygowanego przez Zarzadcg
pismem z 3 listopada 2022 r. (znak: SKMDI1.070.1.14.22), wraz z uzupehieniami zlozonymi przez Zarzadce
pismem z 10 pazdziernika 2022 r. (znak: SKMDI1.070.1.13.22), pismem z 16 listopada 2022 .
(znak: SKMDI1.070.1.15.22) i pismem z 22 listopada 2022 r. (znak: SKMDI1.070.1.17.22) oraz skorygowanego
przez Zarzadce pismem z 15 grudnia 2022 r. (SKMDI1.070.1.19.22) zwanego dalej réwniez ,,projektem cennika”,

ZATWIERDZAM

projekt cennika dotyczacego sposobu ustalania stawki jednostkowej oplaty podstawowej obejmujacego

kalkulacje wysokosci zastosowanych stawek czastkowych i wspélczynnikéw na rozklad jazdy pociagow
2022/2023.

UZASADNIENIE
Stan faktyczny:

Pismem z 23 sierpnia 2022 r. (znak: SKMDI1.070.1.12.22) Zarzadca wystapit do Prezesa UTK z wnioskiem
0 zatwierdzenie projektu cennika dotyczacego sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej obejmujacego
kalkulacje wysokos$ci zastosowanych stawek czastkowych 1 wspotczynnikéw na rozktad jazdy pociggow 2022/2023.

Pismem z 7 pazdziernika 2022 r. (znak: DRR-WLKD.730.13.2022.22.JP) Prezes UTK zawiadomit Zarzadce o wszczeciu
postepowania administracyjnego w sprawie zatwierdzenia projektu cennika dotyczacego sposobu ustalania stawki
jednostkowej optaty podstawowej obejmujacego kalkulacje wysokosci zastosowanych stawek czastkowych
i wspotczynnikow na rozklad jazdy pociagow 2022/2023. W ww. pismie Prezes UTK zawiadomil Zarzadcg, ze termin
na wydanie przez organ regulacyjny rozstrzygnigcia w przedmiotowej sprawie uptynie 23 listopada 2022 r.
Ponadto zawiadomit Spétke o materiale dowodowym zgromadzonym w sprawie oraz przyslugujagcym jej prawie
do sktadania o$wiadczen i stanowisk oraz wypowiadania si¢ co do materialow zebranych w sprawie, a takze przegladania
akt sprawy oraz sporzadzania z nich notatek, kopii lub odpisow.

Jednocze$nie Prezes UTK ww. pismem wezwat Zarzadce do uzasadnienia rezygnacji z opracowania w projekcie cennika
czesci stawki jednostkowej optaty podstawowej w zakresie cze$ci stawki zaleznej od trakcji pociagu i stosowaniu
na kolejny okres obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociggdéw odpowiadajacej mu czgsci cennika obowiazujacego

Elektronicznie
— podpisany przez
‘ /A Tomasz Frankowski
Data: 2023.01.02
10:43:48 +01'00'
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W poprzednim rocznym rozktadzie jazdy pociagow (2021/2022), zatwierdzonego decyzja Prezesa UTK z 5 lipca 2021 r.
nr DRR-WLKD.730.4.2021.AL.

Pismem z 10 pazdziernika 2022 r. (znak: SKMDI1.070.1.13.22, data wplywu do UTK: 17 pazdziernika 2022 r.)
Zarzadca ustosunkowat si¢ do pisma Prezesa UTK z 7 pazdziernika 2022 r. (znak: DRR-WLKD.730.13.2022.22.JP),
wyjasniajac, ze w opinii Zarzadcy cze$¢ stawki zalezna od trakcji pociagu ustalona zostata w oparciu o obowigzujace
przepisy i jest niezalezng czescig oplaty podstawowej, ktora to cze$¢ zarzadca infrastruktury w oparciu o art. 33 ust. 22
ustawy ma mozliwo$¢ zastosowac na kolejny okres obowigzywania rocznego rozktadu jazdy.

Zarzadca pismem z 3 listopada 2022 r. (znak: SKMDI1.070.1.14.22, data wptywu do UTK: 7 listopada 2022 r.)
ztozyt zmodyfikowany projekt cennika wraz zalacznikami. Nowy projekt cennika zawiera kalkulacje
czesci stawki zaleznej od trakcji pociggu, ustalong na podstawie kosztow poniesionych w 2021 r., zgodnie
ze stanowiskiem Prezesa UTK wyrazonym w pi$mie z 7 pazdziernika 2022 r. (znak: DRR-WLKD.730.13.2022.22.JP).

Pismem z 16 listopada 2022 r. (znak: SKMDI1.070.1.15.22, data wptywu do UTK: 17 listopada 2022 r.) Zarzadca ztozyt
zmodyfikowane zataczniki do projektu cennika z 3 listopada 2022 r. (znak: SKMDI1.070.1.14.22):

1. Rachunek zyskow i strat za 2021 rok (zatacznik nr 1 do projektu cennika);
2.  Zestawienie przychodow i kosztéw za 2021 rok (zatgcznik nr 2 do projektu cennika).

Zarzadca wyjasnit w ww. pisSmie z 16 listopada 2022 r., ze przekazane uprzednio przy pi$mie z 3 listopada 2022 r.
(znak: SKMDI1.070.1.14.22) zalaczniki zawieraly niewlasciwe dane w zakresie amortyzacji. Dodatkowo
pismem z 22 listopada 2022 r. (znak: SKMDIL1.070.1.17.22) Zarzadca wyjasnil, ze przyczyna wprowadzonej
zmiany byt zidentyfikowany przez Zarzadce btad ludzki — oparcie cze$ci kalkulacji na nieaktualnej bazie danych.
W pismie tym Zarzadca szczegolowo wskazat, ktore dane zostaty zaktualizowane.

Pismem z 18 listopada 2022 r. (znak: DRR-WLKD.730.13.2022.23.JP) Prezes UTK zawiadomit Zarzadce, ze w zwigzku
ze ztozeniem przez Zarzadce pisma w sprawie modyfikacji projektu cennika, biorac pod uwage zakres wprowadzonych
przez Zarzadc¢ zmian, od nowa rozpoczyna si¢ bieg 90-dniowego terminu na wydanie przez organ regulacyjny
rozstrzygnigcia w przedmiotowej sprawie, a termin ten uptynie 5 lutego 2023 r. Ponadto Prezes UTK zawiadomit
Spotke o przystugujacym jej prawie do sktadania o$wiadczen i stanowisk oraz wypowiadania si¢ co do materiatow
zebranych w sprawie, a takze przegladania akt sprawy oraz sporzadzania z nich notatek, kopii lub odpiséw.

Jednoczesnie Prezes UTK wezwal Zarzadcg do przedstawienia uzasadnienia przyjetych wartosci amortyzacji
do kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej poprzez przedtozenie: metodologii, plikoéw obliczeniowych
i uzasadnienia dla kwalifikowanych kosztow oraz uzasadnienia zaliczenia do kosztow kwalifikowalnych 100% kosztow
naprawy i remontow infrastruktury: torow szlakowych, torow stacyjnych, tacznikow i rozjazdow.

Pismem z 22 listopada 2022 r. (znak: SKMDI1.070.1.17.22, data wptywu do UTK: 30 listopada 2022 r.),
Zarzadca ustosunkowat si¢ do pisma Prezesa UTK z 18 listopada 2022 r. (znak: DRR-WLKD.730.13.2022.23.JP),
sktadajac wyjasnienia i uzupetlienia oraz przekazujac metodologi¢ wyznaczania wartosci amortyzacji do kalkulacji
stawek jednostkowych oplaty podstawowej na rozktad jazdy 2022/2023. Zarzadca wskazat w ww. pismie
z 22 listopada 2022 r. wprowadzone przez siebie zmiany do zatgcznikow nr 1 12 do projektu cennika z 3 listopada 2022 r.
1 wyjasnil, Ze uprzednio przekazane dokumenty zawieraly w zakresie amortyzacji niepoprawne dane w niektorych
pozycjach, co wynikato z btedu ludzkiego — wprowadzenia danych z nieaktualnej bazy kosztowej.

Pismem z 8 grudnia 2022 r. (znak: DRR-WLKD.730.13.2022.27.JP) Prezes UTK zawiadomit Zarzadce o zgromadzonym
w sprawie materiale, a takze o prawie do przegladania akt sprawy oraz sporzadzania z nich notatek, kopii lub odpisoéw.

Do materiatlu dowodowego zgromadzonego w niniejszym postepowaniu administracyjnym zostaty dotaczone nastepujace
dokumenty:

1) informacja odpowiadajaca odpisowi aktualnemu z Rejestru Przedsigbiorcow, pobrana na podstawie art. 4 ust. 4aa
ustawy z dnia 20 sierpnia 1997 r. o Krajowym Rejestrze Sagdowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 112,
z p6zn. zm.), nr KRS: 0000076705, stan na 3 pazdziernika 2022 r.;

2) decyzja Prezesa UTK z 9 kwietnia 2021 r. nr DMB-WMIC.410.10.2020.SW o wydaniu autoryzacji bezpieczenstwa
nr PL2120210002;

3) autoryzacja bezpieczenstwa z 9 kwietnia 2021 r., nr PL2120210002;

4)  Regulamin sieci kolejowej zarzadzanej przez PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z 0.0. na rjp 2022/23
(Zatacznik Nr 1 do Uchwaty 58/2022 Zarzadu PKP Szybka Kolej Miejska w Trdjmiescie sp. z o.o.
z dnia 8 marca 2022 r.), opublikowany na stronie internetowej Zarzadcy;

5)  wyrok Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej z dnia 10 lipca 2019 r., WESTbahn Management, C-210/18;
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6) uchwala nr 7/2018 Rady Ministrow z 16 stycznia 2018 r. w sprawie ustanowienia programu wieloletniego
,Pomoc W zakresie finansowania kosztow zarzadzania infrastruktura kolejowa, w tym jej utrzymania i remontéw
do 2023 roku”, wraz z zatacznikiem, zwanym dalej ,,Programem wieloletnim”;

7) uchwala nr 1/2021 Rady Ministrow z 5 stycznia 2021 r., zmieniajgca uchwate nr 7/2018 w sprawie ustanowienia
Programu wieloletniego, z zatacznikiem;

8) uchwala nr 157/2021 Rady Ministrow z 26 listopada 2021 r., zmieniajaca uchwatg nr 7/2018, zmieniong uchwata
nr 1/2021, w sprawie ustanowienia Programu wieloletniego, z zalgcznikiem;

9) umowa z 30 pazdziernika 2019 r. na realizacj¢ programu wieloletniego ,,Pomoc w zakresie finansowania kosztow
zarzgdzania infrastrukturg kolejows, w tym jej utrzymania i remontow do 2023 roku”, zawarta pomigdzy Ministrem
Infrastruktury dziatajagcym w imieniu i na rzecz Skarbu Panstwa a PKP Szybka Kolej w Trojmiescie sp. z o.0.,
zwana dalej ,,umowa z 30 pazdziernika 2019 r.”, z zatagcznikami nr 3-7 i nr 9;

10) aneks 1 do umowy z 30 pazdziernika 2019 r.;
11) aneks 2 do umowy z 30 pazdziernika 2019 r.;
12) aneks 3 do umowy z 30 pazdziernika 2019 r. z zatgcznikami nr 3-6 i nr 9;

13) projekcja inflacji i wzrostu gospodarczego Narodowego Banku Polskiego na podstawie modelu NECMOD,
Warszawa, 12 lipca 2022 r.;

14) komunikat Prezesa UTK opublikowany 2 wrzesnia 2022 r. na stronie internetowej UTK, stanowigcy zaproszenie
do konsultacji spotecznych projektu cennika Zarzadcy;

15) Regulamin sieci kolejowej zarzadzanej przez PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z 0.0. na rjp 2022/23,
opublikowany na stronie internetowej Zarzadcy (dostep: 5 grudnia 2022 r.).

Pismem z 14 grudnia 2022 r. (znak: DRR-WLKD.730.13.2022.28.JP) Prezes UTK, wezwat Zarzadce do ztozenia
wyjasnien w zwigzku ze stwierdzong niespdjnoscig danych zawartych w projekcie cennika z 3 listopada 2022 r.
(znak: SKMDI1.070.1.14.22, data wptywu do UTK: 7 listopada 2022 r.). W procesie weryfikacji danych stwierdzono
wystepowanie btedow rachunkowych w tabelach nr 8, 11, 12 1 13 w projekcie cennika.

Zarzadca pismem z 15 grudnia 2022 r. (znak: SKMDI1.070.1.19.22) wyjasnil, Zze wskazane w wezwaniu rozbieznos$ci
rachunkowe wynikaja wylacznie z zastosowanych przez Zarzadce zaokraglen prezentowanych w tabelach wartosci.
Zarzadca ztozyt jako zatacznik nr 2 do odpowiedzi ,Kalkulacje pracy eksploatacyjnej i stawki $redniej zaleznej
od masy pociaggu” stanowigcy dowod prawidtowosci przeprowadzonej kalkulacji.

Jednoczesnie Zarzadca przekazal projekt zmodyfikowanego cennika, w ktorym tabele nr 8, 11 i 13 (wg nowego
oznaczenia nr 14) zostaly zmodyfikowane w taki sposob, ze zaprezentowano warto$ci z wieksza doktadnoscia
(zaokraglenia do 2 i do 3 miejsc po przecinku). Dodano réwniez wyjasnienie dotyczace stosowanych zaokraglen.
Tym samym, Zarzgdca wypelnil zobowiazanie wynikajace z wezwania Prezesa UTK z 14 grudnia 2022 r.
(znak: DRR-WLKD.730.13.2022.28.JP).

Stan prawny:

Przedmiotem niniejszego postgpowania jest rozpatrzenie wniosku z 23 sierpnia 2022 r. (znak: SKMDI1.070.1.12.22)
W sprawie zatwierdzenia przez Prezesa UTK projektu cennika dotyczacego sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty
podstawowej obejmujacego kalkulacje wysokosci zastosowanych stawek czastkowych i wspotczynnikow na rozktad
jazdy pociggébw 2022/2023, ktorego modyfikacje Zarzadca zlozyt pismem z 3 listopada 2022 r.
(znak: SKMDI1.070.1.14.22).

Zgodnie z art. 10 ust. 1 pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym Prezes UTK jest centralnym organem administracji
rzadowej, bedacym krajowa witadzg bezpieczenstwa i krajowym regulatorem transportu kolejowego w rozumieniu
przepisow Unii Europejskiej, z zakresu bezpieczenstwa, interoperacyjnosci i regulacji transportu kolejowego, wtasciwym
W szczegolnosci w sprawach regulacji transportu kolejowego.

Na podstawie art. 31 ust. 3 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie
utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (Dz. Urz. UE L 343 z 14 grudnia 2012 r. str. 32, z p6zn. zm.),
zwanej dalej ,,dyrektywa 2012/34”, Komisja zobowiazana byta przyja¢, przed dniem 16 czerwca 2015 r., $rodki ustalajace
zasady obliczania kosztoéw, ktore sa bezposrednio ponoszone w wyniku prowadzenia ruchu pociaggéw. Uwzgledniajac
ww. przepis dyrektywy 2012/34, wydane zostato rozporzadzenie 2015/909, ktére wiaze w catosci i jest bezposrednio
stosowane we wszystkich panstwach cztonkowskich od 1 sierpnia 2015 r.

Zgodnie z art. 13 ust. 1 pkt 1 lit. d ustawy o transporcie kolejowym do zadan Prezesa UTK nalezy nadzor
nad sprawiedliwym i niedyskryminujacym traktowaniem przez zarzadcOw wszystkich aplikantéw w zakresie dostepu
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do infrastruktury kolejowej poprzez nadzor nad poprawnoscia ustalania i pobierania przez zarzadcg optat za udostgpnianie
infrastruktury kolejowej.

Na podstawie art. 13a ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym do postepowania przed Prezesem UTK
stosuje sie, z zastrzezeniem art. 13ab i art. 13b ust. 2 i 3, przepisy k.p.a.

W mysl art. 104 § 1 k.p.a. organ administracji publicznej zalatwia sprawe przez wydanie decyzji, chyba ze przepisy
kodeksu stanowig inaczej. Organ administracji publicznej wszczyna, na podstawie art. 61 § 1 k.p.a., postgpowanie
administracyjne na zadanie strony lub z urzegdu.

W toku postgpowania, zgodnie z art. 7 k.p.a., organy administracji publicznej stoja na strazy praworzgdnosci,
z urzedu lub na wniosek stron podejmujg wszelkie czynno$ci niezbedne do doktadnego wyjasnienia stanu faktycznego
oraz do zatatwienia sprawy, majac na wzgledzie interes spoleczny i stuszny interes obywateli.

W mysl art. 9 k.p.a. organy administracji publicznej sa obowigzane do nalezytego i wyczerpujacego informowania
stron 0 okolicznosciach faktycznych i prawnych, ktore moga mie¢ wptyw na ustalenie ich praw i obowigzkéw bedacych
przedmiotem postgpowania administracyjnego. Organy czuwaja nad tym, aby strony i inne osoby uczestniczace
W postgpowaniu nie poniosty szkody z powodu nieznajomosci prawa, i w tym celu udzielaja im niezbednych wyjasnien
i wskazowek.

Zgodnie z art. 10 § 1 k.p.a. organ administracji publicznej obowiagzany jest zapewni¢ stronom czynny udziat
w kazdym stadium postgpowania, a przed wydaniem decyzji umozliwi¢ im wypowiedzenie si¢ co do zebranych dowodow
i materiatow oraz zgtoszonych zadan.

Jak stanowi art. 79a § 1 k.p.a., w postepowaniu wszczetym na zadanie strony, informujac o mozliwosci wypowiedzenia
si¢ co do zebranych dowoddw i materialow oraz zgloszonych zadan, organ administracji publiczne] jest obowigzany
do wskazania przestanek zaleznych od strony, ktére nie zostaty na dzien wystania informacji spetione lub wykazane,
co moze skutkowa¢ wydaniem decyzji niezgodnej z zagdaniem strony. Natomiast art. 79a § 2 k.p.a. stanowi, ze w terminie
wyznaczonym na wypowiedzenie si¢ co do zebranych dowodow i materiatdw oraz zgloszonych zadan,
strona moze przedtozy¢ dodatkowe dowody celem wykazania spetnienia przestanek, o ktérych mowa w § 1 tego przepisu.

Stosownie do art. 122d § 1 k.p.a. do spraw zatatwianych milczaco nie stosuje si¢ przepisow art. 10 i 79a k.p.a.

Zgodnie z treScig art. 33 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym zarzadca opracowuje system pobierania optat
na okres obowigzywania rocznego rozkladu jazdy pociggow, oparty na takich samych zasadach w odniesieniu
do wszystkich aplikantow dla calej sieci kolejowej.

W mysl art. 33 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym zarzadca pobiera od przewoznika kolejowego optate za ustugi
wykonane w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej, zwiazane ze zrealizowanym przejazdem pociagu,
zwang dalej ,,optata podstawowa”.

Przepis art. 33 ust. 5 ustawy o transporcie kolejowym stanowi, ze optata podstawowa za korzystanie z infrastruktury
kolejowej jest obliczana jako iloczyn przebiegu pociagu i stawki jednostkowej okreslonej dla przejazdu pociagu
na odlegtos¢ jednego kilometra.

Stawke jednostkowa optaty podstawowej, zgodnie z art. 33 ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym, ustala si¢ po kosztach
bezposrednich, jakie zarzadca ponosi jako rezultat przejazdu pociggu. W celu odzyskania cato$ci ponoszonych kosztow
zarzadca moze dokonac podwyzki stawek, jezeli wykaze, ze kondycja rynku to umozliwia.

W mysl art. 35 ust. 1 pkt 9 ustawy o transporcie kolejowym minister wiasciwy do spraw transportu okresli,
w drodze rozporzadzenia, m.in.: sposob ustalania optat, o ktorych mowa w art. 33 ust. 2 - 4, 81 11.

Na podstawie § 21 ust. 1 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., stawke jednostkows optaty podstawowe;j
ustala si¢ jako sume cze$ci stawki zaleznej od kosztéw bezposrednich, o ktorych mowa wart. 33 ust. 6 ustawy
0 transporcie kolejowym oraz czgsci stawki zwigzanej z rodzajem wykonywanych przewozow.

W § 21 ust. 2 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. wskazuje sie, ze cze$¢ stawki zalezng od kosztow bezposrednich ustala
si¢ jako sume¢ czeSci stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowych oraz czeSci stawki zaleznej
od trakcji pociagu.

Zgodnie z § 21 ust. 3 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. czg$¢ stawki zalezng od masy pociagu i1 kategorii
linii kolejowych ustala si¢ jako iloczyn $redniej stawki zaleznej od masy pociggu i kategorii linii kolejowych oraz

a)  wspolczynnika roznicujacego $rednig stawke w zalezno$ci od masy pociagu;

b)  wspdtczynnika réznicujgcego $rednig stawke w zaleznosci od kategorii linii kolejowe;.
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Srednig stawke zalezna od masy pociggu i kategorii linii kolejowych, zgodnie z § 21 ust. 4 rozporzadzenia
z 7 kwietnia 2017 r., ustala si¢ jako iloraz planowanych kosztow bezposrednich, z wylaczeniem kosztéw udostgpniania
urzadzen dostarczajacych energie trakcyjng oraz planowanej pracy eksploatacyjnej.

W mysl § 21 ust. 5 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. zarzadca definiuje kategorie linii kolejowej w zaleznosci
od parametrow, ktore w istotny sposob wptywaja na koszty ich utrzymania i remontoéw. Zarzadca moze w szczegolnosci
zdefiniowa¢ kategorie linii w zaleznosci od dopuszczalnej predkosci lub dopuszczalnego nacisku osi. Poszczegdlnym
kategoriom zarzadca nadaje oznaczenie cyfrowe, tak aby ze wzrostem parametrow linii oznaczenie
cyfrowe malato. Kategoria linii kolejowej przypisywana jest do catej linii kolejowej lub jej poszczegdlnych odcinkow
(zgodnie z § 21 ust. 6 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r.).

Zgodnie z § 21 ust. 7 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. dla $redniej stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii
kolejowej ustala si¢ srednig wartos¢:

a) masy pociggu z doktadnoscig do 1 tony;
b)  kategorii linii kolejowe;j.

Stosownie do § 21 ust. 8 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. $rednie wartosci, o ktérych mowa w § 21 ust. 7
rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., stanowig $rednie wazone praca eksploatacyjng dla ostatniego zakonczonego okresu
obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociagow.

W mysl § 21 ust. 9 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. zarzadca okresla w regulaminie sieci wzor, wedtug ktorego ustala
sie warto$¢ wspotczynnika roznicujacego Srednig stawke w zaleznoSci od masy pociagu. Alternatywnie zarzadca
moze ustali¢ przedziaty masy pociagu, nie mniejsze niz 10 ton i nie wigksze niz 100 ton, dla ktorych ustala wspotczynniki
roznicujgce Srednig stawke w zaleznosci od masy pociagu.

Zgodnie z § 21 ust. 10 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. wzor albo wspotczynnik, o ktorym mowa powyzej, okresla
si¢ w taki sposob, aby:

a) dla éredniej masy pociagu warto$¢ wspotczynnika wynosita 1;
b) stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem masy pociggu;

c) planowane przychody z optaty podstawowej i manewrowej, z wylaczeniem przychodow zwigzanych z rodzajem
trakcji oraz rodzajem wykonywanych przewozow, byly rowne planowanej wysoko$ci kosztow bezposrednich,
z wytaczeniem kosztéw udostepniania urzadzen dostarczajacych energie trakcyjna.

Zgodnie z § 21 ust. 11 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. zarzadca okre$la wartoSci wspotczynnika roznicujacego Srednig
stawke w zaleznosci od kategorii linii kolejowych w taki sposob, aby:

a) dla éredniej kategorii linii kolejowej warto$¢ wspotczynnika wynosita 1;
b) stawka jednostkowa rosta wraz ze zmniejszeniem oznaczenia cyfrowego kategorii linii kolejowej;

c) planowane przychody z optaty podstawowej i manewrowej, z wylaczeniem przychodéw zwigzanych z rodzajem
trakcji oraz rodzajem wykonywanych przewozow, byly réwne planowanej wysokosci kosztow bezposrednich,
z wytaczeniem kosztéw udostgpniania urzadzen dostarczajacych energie trakcyjna.

Zgodnie z § 21 ust. 12 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. cze$¢ stawki zalezna od trakcji pociagu jest ustalana
jako iloraz planowanych kosztéw bezposrednich w zakresie udostepniania urzgdzen dostarczajacych energie trakcyjng
oraz planowanej pracy eksploatacyjnej dla pociggéw prowadzonych trakcjg elektryczna. Czes¢ stawki zalezna
od trakcji pociggu wynosi 0 zt/pociaggokilometr, zwany dalej réwniez ,,pockm”, dla pociggéw prowadzonych trakcja
inng niz elektryczna.

Planowang wysokos$¢ kosztow, zgodnie z § 21 ust. 13 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., ustala si¢ na podstawie
wysokos$ci odpowiednich kosztow bezposrednich w ostatnim zakonczonym roku obrotowym, z uwzglednieniem:

a) wspolczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej, ustalonego jako iloraz liczby dni w rocznym rozktadzie jazdy
pociagdw, na ktoéry ustala si¢ stawki, i liczby dni W ostatnim zakonczonym roku;

b) planowanych wskaznikow inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktory si¢ zakonczyt albo, w przypadku kosztow
wynagrodzen, planowanych wskaznikéw dynamiki realnej wynagrodzenia brutto w gospodarce narodowe;.

Jezeli zarzadca nie ponosit albo nie ewidencjonowal kosztow w ostatnim zakoficzonym roku obrotowym, zgodnie
z§21lust. 14 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., planowana wysoko§¢ kosztow ustala si¢ na podstawie
wartosci szacunkowych.

W mysl § 21 ust. 15 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. planowang wielko$¢ pracy eksploatacyjnej, o ktorej mowa
w § 21 ust. 4 i ust. 12 pkt 1 tego rozporzadzenia, ustala si¢ na podstawie wielkosci odpowiedniej pracy eksploatacyjnej
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w ostatnim zakonczonym rocznym rozktadzie jazdy pociagdéw, z uwzglednieniem wspoélczynnika zmienno$ci pracy
eksploatacyjnej ustalonego jako iloraz liczby dni w rocznym rozktadzie jazdy pociagow, na ktory ustala si¢ stawki,
i liczby dni w ostatnim zakoniczonym rocznym rozktadzie jazdy pociggow.

Zgodnie z § 21 ust. 16 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. cze$¢ stawki zwigzana z rodzajem wykonywanych przewozow,
o ktorej mowa w § 21 ust. 1, przyjmuje wartos¢ 0 zl/pockm w odniesieniu do przewozoéw, ktorych wykonywanie
jest uzaleznione od dofinansowania ze $rodkéw publicznych.

W mysl § 21 ust. 20 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. zarzadca moze odstapi¢ od przeprowadzania analizy,
jezeli przyjmie, ze warto$¢ skladnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozow, o ktorym mowa
w ust. 1, wynosi 0 zl/pockm dla wszystkich rodzajow przewozow.

Przepis § 21 ust. 21 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. stanowi, ze planowane zmiany w zasadach ustalania czesci stawki
zwigzanej z rodzajem wykonywanych przewozow, o ktorej mowa w § 21 ust. 1, zarzadca podaje do publicznej
wiadomosci nie pdzniej niz trzy miesigce przed uptywem terminu publikacji regulaminu sieci.

Zgodnie z § 21 ust. 25 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. zarzadca ustala mase pociaggu do kalkulacji stawek, o ktorych
mowa w ust. 1, oraz do ustalenia optaty podstawowej na podstawie stanu faktycznego albo planowanego.

Koszty bezposrednie, w mysl § 21 ust. 26 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., ustala si¢ zgodnie z rozporzadzeniem
2015/9009.

Zgodnie z art. 3 ust. 1 rozporzadzenia 2015/909 koszty bezposrednie na calej sieci oblicza si¢ jako réznice miedzy
kosztami zapewniania ustug minimalnego pakietu dostepu i dostepu do infrastruktury taczacej obiekty infrastruktury
uslugowej z jednej strony, a z drugiej strony kosztami niekwalifikowanymi, o ktérych mowa w art. 4 tego rozporzadzenia.

Art. 3 ust. 4 rozporzadzenia 2015/909 stanowi, ze jezeli zarzadca infrastruktury moze W sposob przejrzysty, rzetelny
i obiektywny zmierzy¢ i wykazaé na podstawie m.in. najlepszych miedzynarodowych praktyk, ze koszty sg ponoszone
bezposrednio w wyniku przejazdu pociagu, zarzadca infrastruktury moze przy obliczaniu kosztow bezposrednich
W catej sieci uwzgledni¢ w szczegolnosei nastepujace koszty:

a) koszty personelu niezbednego do zapewnienia eksploatacji danego odcinka linii, jezeli wnioskodawca
zwraca si¢ 0 wykonywanie danego przewozu pociagiem poza zwyklymi godzinami otwarcia tej linii;

b)  koszty tej czgsci infrastruktury punktowej, tacznie z rozjazdami i skrzyzowaniami, ktora jest narazona na zuzycie
W wyniku przejazdu pociggu;

c) czes¢ kosztow remontdéw i utrzymania przewodu napowietrznego lub zelektryfikowanej trzeciej szyny
oraz urzadzen wspomagajacych linii napowietrznej, bezposrednio ponoszonych jako rezultat wykonywania
przewozow pociggami;

d) koszty personelu niezbednego do przygotowania przydzielania tras pociggow i rozkltadéw jazdy, w zakresie,
w jakim sg bezposrednio ponoszone jako rezultat przejazdu pociagu.

Art. 4 ust. 1 rozporzadzenia 2015/909 stanowi o kosztach niekwalifikowalnych, ktérych zarzadca infrastruktury
nie uwzglednia przy obliczaniu kosztéw bezposrednich w ujeciu sieciowym. Zarzadca nie uwzglednia nastepujacych
kosztow:

a) kosztow statych zwigzanych z udostepnianiem odcinka linii, ktore zarzadca infrastruktury musi ponosié
nawet w przypadku braku ruchu pociagéw;

b)  kosztéw, ktore nie odnosza si¢ do ptatno$ci dokonanych przez zarzadce infrastruktury. Kosztow lub centrow
kosztow, ktore nie sa bezposrednio zwigzane z zapewnianiem ustug minimalnego pakietu dostepu lub dostepu
do infrastruktury tgczgcej obiekty infrastruktury ustugowej;

c) kosztow nabycia, sprzedazy, demontazu, dekontaminacji, rekultywacji lub dzierzawy gruntu lub innych $rodkow
trwatych;

d) kosztow posrednich w catej sieci, w tym posrednich kosztow wynagrodzen i emerytur;
e)  kosztow finansowania;

f)  kosztéw zwigzanych z postepem technologicznym lub wyjsciem z uzycia;

g) kosztow wartosci niematerialnych i prawnych;

h) kosztéw przytorowych czujnikéw, przytorowych urzadzen komunikacyjnych iurzadzen sygnalizacyjnych,
jezeli nie sa bezposrednio ponoszone w wyniku przejazdu pociagu;
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i) kosztow informacji, urzadzen komunikacyjnych nieznajdujacych si¢ przy torach lub urzadzen
telekomunikacyjnych;

J)  kosztow dotyczacych poszczegdlnych przypadkow dziatania sity wyzszej, wypadkow i zaktocen przewozow
bez uszczerbku dla art. 35 dyrektywy 2012/34;

k) kosztow zasilania elektrycznego trakcji, jezeli nie sg bezposrednio ponoszone w wyniku wykonywania przewozow
pociggami. Bezposrednie koszty przejazdu pociagu, ktory nie wykorzystuje urzadzen zasilania elektrycznego,
nie obejmuja kosztow korzystania z urzadzen zasilania elektrycznego;

I)  kosztéw zwigzanych z dostarczaniem informacji, o ktoérych mowa w pkt 1 lit. f zalgcznika 11 do dyrektywy 2012/34,
chyba ze sg ponoszone jako rezultat przejazdu pociagu;

m) kosztéw administracyjnych ponoszonych w ramach systeméw réznicowania optat, o ktérych mowa
wart. 31 ust. 51 art. 32 ust. 4 dyrektywy 2012/34;

n) amortyzacji, ktéra nie jest okreSlana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury w wyniku przejazdu
pociggu;

0) czesci kosztow utrzymania i remontoéw infrastruktury cywilnej, ktore nie sg bezposrednio ponoszone w wyniku
przejazdu pociggu.

Zgodnie z art. 33 ust. 13 pkt 2 ustawy o0 transporcie kolejowym Zarzadca opracowuje projekt cennika okreslajacego
m.in. sposob ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej na podstawie stawek czastkowych i wspotczynnikow
korygujacych wraz z okre$leniem ich wartosci.

Zgodnie z art. 33 ust. 14 ustawy o transporcie kolejowym projekt cennika, o ktorym mowa w ust. 13, zarzadca,
niezwlocznie po jego opracowaniu, umieszcza w regulaminie sieci oraz, nie pdzniej niz w terminie 9 miesiecy
przed rozpoczeciem okresu obowigzywania rocznego rozkladu jazdy pociagéw, przedklada do zatwierdzenia
Prezesowi UTK w cze$ci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej oplaty podstawowej i manewrowej
obejmujacego kalkulacje wysokosci zastosowanych stawek czastkowych i wspotczynnikow.

Stosownie do art. 33 ust. 15 ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK w terminie 90 dni od dnia otrzymania projektu
cennika, o ktérym mowa w ust. 13 tego przepisu, w drodze decyzji, zatwierdza go w czesci dotyczacej sposobu ustalania
stawki jednostkowej optaty podstawowej i manewrowej albo odmawia jego zatwierdzenia w przypadku stwierdzenia
jego niezgodnosci z obowigzujacymi przepisami.

Na podstawie art. 33 wust. 17 ustawy o transporcie kolejowym, brak wydania decyzji, o ktérej mowa
w ust. 15, w wymaganym terminie jest rOwnowazny z decyzja zatwierdzajaca projekt cennika.

Zgodnie z art. 33 ust. 18 ustawy o transporcie kolejowym w przypadku odmowy zatwierdzenia projektu cennika,
Zarzadca:

1) podejmuje decyzje o stosowaniu w okresie obowigzywania rozkladu jazdy pociggow, ktérego projekt cennika
dotyczyt, cennika obowigzujacego w poprzednim okresie obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociagow, albo

2) opracowaniu nowego projektu cennika i ponownym przedstawieniu go do zatwierdzenia w trybie, o ktorym mowa
W ust. 15.

Zgodnie z art. 33 ust. 20 ustawy o transporcie kolejowym w przypadku, o ktorym mowa w ust. 18 pkt 2, zarzadca
wterminie 30 dni od dnia doreczenia decyzji Prezesa UTK odmawiajacej zatwierdzenia projektu cennika,
0 ktorym mowa w ust. 13:

1) przedstawia Prezesowi UTK poprawiony projekt cennika, o ktérym mowa w ust. 13;
2) aktualizuje regulamin sieci w zakresie projektu cennika.

Zgodnie z art. 33 ust. 21 ustawy o transporcie kolejowym, jezeli decyzja Prezesa UTK o zatwierdzeniu poprawionego
projektu cennika, o ktorym mowa w ust. 20 pkt 1, zostanie podjeta w terminie pozniejszym niz 30 dni przed rozpoczgciem
okresu obowigzywania rocznego rozktadu jazdy:

1) cennik, ktérego projekt zostat zatwierdzony, wchodzi w zycie 30 dni od dnia, w ktérym decyzja zostata podjgta;

2) do dnia wejscia w zycie nowego cennika obowigzuje cennik obowiazujacy w poprzednim rocznym okresie
obowigzywania rozktadu jazdy.

Majac na uwadze powyzsze, Prezes UTK zwazyl, co nastepuje:

Spolka jest zarzadca infrastruktury, posiadajacym autoryzacj¢ bezpieczenstwa z 9 kwietnia 2021 r., nr PL2120210002,
wazng od 19 kwietnia 2021 r. do 19 kwietnia 2026 r.
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Zarzadca opublikowal na swojej stronie internetowej: http://mww.skm.pkp.pl/infrastruktura/warunki-udostepniania
Regulamin sieci (Zalagcznik Nr 1 do Uchwaty 58/2022 Zarzadu PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z o.0.
z dnia 8 marca 2022 r.), spetniajac obowigzek okreslony w art. 33 ust. 14 ustawy o transporcie kolejowym. Nastegpnie,
w zwiazku z przygotowaniem II wersji projektu cennika z 3 listopada 2022 r. (znak: SKMDI1.070.1.14.22)
Zarzadca opublikowat zaktualizowany Regulamin sieci zawierajacy Zatgcznik Nr 7 do Regulaminu sieci kolejowej
zarzadzanej przez PKP Szybka Kolej Miejska w TrojmieScie sp. z 0.0. na rozklad jazdy pociagow 2022/23.
Projekt cennika Zarzadcy jest poprawionym projektem cennika (II wersja projektu cennika) w rozumieniu
art. 33 ust. 20 ustawy o transporcie kolejowym, w zwiazku z decyzja Prezesa UTK z 27 lipca 2022r.
nr DRR-WLKD.730.4.2022.JP, Zarzadca po odmowie ww. decyzja Prezesa UTK zatwierdzenia cennika ztozonego
pierwotnie pismem z 8 marca 2022 r. (data wpltywu do UTK: 9 marca 2022 r., modyfikowanego trzykrotnie),
ztozyt do Prezesa UTK pismem z 23 sierpnia 2022 r. (znak: SKMDI1.070.1.12.22) kolejny projekt cennika
(11 wersje projektu cennika), w trybie art. 33 ust. 20 ustawy o transporcie kolejowym.

Nastepnie Zarzadca przedtozyt pismem z 3 listopada 2022 r. (znak: SKMDI1.070.1.14.22) zmiang projektu cennika
wraz z zatacznikami, a pismem z 16 listopada 2022 r. (znak: SKMDI1.070.1.15.22) dokonat korekty zatacznikow
nrlinr2 do ww. projektu cennika. Zmiana projektu cennika polegata na uzupetieniu projektu cennika o kalkulacje
cze$ci stawki zwigzanej z rodzajem trakcji jako cze$ci skladowej stawki jednostkowej oplaty podstawowe;.
Zarzadca w pismie z 3 listopada 2022 r. wyjasnil, Zze zwazywszy na interpretacj¢ art. 33 ust. 22 ustawy o transporcie
kolejowym, zawarta w wystapieniu Prezesa UTK nr DRR-WLKD.730.13.2022.22.JP z dnia 7 pazdziernika 2022 r.,
podjat decyzje¢ o rezygnacji ze stosowania na kolejny okres obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociagéw czesci
stawki zaleznej od trakcji pociagu obowiazujacej w poprzednim rocznym rozkladzie jazdy pociagéw (2021/2022),
a zatwierdzonego decyzjg Prezesa UTK nr DRR-WLKD.730.4.2021.AL z 5 lipca 2021 r. W zwiazku z powyzszym,
w projekcie cennika Zarzadca ustalil te czesci stawki w oparciu o koszty poniesione w roku 2021 w zakresie udostepniania
urzadzen dostarczajacych energie trakcyjna.

Zarzadca w przedtozonym Prezesowi UTK do zatwierdzenia projekcie cennika wskazal, ze opracowana
przez niego kalkulacja kosztéw celem ustalenia stawek za dostgp do infrastruktury kolejowej zostata sporzgdzona
na podstawie przepisow ustawy o transporcie kolejowym, rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. oraz rozporzadzenia
2015/909, a takze W zgodnosci z ww. aktami prawnymi.

Jednocze$nie, zgodnie z Programem wieloletnim, Zarzadca jest podmiotem uprawnionym do otrzymania wsparcia
finansowego na pokrycie wydatkéw zwiazanych z zarzadzaniem infrastrukturg kolejowa, obejmujacych wydatki,
ktore nie mogg zosta¢ sfinansowane z opfat za korzystanie z infrastruktury kolejowej oraz z przychoddéw innych
niz z udostepniania infrastruktury kolejowej, tj. ze sprzedazy materiatow, dzierzawy infrastruktury kolejowe;j
oraz maszyn i sprzgtu kolejowego. Zgodnie z art. 38a ust. 5 ustawy o transporcie kolejowym realizacja Programu
wieloletniego odbywa si¢ na podstawie umowy zawartej miedzy ministrem wlasciwym do spraw transportu a zarzadcg
na okres obowigzywania programu. Zgodnie z tre§cig Zatacznika nr 5 do Umowy z 30 pazdziernika 2019 r. na realizacje
programu ,,Pomoc w zakresie finansowania kosztow zarzadzania infrastruktura kolejowa, w tym jej utrzymania
i remontow do 2023 roku”, dotacja przyznana Zarzadcy na rok 2021 wyniosta 18,0 mIn zt, anarok 2023
wyniesie 12,3 mIn zt. Zatozenia przyjete do budowy projektu cennika nie stoja w sprzecznosci z zatozeniami
Programu wieloletniego i ww. umowy.

Charakterystyka danych zawartych we wniosku zostata przedstawiona ponize;:
|. Infrastruktura kolejowa Zarzadcy:

Zgodnie z autoryzacja bezpieczenstwa z 9 kwietnia 2021 r. nr PL2120210002 oraz informacja zawarta w projekcie
cennika Zarzadca zarzadza linia kolejowa nr 250 Gdansk Gtoéwny — Rumia, na ktérej prowadzony jest wylacznie ruch
pasazerski. Zarzadca kwalifikuje swoja lini¢ kolejowa jako lini¢ o charakterze pierwszorzgdnym, funkcjonalnie
wydzielong z systemu kolei, normalnotorowa, dwutorows, zelektryfikowang napigciem 3000 V pradu stalego.

Linie¢ kolejowg charakteryzuja nastepujace parametry techniczno-eksploatacyjne:
1) maksymalna predkos¢: 70 km/h,
2) dopuszczalny nacisk osi na catej dugosci linii kolejowej nr 250 wynosi 221 kN/o§, tj. 22,5 t/0s,
3) s$redniodobowe natezenie ruchu pociggdw w rjp 2020/2021: 289 pociggow/dobe.
1. Kategoryzacja linii kolejowych

Zgodnie z informacja zawarta w projekcie cennika Zarzadca okre$lit, jednolita na catej dtugosci linii, kategori¢ linii
kolejowej, oznaczona jako kategoria 1.

Zarzadca zdefiniowat kategorie linii kolejowej w zalezno$ci od dopuszczalnej predkoscei i dopuszczalnego nacisku osi.
Tym samym, przypisujac zarzadzanej linii kolejowej jedna kategorig, uwzglednil parametry, ktore w istotny sposob
wplywaja na koszty utrzymania i remontow linii kolejowej, zgodnie z § 21 ust. 5 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r.
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2. Przedzialy mas brutto pociagow

W celu ustalenia jednolitego wspotczynnika roznicujacego stawke jednostkows optaty podstawowej za ustugi wykonane
w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej w zaleznosci od masy pociggéow na rjp 2022/2023,
Zarzadca ustalit przedziaty mas pociggéw co 100 ton.

Zarzadca przyjat nastgpujace przedziaty mas brutto pociggéw: 0-100 t, 101-200 t, 201-300 t, 301-400 t, 401-500 t
i 501-600 t.

Wypeliona zostata wiec zatem § 21 ust. 25 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., zgodnie z trescig ktorej Zarzadca ustala
mas¢ pociggu na podstawie stanu faktycznego albo planowanego, atakze przestanka okreslona w § 21 ust.
9 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., zgodnie z ktorg Zarzadca moze ustali¢ przedzialy masy pociggu, nie mniejsze
niz 10 ton i nie wigksze niz 100 ton.

1. Planowana baza kosztowa przyjeta do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za korzystanie
z infrastruktury kolejowej

Zgodnie z informacjg zawarta w projekcie cennika do ustalenia stawek jednostkowych optaty podstawowej
za dostep do infrastruktury kolejowej przyjeto te cze$¢ Kkosztow, ktéra ma by¢ sfinansowana z tej opfaty,
i s3 one bezposrednio ponoszone przez Zarzadce jako rezultat wykonywania przewozoéw kolejowych. Do kosztow tych
Zarzadca zaliczyt:

1) czes$¢ kosztow utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej (z uwzglednieniem perondéw wraz z infrastrukturg
umozliwiajaca dotarcie do nich pasazerom, pieszo lub pojazdem, z drogi publicznej lub dworca kolejowego);

2) czg$¢ kosztow prowadzenia ruchu pociagow;

3) czg$¢ kosztow amortyzacji dokonanej na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej wynikajacego
z przejazdu pociggow.

W przedtozonym projekcie cennika Zarzadca zadeklarowal, ze do ustalenia stawek dostepu do infrastruktury
nie uwzgledniono kosztow, ktore nie sa bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania przewozow pociggami,
W szczeg6lnosci:

1)  kosztéw statych zwigzanych z udostepnianiem odcinka linii, ktore zarzadca infrastruktury musi ponosi¢ nawet
w przypadku braku ruchu pociagow;

2)  kosztow, ktore nie odnoszg si¢ do platnosci dokonanych przez zarzadeg infrastruktury. Kosztéw lub centrow
kosztow, ktore nie sg bezposrednio zwigzane z zapewnianiem ustug minimalnego pakietu dostepu lub dostepu
do infrastruktury taczacej obiekty infrastruktury ustugowe;j;

3) kosztow nabycia, sprzedazy, demontazu, dekontaminacji, rekultywacji lub dzierzawy gruntu lub innych $rodkéw
trwatych;

4)  kosztow posrednich w calej sieci, w tym posrednich kosztow wynagrodzen i emerytur;
5)  kosztow finansowania;

6) kosztow zwigzanych z postepem technologicznym lub wyjsciem z uzycia;

7)  kosztow warto$ci niematerialnych i prawnych;

8) kosztow przytorowych czujnikdéw, przytorowych urzadzen komunikacyjnych i urzadzen sygnalizacyjnych,
jezeli nie sa bezposrednio ponoszone w wyniku przejazdu pociagu;

9) kosztow informacji, urzadzen komunikacyjnych nieznajdujagcych si¢ przy torach lub urzadzen
telekomunikacyjnych;

10) kosztéw dotyczacych poszczegdlnych przypadkow dzialania sity wyzszej, wypadkoéw i zaktoceh przewozow;

11) kosztéw zasilania elektrycznego trakcji bezposrednio nieponoszonych w wyniku wykonywania przewozoéw
pociagami;

12) kosztéw zwigzanych z dostarczaniem informacji, chyba ze sa ponoszone jako rezultat przejazdu pociagu;
13) kosztéw administracyjnych ponoszonych w ramach systemdw réznicowania oplat;

14) amortyzacji, ktora nie jest okreslana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury w wyniku przejazdu
pociagu;

15) czesci kosztow utrzymania i remontow infrastruktury cywilnej, ktore nie sg bezposrednio ponoszone w wyniku
przejazdu pociagu.
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Dane zawarte w Zestawieniu przychoddéw i kosztow, stanowigcym zatacznik nr 2 do projektu cennika, potwierdzajg
prawidtowe kwalifikowanie kosztéw w oparciu o plan kont obowigzujacy u Zarzadcy.

Zgodnie z informacja zawarta w projekcie cennika oraz rachunku zyskow i strat (stanowigcego zatacznik nr 1 do projektu
cennika) w 2021 r. Spoétka, jako zarzadca infrastruktury kolejowej, poniosta ogodlne koszty dziatalno$ci w wysokosci
o=<--3<! 71

Zarzadca oswiadczyt, ze z kosztéw tych wydzielono te czg$é, ktora jest zwigzana z prowadzeniem ruchu, kosztami
utrzymania i remontéw oraz amortyzacjg rzeczywistego zuzycia infrastruktury na linii kolejowej nr 250. Na podstawie
rachunku zyskow i strat za rok 2021 (stanowigcego zatgcznik nr 1 do projektu cennika), koszty bezposrednie i posrednie
zwigzane z prowadzeniem ruchu, utrzymaniem i remontami infrastruktury oraz amortyzacjg okreslong na podstawie
zuzycia infrastruktury wyniosty 8<--< zl.

Ponadto Zarzadca z ww. bazy kosztow zwigzanych z ruchem pociggdéw wydzielit cze$¢, ktéra stanowi podstawe
do ustalenia stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny odstep do infrastruktury kolejowe;.
W tym celu skorygowat okreslone grupy kosztéw (miedzy innymi koszty prowadzenia ruchu, koszty eksploatacji
i utrzymania toréw, rozjazdéw oraz obiektow inzynieryjnych) odpowiednio dostosowanymi wspotczynnikami.

1. Koszty utrzymania i remontéw infrastruktury

1.1 Wyznaczenie bazy kosztow bezposrednio ponoszonych jako rezultat przejazdu pociggow (innych nii koszty
automatyki i sterowania oraz koszty twigzane 7 urzgdzeniami dostarczajgcymi energie trakcyjng)

W celu wyznaczenia z kosztow utrzymania i remontow infrastruktury (za wyjatkiem kosztow automatyki i sterowania
oraz kosztow zwigzanych z urzadzeniami zasilania energia trakcyjna, dla ktorych zastosowano wspoétczynniki
wyznaczone w sposob opisany w pkt. 1.2 i 1.3) bazy kosztow bezposrednio ponoszonych jako rezultat przejazdu
pociagdéw Zarzadca oszacowal wspotczynnik wykorzystania zdolnosci przepustowe;j linii kolejowej nr 250.

W tym celu Zarzadca okreslit maksymalng mozliwg czgstotliwos¢ kursowania pociagow na linii kolejowej nr 250.
Zdolnosé przepustowa szlakow na linii kolejowej nr 250

Zgodnie z projektem cennika zdolno$¢ przepustowa teoretyczna (maksymalna) i praktyczna (uzyteczna) szlakow na linii
kolejowej nr 250 — z uwagi na jednorodne wyposazenie techniczne, w postaci zabudowanej na wszystkich torach
szlakowych, trzystawnej wieloostgpowej (samoczynnej) blokady liniowej (Sbl) — obliczona zostata dla wszystkich torow
szlakowych jednakowo, jako iloraz ustalonego okresu przepustowosci (doba) i przyjetego minimalnego odstgpu
czasowego miedzy wyprawieniem kolejnych pociagow na szlak z blokada samoczynng (interwaty szlakowe).
Na linii kolejowej nr 250 czas interwalu wyznaczono poprzez uwzglednienie kryterium ptynnosci jazdy pociggow
na sygnat S2 na semaforach sbl, przy wzigciu pod uwage czasu postojow pociaggdw pasazerskich na wzglednie
rownomiernie roztozonych przystankach osobowych na szlaku (przy zatozeniu przypadania jednego przystanku
osobowego na dwa odstepy blokowe w jednym kierunku). Uwzgledniajac wigc czasy przejazdu pociagow przed, odstep
blokowy, czasy reakcji maszynisty na obraz sygnatowy (widoczno$¢ sygnalow), postoje pociggéw na przystankach
osobowych, straty czasu na hamowanie i rozruch pociagu, w wyniku analiz ruchowych przyjeto interwal czasowy
t, = 5 min. Dodatkowo, dla obliczania praktycznej zdolnosci przepustowej, Zarzadca przyjat wspotczynnik rezerwy
technicznej a= 0,25 dla uwzglednienia biezacych czynnosci utrzymaniowych na dwutorowej linii kolejowej
(konserwacja sieci trakcyjnej, roboty torowe).

Zalozenia:

T
Nieor. = t_ [pOC/d]
n

Nprak. =(1- a)tZ[POC/d]

gdzie:

N¢eor. — maksymalna zdolno$¢ przepustowa (liczba pociggdéw przepuszczona w czasie T);
Ny, qr. — praktyczna zdolnos¢ przepustowa (liczba pociggdéw przepuszczona w czasie T);

T —rozwazany okres (jedna doba);

t, — przyjety odstep czasowy miedzy wyprawianiem dwoch pociagoéw (interwat szlakowy);
a — przyjety wspotczynnik rezerwy technicznej dla linii kolejowej nr 250.

Obliczenia:
1440

Neeor. =— = 288poc./d

1 Oznaczenie $R--8 pokazuje usuniety tres¢ bedgceg tajemnicy przedsiebiorcy (Zarzadcy).
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1440
Nprar. = (1 — 0.25)T = 216poc./d

p

Liczba pociggow mozliwych do uruchomienia po jednym torze wynosi zatem 216 pociagéw na dobe.
Dla linii dwutorowej liczba ta wynosi 216 pociggow x 2 tory = 432 pociggi/dobe.

Ograniczenie przepustowosci maksymalnej stacji Gdansk Gtéowny

Zarzadca wskazal w projekcie cennika, ze zdolno$¢ przepustowa linii kolejowej nr 250 jest ograniczona krytycznym
fragmentem linii kolejowej, w postaci niekorzystnego ukladu torowego stacji Gdansk Gtowny — grupg toréw
na przystanku osobowym Gdansk Srodmiescie i jej potaczeniem z torami nr 501 i 502 w peronie stacji Gdansk Gtéwny.
W sklad grupy toréw na przystanku osobowym (dalej: ,,p.0.”) Gdansk Srodmiescie? wehodza tory gtowne nr 501 i 502.
7 uwagi na okres zajecia torow przyperonowych, wynikajacy z koniecznych czynnosci zwigzanych z przygotowaniem
pociagu do jazdy (zmiana kierunku jazdy, ogledziny techniczne sktadu, przeprowadzenie wymaganej proby hamulca),
Zarzadca przyjat, ze jego warto$¢ wynosi 10 minut.

Dodatkowo, jak wyjasnil Zarzadca w projekcie cennika, kazdy pociag przy wjezdzie badz wyjezdzie (w zalezno$ci
od toru wjazdowego) zajmuje co najmniej jeden raz przebieg sprzeczny (rozjazdy krytyczne nr 505/506 i 507/508
W przejsciu trapezowym), uniemozliwiajac tym samym zasadniczo jednoczesny wjazd albo wyjazd pociagu na/z tory
przyperonowe przystanku osobowego Gdansk Srodmiescie. W przypadku wyjazdu pociggu z przystanku w Kierunku
peronow stacji Gdansk Gtowny, czas zajecia przebiegu (rozjazdow krytycznych) jest rOwnoczesnie czasem zwolnienia
przebiegu w urzadzeniach srk (odbiegu stacyjnego).

Przyjeta przez Zarzadce metodologia obliczen zdolnosci przepustowej stacji Gdansk Gtéwny (p.o. Gdansk Srédmiescie)
wyglada nastepujaco:

_ 1440xm

Neeor. == [poc/d]
Nprak. = = (1= 1) [poc./d]

gdzie:

N teor. — teoretyczna zdolnos$¢ przepustowa badanej stacji [poc/dobe];

N prak. — praktyczna (osiggalna) zdolnos$¢ przepustowa badane;j stacji [poc/dobe];

m — liczba toréw stacyjnych w badanej grupie;

t, — przecietny czas zajgcia toru badanej grupy torow [min.];

tr — przecietny czas zajgcia rozjazdow (przebiegu sprzecznego) i czasu obiegu (wyjazdu) z grupy toréw [min.];
r — wspoétczynnik rezerwy technicznej (dla zachowania stabilnosci wykresu ruchu).

Zalozenia:

m — 2 tory stacyjne (tor nr 501 i 502);
t,— 10 minut;
tr — 2 minuty.
1440 x 2 2880

Nstteor. =052 = 12

= 240 poc/d.

1440 x 2

28
prae. = oy (17029 =

80
3 x0,75 = 180poc./d

Z powyzszych wyliczen wynika, ze liczba pociaggéw mozliwych do uruchomienia po jednym torze wynosi 180 pociagow
na dobe. Dla linii dwutorowej liczba ta wynosi wigc 180 pociagdw x 2 tory = 360 pociggéw/dobe.

Interwal stacyjny czasu nastgpstw pociggow na stacji Gdansk Glowny

Przy wyznaczaniu interwalu czasu nastgpstwa pociggow na krytycznym fragmencie linii kolejowej nr 250
(km -1,013 do km 0,080), w obliczeniach Zarzadca uwzglednit zdolno$¢ przepustows stacji Gdansk Gtowny, ograniczong
liczbg toréw przyjazdowo - odjazdowych na p.o. Gdansk Srédmiescie, czasem ich zajecia i czasem przebiegow
sprzecznych, przektadajacych si¢ w rezultacie na wolumen przyjmowanych 1 wyprawianych pociaggow
na p.o. Gdansk Srodmiescie.

2 p.o. Gdansk Srodmiescie znajduje sie w graniach stacji Gdansk Glowny.
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Zastosowano ponizszy wzor:

T
t, = N [min]

prak

gdzie:

t,, — interwat czasowy migdzy wyprawianiem dwoch pociggdéw na fragmencie krytycznym;
T — rozwazany okres (jedna doba);

Nprqx — praktyczna (osiggalna) zdolno$¢ przepustowa badanej stacji [poc./dobg].
Obliczenia:
1440 .
"= Tao = 8 min

Obliczenie wspolczynnika
Maksymalna liczba pociagéw do uruchomienia okreslona w interwale czasowym co 8 minut:
60min / 8 min * 2 tory * 24 godziny = 360 pociagéow

Sredniodobowa liczba pociaggéw uruchamianych w rjp 2020/21 wynosi 289 pociagéw. W liczbie tej Zarzadca uwzglednit
pociagi wszystkich przewoznikow zamawiajacych trasy na linii kolejowej nr 250.

289/360 * 100% = 80,28%

Sredniodobowy poziom wykorzystania sieci kolejowej w 2021 r., ktory Zarzadca przyjat do szacowania poziomu kosztow
bezposrednich zwigzanych z przejazdem pociagu w kategorii kosztow utrzymania i remontdéw (innych niz koszty
automatyki i sterowania oraz koszty zwigzane z urzadzeniami dostarczajagcymi energi¢ trakcyjna), wynosi #<--8<%.

1.2. Wyznaczenie bazy kosztow bezposrednio ponoszonych jako rezultat przejazdu pociggow dla pozycji kosztowych
z zakresu automatyka i sterowanie

W ramach tej grupy kosztéw Zarzadca okreslit wedtlug metodyki wlasnej® udziat kosztéw bezposrednio ponoszonych
jako rezultat przejazdu pociggu dla pozycji kosztowych z zakresu automatyka i sterowanie.

Art. 4 ust. 1 lit. h oraz pkt 8 preambuly rozporzadzenia 2015/909 wskazuja, ze koszty zwigzane z urzadzeniami
przytorowymi nie mogg by¢ kwalifikowane, chyba ze sa bezposrednio ponoszone w wyniku przejazdu pociagu.
Dla wypetnienia tego warunku Zarzadca przyjat, ze wprawdzie systemy sterowania ruchem kolejowym na liniach
czynnych musza pozostawaé w gotowosci niezaleznie od czgstotliwo$ci prowadzonego na linii ruchu, jednakze
w urzadzeniach tych wystepuja elementy, ktore zuzywaja si¢ w sposob zalezny od natezenia ruchu pociaggéw. Sa to m.in.:

— przekazniki — urzadzenia elektromagnetyczne, wyposazone w zespoly stykow sterujacych obwodami
srk. Dziatanie przekaznika oparte jest na zasadzie pracy elektromagnesu, ktory swg kotwicg porusza zespot
stykow, powodujac ich przetaczanie. Zuzywanie si¢ elementéw przekaznika jest wprost proporcjonalne
do liczby przelaczen. Liczba uzy¢ przekaznikdw jest wprost proporcjonalna do liczby najechan na czujniki kot
pojazdéw kolejowych, co powoduje, ze wystgpuje prosta proporcjonalnos¢ pomiedzy liczba pociagdw
a zuzyciem przekaznika;

— napedy elektryczne — shuzg do przestawiania zwrotnic, wykolejnic i ruchomych dziobow krzyzownic.
Prawidlowe koncowe potozenie zwrotnicy kontrolowane jest za pomoca specjalnego zespotu stykow,
umieszczonych w napedzie. Odpowiednio zwierane styki sygnalizuja u dyzurnego ruchu na pulpicie
(nastawczym, komputerowym), w jakim potozeniu znajduje si¢ rozjazd. Kazdorazowe uruchamianie napedu
jest bezposrednio zwigzane ze zmiang kierunku jazdy pociggu, co z kolei skutkuje zuzywaniem si¢ elementow
napedu — zuzycie jest wprost proporcjonalne do liczby uzy¢.

Wspolezynnik okreslajacy czes¢ kosztéw bezposrednio ponoszonych w wyniku przejazdu pociagu, stanowiacych koszty
zwigzane z elementami urzadzen automatyki i sterowania ruchem wymienionymi powyzej (WAS) — tym samym
okreslajacy czgs¢ tych kosztow, ktore sa bezposrednio ponoszone w wyniku przejazdu pociggu — zostat wyznaczony
na podstawie wzoru:

3, Metodologia wyznaczania warto$ci amortyzacji do kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej na rozkiad
jazdy 2022/23” — zatacznik do pisma Zarzadcy z 22 listopada 2022 r. (znak: SKMDI1.070.1.17.22).
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koszty zwigzane z elementami,ktérych zuzycie zalezne jest od przejazdu pociagu

W as =

koszty zwiazane z utrzymaniem,naprawa i remontami urzadzen automatyki i sterowania ruchem
Wg obliczen Zarzadcy na podstawie danych z 2021 r., warto$¢ wspotczynnika wynosi &<--<%.

1.3. Wyznaczenie bazy kosztow bezposrednio ponoszonych jako rezultat przejazdu pociggow dla pozycji kosztowych
Z zakresu urzqdzen dostarczajgcych energie trakcyjng

Zgodnie z metodologia przedstawiong za pismem z 22 listopada 2022 r. wspolczynnik korygujacy zastosowany
dla kosztow urzadzen zasilania trakcyjnego Zarzadca wyznaczyl w oparciu o koszty poniesione w ostatnim zamknigtym
roku rozliczeniowym. Dla niniejszego projektu cennika jest to 2021 rok.

Zgodnie z przedstawiong przez Zarzadce metodologia w pierwszej kolejnosci wydziela on z catosci kosztow zwigzanych
z udostgpnieniem urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjng te czg$¢, ktora jest zwigzana z przejazdem pociggu
(dokonany zostaje podziatl na koszty dzialan zwigzanych z przejazdem pociagu oraz takie, na ktorych wykonanie
fakt przejazdu pociggu nie ma wptywu).

Do kosztow zwigzanych z przejazdem pociagéow w tym zakresie zaliczono koszty:

— obstugi awaryjnej urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjna;
— amortyzacji urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjng;
— materialow uzytych w zwigzku z obstuga awaryjng urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjna.

Jako niemajace zwigzku z przejazdem pociggu Zarzadca zakwalifikowat koszty przegladéw i obstugi biezacej
(jako wykonywane niezaleznie od przejazdu pociagu). Na tym etapie Zarzadca nie wyrdznia elementéw sieci, ktorych
dotyczg poniesione koszty. Koszty przegladow i obstugi biezacej zostaja wylaczone, niezaleznie od tego czy dotycza
przewodu jezdnego liny no$nej, czy jakiegokolwiek innego urzadzenia.

W kolejnym etapie Zarzadca okreslit wptyw przejazdu pociagow na zuzycie poszczegdlnych urzadzen dostarczajacych
energi¢ trakcyjng (elementow sktadowych sieci trakcyjnej). W tym celu dla kazdego z elementow sieci trakcyjnej
okreslony zostaje indywidualny wspotczynnik okreslajacy wptyw przejazdu pociggu na jego zuzycie:

— dla przewodu jezdnego wspotczynnik ten Zarzadca oszacowat na poziom &<--8<%;

— dla liny nosnej, liny wzmacniajacej, konstrukcji wsporczej oraz podwieszen okreslono go na podstawie
skrocenia casu zuzycia tego elementu w warunkach, kiedy ma miejsce ruch pociggéw do prognozowanego
przy jego braku.

Normatywny okres uzytkowania elementoéw sieci trakcyjnej Zarzadca przyjat zgodnie z zapisami Rozdzialu IV
»Wytycznych diagnozowania sieci trakcyjnej” opracowanych przez PKP S.A. Wydziat Ustug Sieciowych
Dyrekcji Elektroenergetyki Kolejowej (nr IEN2 — 5520 - 21/00 przekazanych do stosowania pismem E9-5520/31/00
z 24 lipca 2020 r.). Rzeczywisty okres uzytkowania przyjety zostat na podstawie harmonograméw utrzymania urzgdzen
dostarczajacych energie trakcyjng realizowanych przez Zarzadce.

Uridie NormaDMY e S ot ek
lina no$na =--=< =--3=< =--=<
lina wzmacniajaca =--=< =--=< PASEAS
podwieszenie =--=< =--=< =--=<
konstrukcja wsporcza =--¥=< =--3< =<--=<

W kolejnym etapie Zarzadca oblicza iloczyn kosztéw poniesionych na kazdy z elementéw oraz odpowiadajace
im wspotczynniki wyznaczone w sposob opisany powyzej. Otrzymana w ten sposob warto$¢ okreslona zostata jako koszt
zwigzany z dostarczaniem energii trakcyjnej (Kz). Zarzadca wyznacza wspolczynnik dla urzadzen zwiazanych
z dostarczaniem energii trakcyjnej jako stosunek kosztu zwigzanego (Kz) do kosztu catkowitego (Kc). Koszt catkowity
(Kc) stanowig wszystkie koszty poniesione na utrzymanie, remonty i naprawy urzadzen dostarczajgcych
energi¢ trakcyjna.



Dziennik Urzgdowy Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego -14 - Poz. 1

Schemat wyznaczania wspotczynnika dla urzadzen dostarczajacych energie trakcyjna wyglada nastepujgco:

Przeglady Obstuga biezgca

Koszt catkowity (Kc) Obstuga awaryjna
Amortyzacja Materiaty
|
| 1
Podziat ze wzgledu na rodzaj O"A:i‘:w‘z":::“
dziatania (pkt.1) ——
Podziaf ze wzgledu na rodzaj
urzadzenia zwigzanego z przewod Ilna ’ konstrukqa
dostarczaniem energii rakcyjnej jezdny wzmacnlajq ST Bl wsporcza
(pkt. 2)
Ustalenie wspotczynnika dla o0 , o - rov )
) 5002 0/ ()% a/
kazdego z urzadzen lol(]" - (; 30% :\0"0 50%

Wyznaczenie wartosci kosztu

zwigzanego (Kz) (pkt. 3) (Kz)

Iloraz obu wielkosci (Kz/Kc) wyznaczyt wspotczynnik 8<--8<%.
=2 % 100% =9<--3<%
Kc

Wyznaczony wspolczynnik Zarzadca stosuje dla wyznaczenia bazy kosztow do kalkulacji czg$ci stawki zaleznej
od trakeji pociggu.

Pismem z 22 listopada 2022 r. (znak: SKMDI1.070.1.17.22, data wptywu do UTK: 30 listopada 2022 r.),
Zarzadca ustosunkowat si¢ do pisma Prezesa UTK z 18 listopada 2022 r. (znak: DRR-WLKD.730.13.2022.23.JP),
w ktorym Prezes UTK wezwal Zarzadc¢ do uzasadnienia zaliczenia do kosztow kwalifikowalnych 100% kosztow
naprawy i remontdéw infrastruktury: tory szlakowe, tory stacyjne, taczniki i rozjazdy. Zarzadca wyjasnit w pismie
z 22 listopada 2022 r. kwesti¢ kwalifikowalnosci kosztow napraw i remontéw infrastruktury dla wyszczegolnionych
jej elementoéw na poziomie 100%. Zarzadca uzasadnil, ze wszystkie naprawy i remonty tych elementow infrastruktury
bezposrednio wynikaja z przejazdu pociggu oraz majg na celu zachowanie wymaganego poziomu bezpieczenstwa.
Zarzadca uznal, Ze przy zatozeniu braku ruchu pociagdéw ponositby jedynie koszty biezacej eksploatacji oraz przegladow.
Prezes UTK przyjmuje stuszno$¢ argumentacji Zarzadcy w tym zakresie.

Prezes UTK, po analizie materialu dowodowego niniejszej sprawy, w tym zapoznaniu si¢ z udzielonymi
przez Zarzadcg wyjasnieniami, uznaje postgpowanie Zarzadcy w zakresie kwalifikowania kosztow utrzymania
i remontow infrastruktury jako prawidtowe i zgodne z obowigzujacymi przepisami.

2. Amortyzacja

Spotka jako zarzadca infrastruktury i przewoznik kolejowy prowadzi, zgodnie z wymaganiami ustawy o transporcie
kolejowym, odrgbna rachunkowos$¢ w zakresie zarzadzania infrastruktura kolejowa oraz wykonywania przewozow
kolejowych.

Zgodnie z przedstawiona metodologia, kazdy ze s$rodkéw trwalych posiada przypisane Kkonto dedykowane
dla ksiggowania odpiséw amortyzacyjnych stanowiacych wartos¢ amortyzacji. Oznaczenie rodzaju dziatalno$ci zawarte
jest w numerze konta kosztow rodzajowych. Baze kosztow zwiazanych z zarzadzaniem infrastrukturg kolejowa stanowia
koszty przypisane do dziatalnosci zarzadcy.

Srodki trwate Zarzadcy, dla ktorych amortyzacja zostata wliczona do bazy kosztoéw bedacych podstawa kalkulacji stawki
jednostkowej oplaty podstawowe;j, to:

1) sie¢ trakcyjna;
2) tory szlakowe;

3) tory stacyjne;
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4)  Iaczniki i rozjazdy;

5) automatyka i sterowanie;

6) perony;

7) przejscia, tunele, ktadki;

8) wiaty;

9) maszyny i urzadzenia do prac torowych;
10) urzadzenia techniczne dozorowe;

11) urzadzenia teletechniczne;

12) urzadzenia transportu pionowego.

Do bazy kosztow bedacej podstawa kalkulacji stawki dostgpu Zarzadca wilaczyt jedynie czgs¢ kosztow amortyzacji
srodkow trwatych sfinansowanych ze srodkéw wiasnych. Zarzadca wytacza koszty amortyzacji srodkow trwatych,
finansowanych ze $rodkéw pochodzacych z dotacji inwestycyjnej.

Poszczegolnym grupom $rodkow trwatych Zarzadca przypisat nastgpujace wspotczynniki:
a.  #=<--% dla urzadzen dostarczajacych energie trakcyjna (sie¢ trakcyjna);

b. #=<--2<% dla urzadzen sterowania ruchem kolejowym (srk);

C. &<--%% dla wszystkich pozostatych grup srodkow trwatych.

Spos6b  wyznaczania ww. wspOlczynnikow zostal opisany szczegétowo w pkt 1.1-1.3 niniejszej decyzji
(Koszty utrzymania i remontow infrastruktury).

Przedstawiona przez Zarzadce metodologia wyznaczania wartosci amortyzacji dla kalkulacji cennika w sposob
akceptowalny okresla postgpowanie Zarzadcy w procesie weryfikacji kosztow bezposrednio zwigzanych z ruchem
pociagdw, ich przypisania do poszczegélnych grup kosztowych i na podstawie uzasadnionych i obliczonych
wspolczynnikow, wyznaczenia wartosci amortyzacji wliczanej do kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowe;.

Prezes UTK, po analizie materiatu dowodowego niniejszej sprawy, w tym zapoznaniu si¢ z udzielonymi
przez Zarzadce wyjasnieniami, uznaje postepowanie Zarzadcy w zakresie kwalifikowania amortyzacji jako prawidtowe
i zgodne z obowiazujgcymi przepisami.

3. Kaoszty prowadzenia ruchu

Zarzadca o$wiadczyt, ze do bazy kosztéw stuzacych do wyznaczenia stawki jednostkowej optaty podstawowej zaliczone
zostalty wylacznie koszty wynagrodzen dla pracownikow wykonujacych czynnosci zwigzane z prowadzeniem
ruchu na linii 250.

Dla wyodrebnienia tych kosztow Zarzadca oszacowal usredniony czas czynnosci dyzurnego ruchu, wykonywanych
dla przejazdu jednego pociagu, na podstawie:

—  $redniej dobowej liczby pociagdéw kursujacych po linii nr 250, okreslonej na podstawie pracy eksploatacyjnej
wszystkich przewoznikow wykonanej w ostatnim zakonczonym rozktadzie jazdy (289 pociagow);

—  czasu trwania jednej zmiany roboczej (12h).

Okreslono $rednig liczbe pociaggdw obstugiwanych podczas trwania zmiany roboczej i na tej podstawie wyznaczono
wspotczynnik okreslajacy, jaka cze$¢ pracy dyzurnego ruchu zwigzana jest bezposrednio z przejazdem pociagu.
Wspoélczynnik ten zostal wykorzystany do okreslenia udzialu kosztéw wynagrodzen bezpos$rednio zwiazanych
z przejazdem pociaggu w segmencie prowadzenia ruchu.

Wspolczynnik oszacowano odrgbnie dla dyzurnych ruchu zatrudnionych na nastawniach zdalnego sterowania stacji
Gdynia Gtéwna (GG-SKM) i stacji Gdansk Gtowny (G-SKM), naobiekcie zdalnego sterowania na stacji
Gdynia Chylonia (GCh-SKM), a odrebnie dla nastawni stacji Gdynia Cisowa Postojowa (GCA). Wynika to z odmiennej
specyfiki nastawni GCA, na ktérej zatrudnionych jest dwoch dyzurnych ruchu, gdzie jeden wykonuje czynnosci zwigzane
z prowadzeniem ruchu na linii nr 250, drugi za$ z obstugg OIU — tory stacji Gdynia Cisowa Postojowa.

Jak wskazano w projekcie cennika, koszty wynagrodzen pracownikéw zwigzanych z obstuga OIU zostaly wydzielone
jako czes¢ kosztow zwigzanych z OIU i przypisane sg do innego rodzaju dziatalnosci.

Czas czynnoSci dyzurnych ruchu zwiazany z przejazdem pociggu nastawni GG-SKM, GCh-SKM i G-SKM,
przy uwzglednieniu usrednionego czasu pracy dla obstugi jednego pociggu [min], czasu trwania zmiany roboczej [min],



Dziennik Urzgdowy Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego -16 - Poz. 1

sredniej liczby pociagéw w dobie, sredniej liczby pociaggéw w zmianie roboczej, czasu pracy zwigzanego z przejazdem
pociggu w ciagu zmiany roboczej, stanowi <--8<% czasu pracy dyzurnych ruchu. Przy uwzglednieniu tych samych
parametrow, czas czynnosci dyzurnych ruchu zwigzany z przejazdem pociggu nastawni GCA stanowi &<--8<% czasu
pracy dyzurnych ruchu.

Wspotczynniki wyznaczone w celu okreslenia udziatu w kosztach wynagrodzen dyzurnych ruchu kosztow zwiazanych
bezposrednio z przejazdem pociggu dla nastawni GG-SKM, G-SKM i GCh-SKM oraz dla nastawni GCA, postuzyty
do wyznaczenia sumarycznego wspotczynnika dla tej pozycji kosztow.

Dane do wyznaczenia wspotczynnika sumarycznego przedstawiono w nastgpujacym ujeciu:

Nazwa stanowiska Liczba etatéw Wspélczynnik Wsprolczypnlk
Sredni
=<--¥=< =<--¥=< =<--&=<

dyzurny ruchu na posterunkach SKM-
GG; SKM-G, GCh-SKM

. =--%< =--3=<
dyzurni ruchu na posterunku GCA

* Posterunek GCA obsadzony jest przez 12 etatow, koszty 6 etatow uwzgledniane s3 w odrebnych ksiegach
rachunkowych prowadzonych dla OIU.

Wspotczynnik ten zostat obliczony jako §rednia wazona liczbg etatéw przypisanych dla tych dwoch grup.
Wspotczynnik ten wynosi:
=<--=<%

W ramach kosztow pracy uwzglednione zostaly wylacznie koszty wynagrodzen oraz ubezpieczen spolecznych
wynikajace z ustawy z dnia 13 pazdziernika 1998 r. o systemie ubezpieczen spotecznych.

Wszelkie pozostate koszty wynagrodzen realizowane jako wypeknienie postanowien Regulaminu Pracy lub inne
niezwigzane wprost z zaplata za $wiadczenie pracy bezposrednio zwigzanej z prowadzeniem ruchu pociagow,
ktorych wliczanie do bazy kosztow jest niezgodne z art. 4 lit. d rozporzadzenia 2015/909 (w tym posrednie koszty
wynagrodzen i emerytur), zostalty wylaczone z bazy kosztow bedacej podstawa kalkulacji. Zarzadca w ten sposob
wyeliminowal  nieprawidtowo$¢  wykazang przez Prezesa UTK wdecyzji z 27 lipca 2022 r.
(znak: DRR-WLKD.730.4.2022.JP) odmawiajgcej zatwierdzenia projektu cennika.

Prezes UTK, po analizie materialu dowodowego niniejszej sprawy, uznaje postepowanie Zarzadcy w zakresie
kwalifikowania kosztow prowadzenia ruchu kolejowego jako prawidlowe i zgodne z obowiazujacymi przepisami.

Zarzadca przedstawil wyodrebnione z wykonania kosztow bezposrednich w 2021 r., koszty bezposrednio ponoszone
w wyniku przejazdu pociagu, stanowigce podstawe ustalenia stawek optaty podstawowej za ustugi wykonane
po torze o przeswicie 1435 mm w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowe;.

Opisany powyzej sposéb ustalenia oraz oszacowania przez Zarzadce wysokosci kosztéw bezposrednio
ponoszonych jako rezultat przejazdu pociagu pozwala na ocene, Ze identyfikacja kosztéw oraz kwalifikowanie
ich wartosci do kosztow bezposrednich zostaly przeprowadzone przez Zarzadce w sposob zgodny z zasadami,
0 ktorych mowa w art. 33 ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym i z przepisami § 21 rozporzadzenia
z 7 kwietnia 2017 r. oraz art. 3 ust. 1i 4, a takze art. 4 ust. 1 rozporzadzenia 2015/909.

Wartos¢ kosztow w 2021 r. uznanych przez Zarzadce za bezposrednio ponoszone jako rezultat przejazdu pociaggow
przedstawiono w ponizszej tabeli:

Koszty Zarzadcy za 2021 r. [z}]

koszty prowadzenia ruchu =<--=<
koszty utrzymania i remontow infrastruktury =--=<
koszty amortyzacji rzeczywistego zuzycia infrastruktury bedacego <3<

rezultatem przejazdu pociggdw

koszty ogotem =--=

koszty udostgpniania urzadzen dostarczajacych energie trakcyjna =--=
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Planowane w projekcie cennika 2022/2023 koszty bezposrednio ponoszone w wyniku wykonywania przewozow
pociggami Zarzadca ustalit na podstawie wykonania kosztow w roku obrotowym 2021, z uwzglednieniem:

—  wspotczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej, ktory wyniost: 0,997260274;

Lp. Okres Okres od: Okres do: Razem liczba dni

1. rjp 2022/2023 11 grudnia 2022 . 9 grudnia 2023 r. 364

2. 2021r. 1 stycznia 2021 r. 31 grudnia 2021 . 365
Warto$¢ wspotczynnika (Lp.1/Lp.2) 0,997260274

—  planowanego wskaznika inflacji, na podstawie biezacej projekcji inflacji i PKB:*

Wskazniki zmian

rok 2022 rok 2023
CPI dynamika $rednioroczna 114,2 112,3%

Wyszczegdlnienie

W opinii Prezesa UTK przeprowadzone przez Zarzadcg ustalenie wspolczynnika zmienno$ci pracy eksploatacyjnej

oraz uzyte do kalkulacji wskazniki inflacji sa prawidlowe, zgodne z przepisami § 21 ust. 13 rozporzadzenia
z 7 kwietnia 2017.

Planowang na 2023 r. wysoko$¢ kosztow bezposrednio ponoszonych jako rezultat przejazdu pociagu przedstawiono w
ponizszej tabeli:

Wyszczegdlnienie Planowane na rjp 2022/2023 koszty przyjete
do ustalenia stawek oplaty podstawowej [z1]
Koszty prowadzenia ruchu 3=<_3<
Koszty utrzymania i remontow infrastruktury 3<--3<
Koszty amortyzacji rzeczywistego zuzycia <3<
infrastruktury kolejowej wynikajacej z ruchu
kolejowego
Koszty ogotem 3=--3<
Koszty bezposrednie w zakresie udostgpniania 3. 3<

urzadzen dostarczajacych energie trakcyjna

Poréwnanie kosztow z wykonania w roku 2021 i planowanych na rok 2023 (rjp 2022/2023), oparte na danych
wynikajacych z projektu cennika z 3 listopada 2022 r. oraz wykonania wroku 2020 i planowanych na rok 2022
(rjp 2021/2022), oparte na danych wynikajacych =z zatwierdzonego przez Prezesa UTK projektu cennika
Zarzadcy narjp 2021/2022 z 6 kwietnia 2021 r., zatwierdzonego decyzja nr DRR-WLKD.730.4.2021.AL
z 5 lipca 2021 r., przedstawiono w uj¢ciu tabelarycznym:

OBOWIAZUJACY CENNIK r
PROJEKT CENNIKA | 25 lipca 2021 1. (dec. nr DRR- Wl\‘(OKél?\IIACﬁI A
WLKD.730.4.2021.AL
Wykonanie Plan 2023 Wykonanie Plan 2022 2021/2020
POZYCJA 2021 2020
KOSZTOWA
[z] (2] (2] [z1] [z}] %
Koszty catkowite <--3< =<--3< S<--3< <--3< <3< =<--3<
Koszty zwigzane =<--i< =<3 s=<--3< =<--3< =<--3< =<--3<
z prowadzeniem ruchu
bezposrednie i
posrednie zwigzane z
prowadzeniem ruchu,
utrzymaniem
4 Projekcja inflacji i PKB, Narodowy Bank Polski opublikowana 12 lipca 2022 r. na stronie:

https://www.nbp.pl/home.aspx?f=/polityka_pieniezna/dokumenty/projekcja_inflacji.html.
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i remontami oraz
amortyzacja
rzeczywistego zuzycia
infrastruktury

Koszty bezposrednie $<--3< S=--9< <3< S=_8< <8< <3<
ogbtem

(bez kosztow
udostgpniania
urzadzen energii
trakcyjnej):

[A+B+C]

Koszty prowadzenia 8=<--3< S=--9< S<--9< <9< <8< <9<
ruchu [A]:

Koszty utrzymania =<--3< =<--3< =<--3< =<--3< =<--9< |=-3<
i remontow
infrastruktury [B]:

Koszty amortyzacji o=<--3< =<--3< =<--3< =<--3< <--9< |=<--3<
rzeczywistego zuzycia
infrastruktury
wynikajacego z ruchu
kolejowego [C]:

Koszty bezposrednie - <--3< =--3< o=<--3=< <--3< =--=< =--=
udostepnianie
urzadzen energii
trakcyjnej

Wzrost w stosunku do 2020 r. kosztéow prowadzenia ruchu zostal szczegdtowo uzasadniony przez Zarzadce
jako wynik przede wszystkim wiaczenia czgéci kosztow zwigzanych z obstugg linii kolejowej nr 250 z nastawni
Gdynia Cisowa Postojowa, co w bazie kosztowej stanowigcej podstawe do kalkulacji obecnie obowigzujgcego
oraz wezesniejszych cennikow nie miato miejsca (zaliczano te koszty do OIU Gdynia Cisowa).

Ponadto Zarzadca wskazuje jako przyczyne wzrostu kosztow aktualizowane przez NBP wskazniki inflacji
(dwukrotnie w2022 r.), podwyzk¢ wynagrodzen dyzurnych ruchu oraz wzrost kosztow ustugi polegajacej
na zapewnieniu bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych (ustuga $wiadczona przez podmiot zewngtrzny),
CO W powigzaniu ze wzrostem wskaznika wykorzystania przepustowosci linii nr 250 w 2021 r. w stosunku do roku 2020,
ktory stanowi podstawe do kalkulacji czasu pracy zwigzanej z przejazdami pociagow, uzasadnia wykazane koszty
do projektu cennika.

W opinii Prezesa UTK argumentacja Zarzadcy dotyczaca kwalifikacji kosztow do bazy kosztow bezposrednio
ponoszonych jako rezultat przejazdu pociagdéw nie budzi zastrzezen. Zmiany wysokosci przedstawionych przez Zarzadcg
kosztoéw zostaty udokumentowane i wyjasnione.

I11. Planowana praca eksploatacyjna

Planowana wielko$¢ i struktur¢ pracy eksploatacyjnej Zarzadca ustalil na podstawie wielko$ci wykonanej pracy
eksploatacyjnej w ostatnim zakonczonym rjp 2020/2021, z uwzglednieniem wspolczynnika zmiennosci pracy
eksploatacyjne;j.

Sposob obliczenia przez Zarzadce wspotczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej prezentuje ponizsza tabela:

Lp. Okres Okres od: Okres do: Razem liczba dni

1. rjp 2022/2023 11 grudnia 2022r. 9 grudnia 2023 r. 364

2. rjp 2020/2021 13 grudnia 2020 r. 11 grudnia 2021 . 364
Wartos¢ wspotezynnika (Lp.1/Lp.2) 1,0000

Z kolei zestawienie pracy eksploatacyjnej wykonanej w rjp 2020/2021 i planowanej w rjp 2022/2023, ktéra przyjat
Zarzadca do wyznaczenia stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowe;j
przedstawia ponizsza tabela:
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Praca eksploatacyjna
wykonana trakcja
elektryczna wrjp

Praca eksploatacyjna
wykonana trakcja

Planowana
na rjp 2022/2023 praca
eksploatacyjna

Planowana
na rjp 2022/2023 praca

2020/2021 spalinowa w rjp . eksploatacyjna trakcja
2020/2021 [pockm] trakejg elektryczng spalinowa [pockm]
[pockm] [pockm]
2179544 20111 2179 544 20111
2 199 655 2 199 655

Planowang wielkos$¢ pracy eksploatacyjnej Zarzadca ustalit na poziomie pracy eksploatacyjnej w roku 2021, na podstawie
wielkoéci wykonanej pracy eksploatacyjnej po torze o przeswicie 1435 mm w rjp 2020/2021, z uwzglednieniem
ustalonego wspotczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej wynoszacym 1. Prezes UTK uznaje powyzej opisany sposob
ustalenia przez Zarzadcg planowanej wielkosci pracy eksploatacyjnej za zgodny z § 21 ust. 15 rozporzadzenia
z 7 kwietnia 2017 r.

Zarzadca wskazal w projekcie cennika, ze wykonanie pracy eksploatacyjnej w poszczegélnych przedziatach
mas pociagbéw w rozkladzie jazdy pociggdw 2020/2021 rozkladalo si¢ w nastgpujacy sposob:

RAZEM
Wykonana praca Wykonana praca
Przedzialy masy eksploatacyjna eksploatacyjna wykonana praca
pociagow trakcja elektryczng | trakcja spalinowa | wykonana praca eksploatacyjna
[pockm] [pockm] eksploatacyjna [pockm]
[pockm] z zastosowaniem
zaokraglenia
1 2 3 4 5
Ponizej 100 39,9960 1981,581 2 021,577 2022
101-200 551 725,3110 14 664,083 566 389,394 566 389
201-300 1337 192,8330 3 337,335 1 340 530,168 1340530
301-400 289 918,7010 100,908 290 019,609 290 020
401-500 213,2420 13,743 226,985 227
501-600 453,5190 13,743 467,262 467
2179 543,60 20 111,39 2199 654,995 2 199 655

Pismem z 15 grudnia 2022 r. (znak: SKMDI1.070.1.19.22) Zarzadca wyjasnit, ze dla dalszych obliczen przedstawione
wyniki zostaty zaokraglone.

Zarzadca w projekcie cennika 2022/2023 przyjat analogiczny dla rjp 2020/2021 rozktad pracy eksploatacyjnej ze wzgledu
na mase pociagow.

IV. Sposob ustalania stawki jednostkowej oplaty podstawowej
Stawki czgstkowe:
a) Cze$é stawki zalezna od kosztéw bezposrednich

Cze$¢ stawki zalezng od kosztow bezposrednich Zarzadca ustala jako sume cze$ci stawki zaleznej od masy pociagu
i kategorii linii kolejowych oraz czeSci stawki zaleznej od trakcji pociagu, co jest zgodne z § 21 ust. 2 rozporzadzenia
z 7 kwietnia 2017 r.

- Czes¢ stawki zalezna od trakcji pociagu

Zarzadca przedktadajac Prezesowi UTK projekt cennika przy pismie z 23 sierpnia 2022 r. (znak: SKMDI1.070.1.12.22),
zrezygnowal z opracowywania czgsci stawki zaleznej od trakcji pociagu i poinformowat, ze bedzie stosowat na kolejny
okres obowigzywania rocznego rozkladu jazdy pociagéw odpowiadajaca mu czgs¢ cennika obowigzujacego
w poprzednim rocznym rozktadzie jazdy pociagow (2021/2022).
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Pismem z 7 pazdziernika 2022 r. (znak: DRR-WLKD.730.13.2022.22.JP) Prezes UTK wezwat Zarzadce do uzasadnienia
rezygnacji z opracowania w projekcie cennika czesci stawki jednostkowej optaty podstawowej w zakresie czgsci stawki
zaleznej od trakcji pociagu.

Jednoczesnie Prezes UTK w powyzszym piSmie wyrazit stanowisko, ze przywotany przepis art. 33 ust. 22 ustawy
0 transporcie kolejowym nalezy stosowaé tacznie z art. 33 ust. 13, w ktérym to wskazano, jakie czg¢éci ma zawierac
projekt cennika. Z kolei zgodnie z § 21 ust. 1 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., stawke¢ jednostkowa
optaty podstawowej (...) ustala si¢ jako sumg czeSci stawki zaleznej od kosztéw bezposrednich (...) oraz czesci stawki
zwigzanej z rodzajem wykonywanych przewozow, za$ zgodnie z § 21 ust. 2 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r.
cze$¢ stawki zalezng od kosztow bezposrednich ustala sie jako sume czgsci stawki zaleznej od masy pociggu i kategorii
linii kolejowych oraz czgéci stawki zaleznej od trakcji pociagu. Prezes UTK poinformowat Zarzadcg w ww. pismie,
ze cze$S¢ stawki zalezna od trakcji pociggu stanowi integralng czg$¢ stawki jednostkowej oplaty podstawowej i powinna
zostac ustalana, zgodnie z trescig § 21 ust. 12 pkt 1 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., jako iloraz planowanych kosztow
bezposrednich w zakresie udostgpniania urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjng oraz planowanej pracy
eksploatacyjnej dla pociagéow prowadzonych trakcja elektryczna.

Zarzadca pismem z 10 pazdziernika 2022 r. (znak: SKMDI1.070.1.13.22) wyrazit stanowisko, ze czg$¢ stawki zalezna
od trakcji pociggu ustalona zostata w oparciu o obowigzujace przepisy i jest niezalezng czeScig optaty podstawowej,
ktorg to czes¢ zarzadca infrastruktury w oparciu o art. 33 ust. 22 ustawy ma mozliwo$¢ zastosowaé na kolejny
okres obowigzywania rocznego rozktadu jazdy.

Zarzadca pismem z 3 listopada 2022 r. (data wplywu do UTK: 7 listopada 2022 r.; znak: SKMDI1.070.1.14.22),
przedtozyt do zatwierdzenia Prezesa UTK zmieniony projekt cennika, ktory, wbrew wczesniejszemu stanowisku
Zarzadcy, zawiera kalkulacje czesci stawki zwigzanej z rodzajem trakcji.

Czgs¢ stawki zalezng od trakcji pociagu Zarzadca wyznaczyt jako iloraz planowanych kosztow bezposrednich w zakresie
udostepniania urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjna oraz planowanej pracy eksploatacyjnej dla pociagow
prowadzonych trakcja elektryczna:

Stp =2 586 575,97 z1 / 2 179 544 pockm = 1,19 z}l/pockm

W ocenie Prezesa UTK sposob ustalania czg$ci stawki zaleznej od trakcji pociggu jest zgodny z § 21 ust. 12
rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r.

- Cze$¢ stawki zalezna od masy pociagu i kategorii linii kolejowych

Jak Zarzadca wyjasnit w projekcie cennika, ze wzgledu na fakt, ze linia kolejowa nr 250 jest jednolita na catej dtugosci,
nie stosuje sie¢ wspotczynnikdéw réznicujacych stawke ze wzgledu na kategorie linii.

Zarzadca ustalit érednig stawke zalezna od masy pociagu i kategorii linii kolejowej jako iloraz planowanych kosztow
bezposrednich, z wylaczeniem kosztow udostepniania urzadzen dostarczajacych energig trakcyjng oraz planowanej pracy
eksploatacyjnej, co jest zgodne z § 21 ust. 4 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r.

Wartos¢ $redniej stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii zostata obliczona w nastgpujacy sposob:
12 573 894,94 z1 / 2 199 655 pockm = 5,72 zl/pockm

Dla tak obliczonej $redniej stawki Zarzadca ustalit srednig mase pociagu w wysokosci kursujacych w rjp 2020/2021
jako srednia wazona dtugoscia przejazdow pociagéw z dang masa, co jest zgodne z § 21 ust. 7 i 8 rozporzadzenia
z 7 kwietnia 2017 r.

Wyznaczenie wspolczynnika réznicujacego Srednia stawke w zaleznosci od masy pociagu

Jak wyjasnit Zarzadca w projekcie cennika, na podstawie rzeczywistego wykonania pracy eksploatacyjnej
W poszczegbélnych  przedzialach  calkowitej masy pociagdéw, przyporzadkowana zostala zaplanowana
praca eksploatacyjna do wczesniej ustalonych przedzialow mas, w celu wyznaczenia optymalnego wspoétczynnika
réznicujacego cze$é stawki zaleznej od masy pociagu, przy zatozeniu jednej drugorzednej kategorii linii i wykonywanego
jednego rodzaju przewozow pasazerskich.

W zalezno$ci od wielko$ci zaplanowanej pracy eksploatacyjnej w poszczegdlnych przedziatach mas pociagdw,
Zarzadca okreslit wspotczynniki réznicujace czgs¢ stawki w taki sposob, aby:

1)  dla séredniej masy pociagu warto$¢ wspotczynnika wynosita 1;

2) stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem masy pociagu;

3) planowane przychody z optaty podstawowej i manewrowej, z wylaczeniem przychodow zwigzanych z rodzajem
trakcji oraz rodzajem wykonywanych przewozow, byly réwne planowanej wysokosci kosztow bezposrednich,
Z wytaczeniem kosztéw udostgpniania urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjna.
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Wspotczynnik o wartosci 1 réznicujacy srednig stawke zalezng od masy pociggu Zarzadca umiescit w przedziale
mas 201-300 ton.

Jak Zarzadca wyjasnit w projekcie cennika, na podstawie ilosci wykonanej w rjp 2020/2021 pracy eksploatacyjne;j
zrealizowanej przez pociagi o poszczegdlnych masach na linii kolejowej nr 250, Zarzadca wyznaczyt Srednig wartosé
masy pociggu (254 t). Warto$¢ ta stanowi $rednig wazong pracg eksploatacyjng dla rjp 2020/2021, co jest zgodne
z § 21 ust. 71 8 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 .

Jednoczesnie pozostate wspotczynniki ustalono tak, aby stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem masy pociagu
i planowane przychody z optaty podstawowej byty rowne planowanej wysoko$ci kosztow bezposrednich.

Spelnienie przez Zarzadce warunku okreslonego w § 21 ust. 10 pkt 3 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r.

Zarzadca dokonat sprawdzenia spelienia warunku, o ktorym mowa w § 21 ust. 10 pkt 3 rozporzadzenia
z 7 kwietnia 2017 r, zgodnie z ktérym planowane przychody z optaty podstawowej, z wylaczeniem przychodow
zwigzanych z rodzajem trakcji oraz rodzajem wykonywanych przewozow, sa rowne planowanej wysokosci kosztow
bezposrednich, z wylaczeniem kosztéw udostepniania urzadzen dostarczajacych energie trakcyjng.

Czesé stawki Czesé stawki
. » zalezna od zalezna od
Przedzialy Wartos¢ kategorii linii i kategorii linii Planowana praca | SPrawdzenie
masy wspélezynnika masy pociagu i masy pociagu dla | eksploatacyjna [4%5]
pociagu [t] | rdéznicujacego przedzialu masy
[z¥/pockm] [2%3]

1 2 3 4 5 6
0-100 0,7404922 4,23 2 021,58 8551,28
101-200 0,8702461 4,97 566 389,39 2814955,27
201-300 1 57 5,72 1 340 530,17 7667832,57
301-400 1,2535872 ’ 7,17 290 019,61 2079440,60

401-500 1,5071744 8,62 226,99 1956,65
501-600 1,7607616 10,07 467,26 4705,31
2199 655,00 12 577 441,69

Prezes UTK zweryfikowal poprawno$¢ ustalania przez Zarzadce wspolczynnika rdéznicujacego stawke zalezna
od masy pociagu i uznal, ze jest ono zgodne z przepisami § 21 ust. 2, 9 i 10 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r.

Prezes UTK uznaje proces kalkulacji $redniej stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowej dokonany
przez Zarzadce jako poprawny, zgodny z przepisami § 21 ust. 2 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r.

b) Czeé¢ stawki zwigzana z rodzajem wykonywanych przewozow

Zarzadca nie przewiduje w projekcie cennika sktadnika stawki jednostkowej optaty podstawowej zwigzanego z rodzajem
wykonywanych przewozow w wysokosci innej niz 0 zt/pockm.

Zarzadca odstapit od przeprowadzenia analizy rynku przewozow w celu ustalenia zakresu stosowania wartosci sktadnika
zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozow, przyjmujac warto$¢ tego skladnika na poziomie 0 zl/pockm,
W odniesieniu do wszystkich przewozow niezaleznie od zrodta ich finansowania.

Zarzadca spehit wiec przestanke okreslong w § 21 ust. 20 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., zgodnie z ktora zarzadca
moze odstapi¢ od przeprowadzania analizy, o ktorej mowa w § 21 ust. 17 tego rozporzadzenia, jezeli przyjmie, ze wartos¢
sktadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozow, o ktérej mowa w § 21 ust. 1 tego rozporzadzenia,
wynosi 0zt/pockm dla wszystkich rodzajéw przewozow.

V. WhioskKi

Na podstawie art. 33 ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym stawki jednostkowe optaty podstawowej ustalane
sa przez zarzadce po kosztach bezposrednich, jakie Zarzadca ponosi jako rezultat przejazdu pociagu.

Zgodnie z art. 3 ust. 4 rozporzadzenia 2015/909 Zarzadca moze zaliczyé do bazy kosztowej w celu ustalenia
optat za dostgp do infrastruktury kolejowej te koszty, co do ktérych moze w sposob przejrzysty, rzetelny i obiektywny
zmierzy¢ i wykazac, ze koszty sa ponoszone bezposrednio w wyniku przejazdu pociagu.
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W opinii Prezesa UTK, w toku prowadzonego postepowania Zarzadca dostatecznie wykazal, ze jego sposob
przypisywania kosztow do kosztow kwalifikowalnych jako bezposrednie spetnia wymogi rozporzadzenia 2015/909.

Zarzadca wycofat si¢ ze swojego pierwotnego stanowiska, zgodnie z ktorym chciat zastosowaé¢ w przedkladanym
projekcie cennika czes¢ stawki zaleznej od trakcji pociggu obowiazujgcej w poprzednim rocznym rozkladzie jazdy
pociagow (2021/2022). Zarzadca w wyniku korekty projektu cennika pismem z 3 listopada 2022 r. (data wpltywu
do UTK: 7 listopada 2022 r.; znak: SKMDI1.070.1.14.22) wprowadzit kalkulacje tej czeSci stawki, zgodnie
Z obowigzujacymi przepisami przywolywanymi przez Prezesa UTK w pismie z 7 pazdziernika 2022 r.
nr DRR-WLKD.730.13.2022.22.JP.

Ponadto, Prezes UTK, kierujac si¢ zasadg transparentnosci procesu zatwierdzania projektu cennika, poddat go procesowi
konsultacji  spotecznych, podajac do publicznej wiadomosci (komunikat na stronie internetowe;j
UTK z 2 wrzesénia 2022 r.) informacje¢ o mozliwo$ci przedstawiania uwag i opinii do przedmiotowego projektu cennika.

W wyniku konsultacji spotecznych nie wplyngly do Prezesa UTK zadne wnioski o dopuszczenie do udziatu
W postgpowaniu od przewoznikow lub organizacji spotecznych. Nie zgloszono réwniez zadnych wnioskow, opinii
czy komentarzy odnoszacych sie do projektu cennika Zarzadcy.

Po dokonaniu analizy przedtozonego Prezesowi UTK do zatwierdzenia projektu cennika na rjp 2022/2023 w czeSci
dotyczgcej sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej,
na podstawie art. 33 ust. 15 ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK uznal, iz projekt cennika jest zgodny
z zasadami, o ktorych mowa w art. 33 ust. 4, 5 i 6 ustawy o transporcie kolejowym, oraz z przepisami art. 3 ust. 1 i 4 oraz
art. 4 ust. 1 rozporzadzenia 2015/909 i § 21 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. wydanego na podstawie art. 35 ustawy
o transporcie kolejowym.

Majac na wzgledzie powyzsze, Prezes UTK podjat decyzje, jak w sentencji.
POUCZENIE

Strona niezadowolona z niniejszej decyzji moze wnie$¢ odwotanie do Sagdu Okregowego w Warszawie — Sadu Ochrony
Konkurencji i Konsumentéw. Odwotanie od decyzji wnosi si¢ za posrednictwem Prezesa UTK w terminie 14 dni
od dnia doreczenia niniejszej decyzji, zgodnie z art. 33 ust. 15 w zwigzku z art. 13b ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym
oraz art. 479% § 1 ustawy z dnia 17 listopada 1964 r. — Kodeks postgpowania cywilnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r.
poz. 1805, z pézn. zm.), zwanej dalej ,.k.p.c.”. Postgpowanie w sprawie odwotania od niniejszej decyzji toczy si¢ wedtug
przepisow k.p.c. o postepowaniu w sprawach z zakresu regulacji transportu kolejowego (art. 13b ust. 4 ustawy
0 transporcie kolejowym). Oplata od odwotania wynosi 1 000 zt, zgodnie z art. 32 ust. 1 ustawy z dnia 28 lipca 2005 r.
o kosztach sagdowych w sprawach cywilnych (tekst jednolity: Dz. U. z 2022 r. poz. 1125), zwanej dalej ,,u.k.s.c.”.
Optfata uiszczana jest na rachunek bankowy sadu lub w kasie sadu wtasciwego lub w znakach optaty sadowej wedlug
ustalonego wzoru, zgodnie z § 2 rozporzadzenia Ministra Sprawiedliwosci z dnia 21 marca 2016 r. w sprawie sposobu
uiszczania optat sadowych w sprawach cywilnych (Dz. U. poz. 408, z p6zn. zm.). Stronie przystuguje prawo zwolnienia
od kosztéw sadowych oraz pomocy prawnej z urzedu na zasadach okre§lonych w art. 95 i nast. u.k.s.c. wzwigzku
z art. 117 inast. k.p.c. Strona zadowolona z decyzji moze ztozy¢ o§wiadczenie o zrzeczeniu si¢ uprawnienia do wniesienia
odwotania, skutkujace prawomocnoscia decyzji. Ztozenie oswiadczenia nastgpuje na zasadach ogolnych przewidzianych
dla wniesienia podania, okreslonych w art. 63 § 1 k.p.a.

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego Ignacy Gora
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