DZIENNIK URZEDOWY

PREZESA URZEDU TRANSPORTU
KOLEJOWEGO

Warszawa, dnia 22 grudnia 2022 r.
Poz. 34

DECYZJA NR DRR-WRRR.712.9.2022.AKK
PREZESA URZEDU TRANSPORTU KOLEJOWEGO

z dnia 9 grudnia 2022 r.

zastepujaca umowe o wykorzystanie zdolnosci przepustowej
pomi¢dzy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. a POLREGIO S.A.

DECYZJA

Na podstawie art. 30d ust. 1, 3 14, art. 13 ust. 1 pkt 1 lit. b w zwiazku z art. 13a ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 1984, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,ustawg o transporcie
kolejowym” lub ,,Ustawa”, oraz art. 104 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego
(tekst jednolity: Dz. U. z 2022 r. poz. 2000, z pdzn. zm.), zwanej dalej ,.k.p.a.”, w postgpowaniu administracyjnym
wszezetym na wniosek PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedzibg w Warszawie, zwang dalej ,,PKP PLK”
lub ,,Zarzadca”, z 15 listopada 2022 r., (data wptywu do Urzedu Transportu Kolejowego: 16 listopada 2022 r.)
w przedmiocie wydania decyzji zastepujacej umowe pomiedzy przewoznikiem kolejowym POLREGIO S.A., zwanym
dalej ,,POLREGIO” Iub ,,Przewoznikiem”, a zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK, razem zwanymi
dalej ,,Stronami”, o wykorzystanie zdolnosci przepustowej do przewozu 0sob w rozktadzie jazdy pociagdw 2022/2023,

I ustalam warunki wykorzystania zdolno$ci przepustowej do przewozu oséb przewoznikowi kolejowemu
POLREGIO S.A. przez zarzadce¢ infrastruktury kolejowej PKP PLK w rozkladzie jazdy pociagéw
2022/2023, w ten sposob, ze:

1. okreslam warunki umowy dotyczace wykorzystania zdolnoSci przepustowej na infrastrukturze kolejowej,

2. rozstrzygam kwestie sporne, w ktorej Strony nie doszly do porozumienia, tj.: § 10 oraz § 11 ust. 9 projektu
negocjowanej umowy.

§ 1. Definicje
Uzyte w Decyzji okreslenia oznaczaja:
1) Decyzja — niniejsza decyzj¢;

2) Regulamin — Regulamin sieci 2022/2023, dostepny na stronie internetowej www.plk-sa.pl, stanowiacy wzorzec
umowy Ww rozumieniu art. 384-385 wustawy z dnia 23 kwietnia 1964 r. - Kodeks cywilny
(tekst jednolity: Dz. U. z 2022 r. poz. 1360), dalej jako ,,Kodeks cywilny”;

3) Cennik — Cennik oplat za korzystanie z infrastruktury kolejowej o szerokosci torow 1435 mm zarzqdzanej
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. obowiqgzujgcy w rozkladzie jazdy pociggow 2022/2023, stanowiacy
zatacznik do Regulaminu;

4) Zasady 1520 — Zasady udostepniania infrastruktury kolejowej o szerokosci torow 1520 mm zarzgdzanej
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., dostgpne na stronie internetowej www.plk-sa.pl;

5) SEPE — System Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej;
6) SKRIJ — System Konstrukcji Rozktadu Jazdy;
7) OIU — Obiekt Infrastruktury Ustugowe;;

8) Regulamin OIU — Regulamin dostepu do obiektow infrastruktury ustugowej zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., dostepny na stronie internetowej www.plk-sa.pl;
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11.

okres rozliczeniowy — jeden z trzynastu okresoOw przyjetych do rozliczen, dla ktorych Zarzadca wystawia
faktury. Pierwszy obejmuje okres od 11 do 31 grudnia 2022 r., kolejnych jedenascie odpowiada nastepujacym
po sobie miesigcom kalendarzowym odstycznia do listopada, a trzynasty obejmuje okres
od 1 do 9 grudnia 2023 r.;

RODO - Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
ochrony oso6b fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeplywu
takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016 r., str. 1-88).

§ 2. Zobowiazania Stron

Zarzadca posiada wazng na dzien wydania Decyzji Autoryzacj¢ Bezpieczenstwa, uprawniajacg do zarzadzania
infrastruktura kolejowa.

Przedtozone przez Przewoznika Zarzadcy dokumenty, o ktéorych mowa w podrozdziale 3.2.2. Regulaminu,
zachowuja waznos$¢ na dzien wydania Decyzji.

Zobowiazuje si¢ Przewoznika do niezwlocznego informowania Zarzadcy w formie pisemnej o zmianach,
zawieszeniu lub cofnigciu licencji i/lub certyfikatu bezpieczenstwa.

Zobowiazuje si¢ Przewoznika do powierzenia prowadzenia pociagdéw maszynistom spelniajacym warunki
okres$lone w ustawie o transporcie kolejowym i wydanych na jej podstawie przepisach.

Zobowiazuje si¢ Strony, aby ich personel uczestniczacy w procesie przejazdow pociagdw postugiwat si¢ jezykiem
polskim.

Zobowiazuje si¢ Przewoznika, ze dla wszystkich swoich pracownikow bioracych udzial w realizacji przejazdow
pociagéw, w przypadku awarii pojazdu kolejowego, ustali zasady postgpowania majace na celu eliminacjg
mozliwych w takich sytuacjach utrudnien eksploatacyjnych na liniach kolejowych zarzadzanych przez Zarzadce.

Zobowiazuje si¢ Przewoznika, ze przy realizacji Decyzji, na udostepnionej infrastrukturze kolejowej zarzadzanej
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., bedzie stosowac postanowienia Regulaminu, Zasad 1520 i Regulaminu
OIU.

Zobowiazuje si¢ Przewoznika do wyrazenia zgody, dla minimalizacji skutkdw opoéznien jego pociagow,
na realizacj¢ przejazdow z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej linii nr 250 bedacej w zarzadzie PKP Szybka
Kolej Miejska w Trdjmiescie sp. z 0.0. w odstepstwie od przydzielonej trasy po linii nr 202 Zarzadcy.

Zobowiazuje si¢ Przewoznika, ze w przypadku uruchomienia pociggu, ktérego dtugosc¢ sktadu przekracza dhugosci
peronow na trasie jego przejazdu, i dla ktorego wyznaczono postdj zgodnie z rozktadem jazdy, zapewni bezpieczne
warunki wsiadania i wysiadania do i z ww. pociggu oraz poniesie odpowiedzialno$¢ za ewentualne szkody osdb
wywotane wsiadaniem lub wysiadaniem z takiego pociggu poza dtugoscia peronu.

W zwigzku z wykonaniem obowigzku wynikajacego z art. 4c ustawy z dnia 8 marca 2013 r. o przeciwdziataniu
nadmiernym opéznieniom w transakcjach handlowych (tekst jednolity: Dz. U. z 2022 r. poz. 893) kazda ze Stron
uznana jest za duzego przedsigbiorc¢ w rozumieniu Zalacznika nr I do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 651/2014
z dnia 17 czerwca 2014 r. uznajacego niektére rodzaje pomocy za zgodne zrynkiem wewne¢trznym
w zastosowaniu art. 107 i 108 Traktatu (Dz. Urz. UE L 187 z 26.06.2014 r., str. 1-78, z p6zn. zm.).

Zobowiazuje si¢ Zarzadce, aby rachunki bankowe umieszczane na wystawianych fakturach zawarte byty
w wykazie, o ktorym mowa w art. 96b ustawy z dnia 11 marca 2004 r. o podatku od towarow i ustug
(tekst jednolity: Dz. U. z 2022 r. poz. 931, z p6zn. zm.).

§ 3. Przedmiot Decyzji

Zarzadca udostgpnia Przewoznikowi infrastrukturg kolejowa w zarzadzie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
w celu wykorzystania przydzielonej zdolnosci przepustowej dla:

1) przejazdéw pociagow;

2) wykonywania manewrow;

3) postoju pojazdow kolejowych;

4)  korzystania z OIU;

na zasadach okreslonych odpowiednio w Regulaminie, Zasadach 1520, Regulaminie OIU i Decyzji.

Inne ustugi, w tym udostepnianie powierzchni no$nikéw informacji Zarzadcy oraz powierzchni pod instalacje
nos$nikéw informacji Przewoznika, w celu publikacji dodatkowych informacji handlowych Przewoznika, beda
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$wiadczone na podstawie odrebnych umoéw lub zlecen.
§ 4. Warunki korzystania z infrastruktury kolejowej

Organizacja i realizacja przejazdow pociagow odbywa si¢ wedlug zasad okreslonych w podrozdziale
6.1 — 6.3. Regulaminu.

Przewoznik nie moze korzysta¢ z infrastruktury kolejowej na podstawie przydzielonej trasy pociagu, jezeli
bez dokonania jej modyfikacji zmieni parametry pociagu, za wyjatkiem przypadku, o ktérym mowa
w podrozdziale 4.8.1. ust. 9 Regulaminu.

W przypadku, kiedy zmienione parametry uniemozliwia wygenerowanie zmodyfikowanego rozkladu jazdy
pociagow, Przewoznik moze otrzyma¢ Uzupetniajacy Rozktad Jazdy.

Uzupetniajacy Rozklad Jazdy bedzie uwzglgdnial nowe dane dotyczace np.: czasow jazdy pomigdzy
posterunkami, pojazdu trakcyjnego, informacje o obcigzeniu lokomotywy, dlugosci pociagu, predkosci
maksymalnej i wymaganym procencie masy hamujacej, zmienione w stosunku do przydzielonej pierwotnej trasy

pociagu.

Przewoznik nie moze korzysta¢ z przydzielonej trasy pociagu, jezeli przed uruchomieniem, po jego zestawieniu
zgodnie z parametrami okreSlonymi w przydzielonej trasie pociagu, nie zglosi Zarzadcy jego gotowosci
do odjazdu, zgodnie z zapisami podrozdziatu 6.1. ust. 5 1 6 Regulaminu.

Decyzja nie obejmuje ustug dystrybucji i sprzedazy energii elektrycznej na cele trakcyjne, na ktore
Przewoznik zobowigzany jest zawrze¢ odrgbne umowy z podmiotami je §wiadczacymi.

Brak obowiazujacych umow, o ktérych mowa w podrozdziale 2.3.9. ust. 3 Regulaminu, moze skutkowa¢ brakiem
mozliwos$ci korzystania przez Przewoznika z infrastruktury kolejowej przy uzyciu trakcji elektryczne;.

W przypadku rozwiazania lub wygasnigcia uméw, o ktéorych mowa w podrozdziale 2.3.9. ust. 3 Regulaminu,
Przewoznik niezwlocznie dokonuje modyfikacji trasy pociagu, zgodnie z zasadami okreslonymi
w podrozdziale 4.8.1. Regulaminu, w zakresie zmiany rodzaju pojazdu trakcyjnego, lub sklada rezygnacje

Z trasy pociagu.

Przewoznik korzysta z infrastruktury kolejowej Zarzadcy w celu wykonania manewrdw, postoju pojazdow
kolejowych oraz z OIU, na podstawie przydzielonej zdolnosci przepustowej.

Zarzadca w okresie obowigzywania Decyzji wprowadza zamknigcia torowe na zasadach przewidzianych
w Decyzji, Regulaminie i odpowiednich instrukcjach wymienionych w Zataczniku 3.2. do Regulaminu. W trakcie
korzystania z infrastruktury kolejowej moga wystapi¢ takze inne ograniczenia z jej korzystania, o ktorych mowa
w podrozdziale 2.5. ust. 2 pkt 4-10 i ust. 4 Regulaminu.

W przypadku planowanej realizacji robot na liniach kolejowych i konieczno$ci zmiany organizacji ruchu
kolejowego, Zarzadca wprowadza zamknigcie torowe i przekazuje zastepczy rozktad jazdy pociggdow w trybie
iterminach okreslonych w podrozdziale 4.8.2. Regulaminu oraz Zalaczniku 5.2 do Regulaminu.
Zmiany rozktadow jazdy pociagdéw sa wprowadzane nie czg$ciej niz co 30 dni.

Przewoznik dodatkowo ma mozliwo$¢ wygenerowania z Internetowego Systemu Zamawiania Trasy Pociagu
(ISZTP) zastgpczego rozkladu jazdy pociagéw w formie przyjetej dla wydawnictw wewnetrznego rozkladu jazdy
pociagow.

Wprowadzenie zamknig¢ torowych, jak rowniez nieprzewidziane utrudnienia eksploatacyjne, moga powodowaé
konieczno$é wprowadzenia przez Przewoznika komunikacji zastepczej, 0 ktorej
mowa w Zataczniku 16 do Regulaminu. W  razie wprowadzenia zamkniecia torowego Przewoznik
jest uprawniony wylacznie do uzyskania zwrotu kosztow komunikacji zastgpczej zgodnie z § 10 Decyzji
oraz innych kosztow na zasadach przewidzianych w § 11 Decyz;ji.

W przypadku wystapienia zdarzen lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznych na udostgpnianej infrastrukturze
kolejowej, Strony Decyzji stosowac¢ beda zasady zawarte w podrozdziale 6.3.3.2. Regulaminu.

W przypadku przejazdow pociagow z przesytkami nadzwyczajnymi, o ktéorych mowa w podrozdziale
3.4.3. Regulaminu, Przewoznik moze wykorzysta¢ zgode¢ udzielong przez Zarzadce w celu realizacji przejazdu
pociagu z przesytka nadzwyczajng wylacznie w relacji, dla ktorej wydana zostata zgoda.

§ 5. Obowiazki i uprawnienia Stron Decyzji
Zobowiazuje si¢ Strony do wykonywania z nalezytg starannoscig zobowigzan wynikajacych z Decyz;ji.

Zobowiazuje si¢ Strony do stosowania procesu monitorowania zagrozen, zgodnie z wymogami okre§lonymi
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11.

w rozporzadzeniu Komisji (UE) Nr 1078/2012 z dnia 16 listopada 2012 r. w sprawie wspolnej metody oceny
bezpieczenstwa w odniesieniu do monitorowania, ktora ma by¢ stosowana przez przedsigbiorstwa kolejowe
izarzadcow infrastruktury po otrzymaniu certyfikatu bezpieczenstwa lub autoryzacji bezpieczenstwa
oraz przez podmioty odpowiedzialne za utrzymanie (Dz.Urz.UE L 320 z17.11.2012r., str. 8-13),
oraz wzajemnej wymiany informacji dotyczacych bezpieczenstwa systemu kolejowego.

Zobowigzuje si¢ Strony do podejmowania wspolnych dziatan celem realizacji wymogoéw okreslonych w punkcie
4.2 Zalacznika I do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie
wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka oraz uchylajacego rozporzadzenie
(WE) nr 352/2009 (Dz. Urz. UE L 121 2 03.05.2013 r., str. 8-25, z p6zn. zm.) w odniesieniu do zagrozen, ktérymi
nie sg w stanie zarzadza¢ samodzielnie.

Strony ponosza odpowiedzialno$¢ za dziatania i zaniechania wtasnych pracownikow oraz oséb, ktorymi poshuguja
si¢ przy wykonywaniu Decyz;ji.

Przewoznik ponosi odpowiedzialno$¢ za stan i sprawno$¢ wykorzystywanych pojazdow kolejowych.
Zarzadca ponosi odpowiedzialno$¢ za stan techniczny i sprawno$¢ udostepnionej infrastruktury kolejowe;.

Przewoznik w przypadku wygaséniecia Decyzji usuwa, w terminie 15 dni kalendarzowych, swoje pojazdy
kolejowe, urzadzenia i sprzet z infrastruktury kolejowej Zarzadcy. W przypadku niewykonania tego zobowiazania,
Przewoznik pokrywa koszty usuni¢cia tych pojazdow, urzadzen i sprzgtu przez Zarzadce.

Pracownicy Przewoznika oraz osoby, ktérymi Przewoznik postuguje si¢ przy wykonywaniu Decyzji, w trakcie
realizacji przejazdéw zobowigzani sg do przestrzegania wszystkich parametrow okreslonych w przydzielonej
trasie pociaggu oraz postanowien zawartych w Dodatku 2. do wewnetrznego rozkladu jazdy pociagow
zawierajacego wykaz ostrzezen statych oraz predkosci drogowych na torach gtownych zasadniczych stacji
weztowych, w ktory Przewoznik zobowigzany jest ich wyposazy¢.

Dodatki do wewnetrznego rozktadu jazdy pociagéw dostepne sa w ISZTP (zaktadka <Dokumenty> WRIJ).

Pracownicy Przewoznika oraz osoby, ktorymi Przewoznik postuguje si¢ przy wykonywaniu Decyzji, wykonujacy
czynnos$ci zwiagzane bezposrednio z prowadzeniem ruchu kolejowego, zobowigzani sa do znajomosci i stosowania
instrukcji, zasad i wytycznych ujetych w:

1) wykazie przepisOw bezpieczenstwa obowigzujacych pracownikéw Przewoznika wykonujacych czynnos$ci
bezposrednio zwigzane z bezpieczenstwem ruchu kolejowego stanowigcym Zatacznik 3.1 do Regulaminu;

2) wykazie przepisow wewnetrznych obowigzujacych Przewoznika korzystajacego z infrastruktury kolejowe;j
Zarzadcy stanowigcym Zatgcznik 3.2 do Regulaminu.

Przewoznik zezwala na wstep i przejazd pracownika Zarzadcy w czynnej kabinie maszynisty na podstawie
imiennego zezwolenia wydanego przez Zarzadce¢, na zasadach okreslonych w Zalaczniku nr 13. Niezaleznie
od posiadania  przez  pracownika  Zarzadcy imiennego  zezwolenia, maszynista  Przewoznika
moze w uzasadnionych przypadkach odméwi¢ pracownikowi Zarzadcy umozliwienia przejazdu w kabinie
maszynisty. Zasady przejazdow w czynnej kabinie maszynisty oraz wykaz stanowisk, dla ktorych beda
wystawiane ww. zezwolenia zawiera Zatacznik 10 do Regulaminu.

Pracownik Zarzadcy zobowigzany jest do okazania maszyni$cie imiennego zezwolenia wraz z dokumentem
potwierdzajacym tozsamos$¢ bez wezwania.

Pracownicy Przewoznika stanowigcy obshuge pojazdow trakcyjnych powinni zna¢ obstugiwane odcinki linii
kolejowych, na ktérych prowadza pociag.

W przypadku zmiany rozktadu jazdy pociagu, o ktérej mowa w podrozdziale 4.8.2. Regulaminu, jezeli Przewoznik
otrzyma zastgpczy rozklad jazdy pociaggdw obejmujacy odcinki linii, na ktoérych nie realizowat przejazdow,
lub w przypadku gdy obstuga pojazdow trakcyjnych utracita znajomos$¢ odcinkow linii kolejowych z przyczyn
powstalych po stronie Zarzadcy, Zarzadca przydzieli trasy pociagéw celem uzyskania znajomosci odcinkow linii
kolejowych. Zarzadca nie naliczy optat za realizacj¢ takich przejazdow. Zarzadca nie zwraca Przewoznikowi
kosztéw ponoszonych na uzyskanie znajomosci odcinkow linii kolejowych przez obstuge pojazdoéw trakcyjnych.

W sktad zespotu, o ktérym mowa w podrozdziale 6.3.3.2. ust. 5 Regulaminu, wchodza przedstawiciele
Zarzadcy i Przewoznika posiadajacy upowaznienia wydane zgodnie ze wzorem stanowigcym Zalgcznik nr 1.
Ze strony Przewoznika upowaznionym do ich wydawania jest Zarzad Spotki lub dyrektor Zaktadu Przewoznika,
wlasciwy dla miejsca powstania zdarzenia lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznej w oparciu o kompetencje
otrzymane od Zarzadu Przewoznika. W sklad zespotu mogg by¢ wiaczeni przedstawiciele innych podmiotow,
ktére przyczynily si¢ do zaistnienia zdarzenia/sytuacji potencjalnie niebezpiecznej lub poniosty straty z tego tytutu.
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Przewoznik, uprawniony we wniosku o przydzielenie zdolno$ci przepustowej przez aplikanta, ktéry
nie jest przewoznikiem, z chwilg autoryzacji tego wniosku, przejmuje na wytacznos¢ uprawnienie do sktadania
w imieniu i na rzecz aplikanta:

1) wniosku o modyfikacje przydzielonej zdolnosci przepustowej poza zmianami rozktadu jazdy pociagow,
o ktorych mowa w podrozdziale 4.8.2. Regulaminu, w zakresie, o ktorym mowa w podrozdziale
4.8.1. ust. 419 Regulaminu, tj. w zakresie zmiany:

a) pojazdu trakcyjnego,

b) masy brutto pociagu,

c) dlugosci pociagu,

d) maksymalnego nacisku osi na tor,
e) rodzaju pociagu;

2) rezygnacji z przydzielonej zdolnosci przepustowej, na zasadach okreslonych w podrozdziale
4.8.4. Regulaminu.

W przypadku wykorzystania trasy pociagu ponizej progu wskazanego w Regulaminie w podrozdziale
4.8.3 ust. 1 12, Zarzadca moze pozbawi¢ prawa do wykorzystania tej trasy pociagu na zasadach okreslonych
w Regulaminie podrozdziat 4.8.3. ust. 3.

Zarzadca zobowigzany jest do zapewnienia utrzymania mig¢dzytorzy, ktore sa w jego zarzadzie, w stanie
umozliwiajacym prawidlowe i bezpieczne z nich korzystanie, tj.:

1) koszenie traw i odchwaszczanie, tak aby ich wysoko$¢ nie przekraczata 15 cm na drodze dojscia do miejsca
(toru) odstawienia pozostawionych na postdj sktadéw pociagdéw oraz w miejscach wykonywania czynnosci
technicznych przy pociagach;

2) usuwanie krzewow oraz innej roslinnosci stwarzajacych zagrozenie w bezpiecznej realizacji przewozow
przez Przewoznika;

3) wilasciwe zabezpieczenie studzienek;

4) zapewnienie o§wietlenia w porze ciemnej na czas wykonywania czynnosci technicznych przy pociggach
w miejscach, w ktorych istniejaca infrastruktura pozwala na zapewnienie takiego o§wietlenia;

5) skladowanie materialow po zakonczeniu robdét remontowych na wyznaczonych i zabezpieczonych
sktadowiskach.

W przypadku stwierdzenia przez Przewoznika uchybien w utrzymaniu migdzytorzy szczegélnie na stacjach,
na ktorych pociagi Przewoznika rozpoczynajg i koncza bieg, Przewoznik powiadamia Zarzadce — wiasciwa
terenowo jednostke organizacyjna, wskazana na stronie internetowej Zarzadcy www.plk-sa.pl
(w zaktadce Kontakt), ktora ma obowiazek niezwlocznie podja¢ dziatania eliminujace zgloszone
nieprawidlowosci.

W przypadku zaistnienia nieprawidlowosci w zakresie utrzymania czystosci i porzadku na peronach, ujawnionych
przez  pracownikdéw Przewoznika lub  wskutek skargi podréznego, Przewoznik powiadamia
Zarzadce — wlasciwg terenowo  jednostke organizacyjna, wskazang na stronie internetowej Zarzadcy
www.plk-sa.pl (w zaktadce Kontakt), ktéra ma obowiazek niezwlocznie podjaé dziatania eliminujace zgloszone
nieprawidtowosci.

W przypadku stwierdzenia przez Zarzadce zanieczyszczenia obszaru kolejowego (m.in. peronow, infrastruktury
pasazerskiej na peronach lub drogach dojscia do peronow) przez Przewoznika lub podmioty i osoby, ktdorymi
postuguje si¢ Przewoznik, wiasciwa terenowo jednostka organizacyjna Zarzadcy powiadamia wiasciwa
terytorialnie jednostke organizacyjna Przewoznika (zaklad POLREGIO), wskazana w Zalaczniku nr 12 na adres
e-mail o powyzszym i wzywa do niezwlocznego usuni¢cia stwierdzonych nieprawidtowosci.

W przypadku nieusunigcia przez Przewoznika stwierdzonych nieprawidtowosci w terminie 3 dni od otrzymania
wezwania Zarzadcy, Zarzadca usunie je na koszt Przewoznika.

Przewoznik korzystajacy z infrastruktury kolejowej odpowiada za wszelkie emisje do srodowiska na obszarze
kolejowym lub poza nim, powstate w wyniku dziatalno$ci prowadzonej przez Przewoznika oraz podmioty i osoby
dziatajace na jego rzecz lub zlecenie.

W przypadku stwierdzenia przekroczenia prawnie okreslonych standardow jakosci §rodowiska, w tym warto$ci
dopuszczalnych hatasu okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
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18.

dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (tekst jednolity: Dz. U. z 2014 r. poz. 112), ktéore powstato
w wyniku dziatalnosci prowadzonej przez Przewoznika lub podmioty i osoby dziatajace na jego rzecz, Przewoznik
zobowigzany jest do pokrycia udokumentowanej szkody powstatej po stronie Zarzadcy, w tym zwrotu nalozone;j
na Zarzadce przez Inspektorat Ochrony Srodowiska kary administracyjnej.

Ze wzgledu na konieczno$¢ biezacego monitorowania bezpieczenstwa prowadzonego ruchu kolejowego,
Przewoznik przekazuje do Biura Bezpieczenstwa, poczta elektroniczna na adres
e-mail: przewoznik.instrukcje@plk-sa.pl, aktualne wersje instrukcji/przepisow wewngtrznych:

1) Instrukcji dla druzyny pojazdu trakcyjnego (Pt-2);
2) Instrukcji dla rewidenta taboru i starszego rewidenta taboru (Pt-1).

§ 6. Jednostki organizacyjne Zarzadcy i Przewoznika oraz stanowiska wyznaczone do wspélpracy

Ustala si¢ nastepujace zasady dokonywania powiadomien:

1)

2)

3)

4)

5)

w przypadku zdarzen majacych znaczenie dla zachowania bezpieczenstwa i ciagtosci prowadzenia ruchu, a takze
bezpieczenstwa ludzi, mienia i rodowiska, powiadamia si¢ odpowiednio:

a) po stronie Zarzadcy — najblizszy posterunek ruchu,
b) po stronie Przewoznika — maszyniste danego pojazdu trakcyjnego;
w przypadkach zaklocen w realizacji rozktadu jazdy pociagow, powiadamia si¢ odpowiednio:

a) po stronie Zarzadcy — poprzez najblizszy posterunek ruchu, wilasciwa terenowo ekspozyture Centrum
Zarzadzania Ruchem Kolejowym, ktéra powiadamia przedstawiciela Przewoznika, tj. wlasciwg terytorialnie
jednostke organizacyjng Przewoznika (zaktad POLREGIO), wskazang w Zalaczniku nr 12,

b) po stronie Przewoznika — maszyniste pojazdu trakcyjnego;

w przypadku postoju taboru kolejowego na torach glownych zasadniczych i glownych dodatkowych
powodujacego utrudnienia eksploatacyjne, o ktorym mowa w podrozdziale 5.3. ust. 7 Regulaminu, Zarzadca
przekazuje Przewoznikowi informacje o potrzebie usunigcia taboru: telefonicznie i na adres e-mail do wtasciwej
terytorialnie jednostki organizacyjnej Przewoznika (zaktad POLREGIO), wskazanej w Zalaczniku nr 12;

w zakresie planowania zmian w organizacji ruchu, Zarzadca przekazuje Przewoznikowi informacje, wedtug
Zalacznika nr 2;

w przypadkach pozostatych, w tym przy przekazywaniu innych informacji zwigzanych z wykonywaniem Decyzji
odpowiednio powiadamia sig:

a) po stronie Zarzgdcy — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrala Biuro Sprzedazy, adres: 03-734 Warszawa,
ul. Targowa 74, e-mail: ius@plk-sa.pl,

b) po stronie Przewoznika — POLREGIO S.A., adres: 01-217 Warszawa, ul. Kolejowa 1,
e-mail: plk.umowa@polregio.pl.

§ 7. Oplaty
W ramach Decyzji Zarzadca pobiera oplaty:
1) za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej obejmujacy:
a) oplate podstawowg za zrealizowany przejazd pociagu,
b) oplate za postdj pojazdow kolejowych nie krétszy niz 2 godziny na torach niebedacych OIU,
c) oplate manewrowa za zrealizowane manewry;
2) rezerwacyjne za niewykorzystang w catosci lub czgsci przydzielong zdolno$¢ przepustows;
3) zakorzystanie z infrastruktury kolejowej o szerokosci toréw 1520 mm;
4)  zakorzystanie z OIU.

W przypadku, kiedy przejazd pociagu obejmuje linie/odcinki bedace w zarzadzie réznych podmiotow
gospodarczych, Zarzadca pobiera optate tylko za korzystanie z infrastruktury kolejowej bedacej w jego zarzadzie.
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§ 8. Wyznaczenie oplat za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

1. Opfata podstawowa za zrealizowany przejazd pociagu ustalana jest jako iloczyn przebiegu pociagu i stawki
jednostkowej, okreslonej jako suma:

1) czesci stawki zaleznej od masy brutto pociagu i kategorii linii kolejowych okreslonej wedhug wzoru:

S=X*WM*WK

gdzie:

X- srednia stawka zalezna od masy i kategorii linii kolejowych w zt/pockm, zawarta w Cenniku,

Ww—  wspotczynnik zalezny od przedzialu masy brutto i ustalany na podstawie Cennika, a mase¢ brutto
pociagu okresla si¢ jako masg¢ brutto pociggu uwzgledniong w przydzielonej trasie pociggu i masg
lokomotyw czynnych, okreslong w aplikacji OT (Obliczenia Trakcyjne),

Wk —  wspolczynnik zalezny od $redniej kategorii odcinkdéw linii kolejowych w przydzielonej trasie

pociagu ustalany na podstawie Cennika, staty dla calej trasy pociagu,
2)  czesei stawki zaleznej od trakeji w zt/km, dla przejazddéw zrealizowanych trakcjg elektryczna.

2. W przypadku, gdy na trasie przejazdu pociagu, w przydzielonej trasie uwzgledniona jest zmiana masy brutto
pociagu lub zmiana trakcji, optata podstawowa jest ustalana wedtug wzoru:

J
Op = 1K * Wyt x Wie) * (Pt * Kp)] + ¥ + (Pr  Kp)]

i=1

gdzie:

j— liczba  wystgpujacych  zmian  parametrow  pociggu w  przydzielonej trasie  pociagu
(cennikowych przedziatéw masy brutto lub trakcji pociagu),

X- $rednia stawka zalezna od masy i kategorii linii kolejowych w zt/pockm, zawarta w Cenniku,

Wui—  wspotczynnik roznicujacy $rednig stawke w zaleznosci od przedziatu masy brutto i ustalany na podstawie
Cennika,

Wx—  wspotczynnik roznicujacy $rednig stawke w zaleznosci od $redniej kategorii odcinkéw linii kolejowych
w przydzielonej trasie pociggu i ustalany na podstawie Cennika, staly dla calej trasy pociagu,

Pyi— suma pracy eksploatacyjnej wyrazonej w pociagokilometrach wykonanej w danym przedziale masy
brutto i przy niezmienionej trakcji,

Y- cze$¢ stawki zalezna od trakeji dla pociagéw prowadzonych trakcja elektrycznag w zt/km,

Pr— suma pracy eksploatacyjnej wyrazonej w pociagokilometrach pociagu prowadzonego trakcja elektryczna,

Kp—  wspotczynnik wydluzenia trasy przydzielonej w przypadku, gdy trasa przydzielona jest trasa

w zastgpczym rozkladzie jazdy i jest dtuzsza od trasy planowej — jest to iloraz dtugosci trasy planowe;j
do trasy przydzielonej, w pozostatych przypadkach jest to warto§¢ réwna 1.

3. W przypadku, gdy Przewoznik dokona modyfikacji w SKRJ parametréw pociagu, dotyczacych zastosowania
innego rodzaju pojazdu trakcyjnego i/lub zmienionej masy brutto pociagu, oplata podstawowa wyznaczana jest
wedlug zasady podanej w ust. 1, w przypadku, gdy zmiana dotyczy calej trasy lub ust. 2, w przypadku gdy zmiana
dotyczy czgéci trasy.

4. Za zrealizowany przejazd pociagu, dla ktérego ma zastosowanie ulga, optata podstawowa wyznaczana jest wedlug
zasady podanej w ust. 1 lub 2 z uwzglednieniem ust. 3 i pomniejszana o wartos¢ wynikajaca z przyznanej ulgi.

5. Za zrealizowany przejazd pociagu z przesytkami nadzwyczajnymi, optata podstawowa wyznaczana jest wedtug
zasady podanej w ust. 1 lub 2 z uwzglednieniem ust. 3.

W przypadku, kiedy realizacja przejazdu pociagu z przesytkami nadzwyczajnymi wymaga wstrzymania ruchu
po sasiednim torze, Zarzadca nalicza oplat¢ podstawowa za korzystanie z obu torow.

6. Oplata podstawowa za przejazd pociagu wedlug zastepczego rozktadu jazdy pociggdw z przyczyn lezacych
po stronie Zarzadcy, dla ktorego czas przejazdu ulegt wydluzeniu, a trasa przejazdu nie zmienita
sig, jest wyznaczana jako rdznica pomiedzy oplata wyznaczong dla trasy zaplanowanej w rozkladzie jazdy
pociagdw wedlug zasady podanej w ust. 1 lub 2 i polowa kwoty, jaka Zarzadca zaplacilby Przewoznikowi
za opdznienie pociagu z jego winy rowne wydtuzeniu czasu przejazdu.
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10.

11.

12.

4.

Oplata podstawowa za przejazd pociagu wedlug zastepczego rozktadu jazdy pociggdw z przyczyn lezacych
po stronie Zarzadcy, dla ktorego czas przejazdu i trasa przejazdu ulegly wydhuzeniu, jest wyznaczana jako réznica
pomigdzy optata wyznaczong dla trasy zaplanowanej w rozkladzie jazdy pociagow wedlug zasady podanej
w ust. 1 lub 2 i potowa kwoty, jaka Zarzadca zaplacitby Przewoznikowi za opdznienie pociggu z jego winy rowne
wydtuzeniu czasu przejazdu.

Zmniejszenia, o ktorych mowa w ust. 6 1 7, nie stosuje si¢, jezeli czas przejazdu pociggu ulegt wydtuzeniu o mniej
niz 10 minut lub 10% catkowitego czasu przejazdu pociagu.

Optlata podstawowa wyznaczona wedlug zasad podanych w ust. 6 1 7 nie moze by¢ mniejsza niz potowa oplaty
podstawowej ustalonej dla trasy zaplanowanej w rozkladzie jazdy pociagow.

Optlata podstawowa za przejazdy pociaggéw Przewoznika za kazdy okres rozliczeniowy, naliczana jest jako suma
optat podstawowych poszczegodlnych przejazdéw pociagdéw zrealizowanych w tym okresie, z uwzglednieniem
postanowien powyzszych ustepow.

Oplata manewrowa obliczana jest jako iloczyn zawartej w Cenniku stawki jednostkowej optaty manewrowej
dla trakcji elektrycznej Iub innego niz elektryczny rodzaj trakcji iodleglosci przejazdu wedlug
»Wykazu odlegtosci  przejazddow przyjmowanych do obliczania oplaty manewrowej” stanowiacego
zatacznik 2.8 Regulaminu.

Optata za postdj pojazdow kolejowych nie krotszy niz 2 godziny na torach niebgdacych OIU, jest obliczana
jako iloczyn zawartej w Cenniku stawki jednostkowej postoju i sumy czasu trwania postoju.

Optata za postdj nie jest pobierana w przypadku, w ktérym zajgto$¢ toru przez pojazd kolejowy wynika z przyczyn
lezacych po stronie Zarzadcy.

Do czasu zajetosci toru nie zalicza si¢ czasu od momentu zgloszenia Zarzadcy gotowosci pociggu do odjazdu
do czasu rzeczywistego odjazdu pociagu, w przypadku gdy pociag uruchamiany jest w odstgpstwie od rozktadu
jazdy, z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy.

Oplaty za korzystanie z infrastruktury kolejowej o szerokosci toréw 1520 mm naliczane s3 zgodnie
z Zasadami 1520.

§ 9. Oplaty rezerwacyjne
Zarzadca nalicza oplatg rezerwacyjna zgodnie z zapisami w podrozdziale 5.6. Regulaminu.

Rezygnacja z przydzielonej zdolnosci przepustowej sktadana przez Przewoznika lub aplikanta, jezeli Przewoznik
przyjat trasy do realizacji, skutkuje naliczeniem Przewoznikowi optaty rezerwacyjnej, o ktorej mowa
w podrozdziale 5.6. ust. 2 Regulaminu, z uwzglednieniem ponizszych terminéw, w ktérych w ramach wdrozenia
poszczegolnych zmian rozktadu jazdy pociagdw, uptywa termin sktadania wnioskow:

1) 15 listopada 2022 r. — dla zmiany wprowadzanej od dnia 17 kwietnia 2023 r.;
2) 20 stycznia 2023 r. — dla zmiany wprowadzanej od dnia 11 czerwca 2023 r.;
3) 9 maja 2023 r. — dla zmiany wprowadzanej od dnia 4 wrzesnia 2023 r.;

4) 2 czerwca 2023 r. — dla zmiany wprowadzanej od dnia 2 pazdziernika 2023 r.

W przypadku, gdy przewoznik dokona modyfikacji parametrow przydzielonej trasy pociagu poprzez zmniejszenie

masy brutto pociggu, optata rezerwacyjna, o ktérej mowa w podrozdziale 5.6. ust. 5 Regulaminu, bedzie wynosita
50% zmniejszenia optaty podstawowej wyznaczonej wg wzoru:

j
OR = [50% * Z[(X * (Wi — Wazi) * Wi)] * (Pyi * Kp)]
i=1
gdzie:
i— oznacza czeg$C trasy pociagu, (Wyq; — Wyyai) roznica wspotczynnikow W — przed zmiang masy brutto

i Wy2 po zmianie masy brutto, znaczenie wspotczynnika X oraz wspolczynnikow Wy, Wk, Pm, Kp
jest analogiczne do wzoru na wyliczenie optaty podstawowej, o ktorym mowa w § 8 ust. 2.

W przypadku realizacji przejazdu pociagu wedlug warunkow, o ktorych mowa w § 2 ust. 8, Zarzadca nie pobiera

oplaty rezerwacyjnej za niewykorzystang czg¢$¢ trasy na linii nr 202.
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§ 10. Rozliczenie kosztow komunikacji zastepczej

1. W przypadku uruchomienia przez Przewoznika komunikacji zastgpczej za odwotane pociagi pasazerskie,
z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy, w celu dowozu pasazerow do i ze stacji/przystankow osobowych,
na ktorych postoje nie odbywaja si¢ ze wzgledu na niezrealizowany przejazd pociagu na catej lub czgsci trasy,
Przewoznik moze obciazy¢ jednostke organizacyjng Zarzadcy, wskazang przez Centrum Zarzadzania Ruchem
Kolejowym, poniesionymi z tego tytutu kosztami komunikacji zastgpczej, pomniejszonymi o koszt za minimalny
dostep do infrastruktury zgodnie z niniejszym ustgpem.

Koszty komunikacji zastepczej to udokumentowane fakturami wydatki ponoszone przez Przewoznika
na wykonanie przez przewoznika drogowego ustugi komunikacji zastgpczej, obejmujace wynajecie pojazdu
drogowego z kierowca.

Koszty komunikacji zastepczej, ktorych zwrotu moze domagaé si¢ Przewoznik, stanowig roéznice pomiedzy
udokumentowanymi fakturami wydatkami ponoszonymi przez Przewoznika za wykonanie przez przewoznika
drogowego ustugi komunikacji zastepczej, obejmujacymi wynajgcie pojazdu drogowego z kierowca, a kosztami
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, ktore poniostby Przewoznik w przypadku realizacji przejazdu
pociagu (na odcinku, na ktéorym zostat odwotany pociag z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy, za ktory zostata
wprowadzona komunikacja zastepcza).

2. W przypadku uruchomienia przez Przewoznika komunikacji zast¢pczej, z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy,
w celu dowozu pasazeréw do i ze stacji/przystankéw osobowych, na ktdrych postoje nie odbywajg si¢ ze wzgledu
na przejazd pociagu pasazerskiego droga okrezng lub w przypadku przejazdu pociggu pasazerskiego trasg
zaplanowana, ale bez mozliwosci zatrzymania si¢ na stacjach/przystankach osobowych, Przewoznik
moze obcigzy¢ jednostke organizacyjng Zarzadcy, wskazang przez Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym,
poniesionymi kosztami z tego tytutu, ktore beda rowne udokumentowanym fakturami wydatkom ponoszonym
przez Przewoznika za wykonanie ustugi komunikacji zast¢pczej przez przewoznika drogowego, obejmujacymi
wynajecie pojazdu drogowego z kierowcea.

3. Koszt dostgpu do infrastruktury kolejowej dla przydzielonej zdolno$ci przepustowej na odcinku, na ktérym pociag
nie zrealizowal przejazdu, zostala wprowadzona komunikacja zastgpcza, podaje Zarzadca na wystapienie
Przewoznika, przestane poczta elektroniczng na adres e-mail: anna.gorniak@plk-sa.pl lub w zastgpstwie
danuta.sadurska@plk-sa.pl, wedlug wzoru stanowigcego Zalacznik nr 3.

Do faktury wystawionej dla wiasciwej jednostki organizacyjnej Zarzadcy Przewoznik dotacza:

1) poswiadczong za zgodno$¢ z oryginatem kserokopi¢ faktury wystawionej przez przewoznika drogowego,
zawierajacg informacje o relacji przejazdu i jego terminie;

2) zestawienie pociagow, za ktore zostala wprowadzona komunikacja zast¢pcza, wedlug wzoru stanowigcego
Zalacznik nr 3;

3) oswiadczenie o dokonaniu oceny efektywnosci i racjonalnosci organizacji komunikacji zastgpczej, wedtug wzoru
stanowiagcego Zalacznik nr 3.2 i/lub Zalacznik nr 3.2a;

4) o$wiadczenie o nierefundowaniu kosztéw komunikacji zastgpczej przez organizatora transportu zbiorowego,
wedtug wzoru stanowiacego Zalacznik nr 3.3;

5) o$wiadczenie, ze do wyliczenia kosztow komunikacji zastepczej, o ktorych mowa w ust. 1, uwzgledniono
z faktury przewoznika drogowego tylko koszt wynajecia pojazdu drogowego z kierowca, wedlug wzoru
stanowigcego Zalacznik nr 3.4.

4. W przypadku uruchomienia przez Przewoznika komunikacji zastepczej, ktorej konieczno§¢ wynika z prowadzenia
przez Zarzadce robot inwestycyjnych w  lokalizacjach zwigzanych z realizacja projektow: POIiS
(Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko), CEF ((ang. Connecting Europe Facility) — Program
,taczac Europg”) Iub POPW (Program Operacyjny Polska Wschodnia), rozliczenie kosztoéw komunikacji
zastgpczej odbywaé si¢ bedzie wylacznie na podstawie odrgbnie zawartego porozumienia, w ramach
zabezpieczonych §rodkow finansowych.

5. W przypadku uruchomienia przez Przewoznika komunikacji zastgpczej, ktorej konieczno$¢ wynika
z nieprzewidzianych zdarzen (powaznych wypadkéw, wypadkéw, incydentéw) lub sytuacji potencjalnie
niebezpiecznych, rozliczenie kosztow realizowane jest w trybie okreslonym w podrozdziale 6.3.3.2. Regulaminu.

§ 11. Inne oplaty i rozliczenia
1. Optlaty za korzystanie z OIU wyznaczane sg zgodnie z zasadami okreslonymi w Regulaminie OIU.

2. W przypadku wystapienia utrudnien eksploatacyjnych i uzycia pojazdu trakcyjnego innego przewoznika
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dla ,,$ciagnigcia” taboru Przewoznika, Zarzadca obciaza Przewoznika kwota wynikajaca z faktury wystawionej
przez innego przewoznika.

3. Przewoznik, ktorego pojazd trakcyjny zostat uzyty do ,.$ciagnigcia” taboru innego przewoznika, za wykonang
pracg pojazdu trakcyjnego i druzyny trakcyjnej lub innych pracownikow (manewrowego, rewidenta), obcigza
Zarzadce fakturg wystawiong zgodnie ze stawkami jednostkowymi przyjetymi przez Przewoznika do stosowania
na okres obowigzywania Decyzji i przekazanymi Zarzadcy do wykorzystania, poczta elektroniczng na adres
e-mail: ius@plk-sa.pl, do dnia 31 grudnia 2022 r.

Do wystawionej dla Zarzadcy faktury Przewoznik dotacza nastgpujace zalaczniki:

1) telefonogram okreslajacy kto i dla jakiego przewoznika oraz do jakiego miejsca zadysponowat pojazd
trakcyjny;

2) zestawienie godzin z rozpisaniem czasu pracy pojazdu trakcyjnego, tzn. przejazd jako jazda luzem tam
i powro6t, $cigganie pociggu z podaniem numeru pociagu irelacji przejazdu, badz kopi¢ dokumentu
przeznaczonego do rejestrowania pracy pracownikow (tj. wykonana praca: druzyny trakcyjnej, druzyny
manewrowej i rewidenta) i pojazdu trakcyjnego Przewoznika.

4. W przypadku niedotrzymania z winy wykonawcy terminu robot, okreslonego w harmonogramie zamknig¢
torowych, Przewoznik moze dochodzi¢ od Zarzadcy roszczen, o ktorych mowa w § 11 ,,Zasad organizacji
i udzielania zamknig¢ torowych Ir-19”, w brzmieniu na dzien wydania Decyzji.

5. W przypadku wprowadzenia przez Zarzadcg zastgpczego rozkladu jazdy pociggow, ktorego konieczno$é
nie wynika z Zatacznika 5.1 do Regulaminu, lub wynika, ale planowany termin ulegt zmianie, Przewoznik moze
zada¢ od Zarzadey tylko zwrotu poniesionych kosztdéw zmian publikacji informacji dla podréznych.

Przewoznik obcigzy jednostke organizacyjna Zarzadcy, wskazang przez wtasciwg terenowo ekspozyture Centrum
Zarzadzania Ruchem Kolejowym, poniesionymi z tego tytutu kosztami. Do faktury wystawionej dla wiasciwej
jednostki organizacyjnej Zarzadcy, Przewoznik dotaczy poswiadczong za zgodno$¢ z oryginalem kserokopie
faktury, ktora mozna jednoznacznie przyporzadkowac¢ do zastgpczego rozktadu jazdy pociagow.

6. W przypadku wprowadzenia zmian w rozktadzie jazdy pociagéw z przyczyn lezacych po stronie Przewoznika,
Zarzadca obcigza Przewoznika poniesionymi kosztami publikacji informacji dla podréznych wynikajacymi
z tej zmiany, przy czym nie dotyczy to zmiany, o ktérej mowa w podrozdziale 4.8.1. ust. 11 Regulaminu.

W przypadku przekazania informacji handlowych o pociagach poprzez ISZTP po terminach okreslonych
w ust. 2 Zalacznika 5.2 do Regulaminu, skutkujacych koniecznoscia ponownej publikacji informacji
dla podroznych, Zarzadca obcigza Przewoznika kosztami poniesionymi z tego tytutu.

Wtlasciwa terenowo jednostka organizacyjna Zarzadcy obcigzy fakturg wilasciwa terytorialnie jednostke
organizacyjng Przewoznika (zaktad POLREGIO), wskazana w Zalgczniku nr 12, poniesionymi z tego tytutu
kosztami.

7. Zmiany organizacji ruchu kolejowego wynikajace z planowanych robot na liniach Zarzadcy, moga powodowaé
konieczno$¢ przejazdu pociggu Przewoznika z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej linii nr 250 bedacej
w zarzadzie PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z 0.0. w odstepstwie od przydzielonej trasy
po linii nr 202.

W takim przypadku Przewoznik uprawniony jest do obcigzenia Zarzadcy poniesionymi z tego tytulu
udokumentowanymi kosztami. Przez udokumentowane koszty rozumie si¢ réznice pomiedzy kosztami, ktore
ponidstby Przewoznik w przypadku realizacji przejazdu po linii nr 202, audokumentowanymi kosztami
poniesionymi przy realizacji przejazdu po linii nr 250.

Do faktury wystawionej dla jednostki organizacyjnej Zarzadcy wskazanej przez Centrum Zarzadzania Ruchem

Kolejowym — Ekspozyture w Gdansku, Przewoznik dotacza:

1) poswiadczong za zgodnos¢ z oryginatem kserokopi¢ faktury wystawionej przez PKP Szybka Kolej Miejska
w Tréjmiescie sp. z 0.0. zawierajaca informacj¢ o numerze pociagu i terminie realizacji przejazdu pociagu;

2) zestawienie pociagow, ktore w zwiazku z planowanymi robotami na liniach Zarzadcy, realizowaly przejazd
po linii nr 250 zamiast po linii nr 202, wedlug wzoru stanowigcego Zalacznik nr 4.

8. W ramach wprowadzonych przez Zarzadcg zamknigé¢ torowych uniemozliwiajacych:

1)  wykonanie czynno$ci obstugowych taboru w punktach utrzymania taboru Przewoznika (w szczegdlnosci
dotyczy lokalizacji: Biatystok, Bydgoszcz Gtéwna, Torun Gtowny, Gdynia Cisowa Postojowa, Chojnice,
Stupsk, Skarzysko Kamienna, Sedziszow, Sucha Beskidzka, Krakéw Ptaszow, Nowy Sacz, Lukéw, Lublin
Gtowny, Chetm Wschodni, £6dz Kaliska, Olsztyn Gtéwny, Kedzierzyn Kozle, Leszno, Poznan Gtowny,
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Krzyz, Kotobrzeg, Rzeszow Gloéwny, Przeworsk, Rzepin, Kostrzyn, Zagan, Idzikowice, Czestochowa, Itawa
Gltowna, Szczecin Wzgdrze Hetmanskie, Wroctaw Glowny);

2) postdj pociagu Przewoznika na stacji zwrotnej planowanej zgodnie z rocznym rozkladem jazdy pociagow,
z powodu wylaczenia napigcia w sieci trakcyjnej lub z powodu braku mozliwosci skorzystania z torow
postojowych;

3) domknigcie obiegow sktadow pociagow Przewoznika, tj. dodatkowych przejazdow pociagéw stuzbowych
i lokomotyw luzem wynikajacych z obiegowania skladow bedacych skutkiem wprowadzenia zamknigé
torowych.

Zarzadca, w miar¢ istniejacych mozliwosci technicznych, umozliwia niezbedne zjazdy taboru Przewoznika
do tych punktow utrzymania i z powrotem oraz przejazd do najblizszych stacji zasilanych w energi¢ elektryczna
i powr6t tych skladéw do stacji rozktadowego uruchomienia pociagdéw oraz dodatkowe przejazdy pociagdw
stuzbowych i lokomotyw luzem wynikajacych z obiegdéw sktadow pociagow.

Zarzadca za zrealizowanie dodatkowych przejazdéow, bedacych skutkiem wprowadzonych zamknigé torowych,
nie bedzie obcigzal Przewoznika optatami za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowe;.

Niezbedne do zjazdu i przejazdu trasy ujete zostang kazdorazowo przy uzgadnianiu zastepczego rozktadu jazdy
pociagéow. Przedstawiciel Przewoznika kazdorazowo, uczestniczac w komisjach opracowujacych regulaminy
tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot, wskazywal bedzie na konieczno$é
zabezpieczenia przez Zarzadcg niezbgednych dodatkowych tras.

9. Zwrot innych kosztow Przewoznika poniesionych w zwiazku z wprowadzonymi ograniczeniami w dostgpie
do infrastruktury/zamknieciami torowymi z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy moze odbywac si¢ wylacznie
w przypadku zapewnienia zrodta ich finansowania i na podstawie wyraznego, zgodnego porozumienia mi¢dzy
Stronami. Koszty te nie obejmuja kosztow, ktore Przewoznik i tak by ponidst niezaleznie od zaistnienia
ograniczenia lub zamknigcia torowego.

Porozumienie, o ktorym mowa wyzej, zawierane jest w formie pisemnej pod rygorem niewazno$ci, wedtug wzoru
stanowigcego Zalacznik nr 3.1, w trakcie:

—  opracowywania regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot, lub
—  opracowania zastgpczego rozkladu jazdy pociagdw
i moze dotyczy¢:

1) refakturowania kosztow wydatkowanych na organizacje nowego tymczasowego przystanku autobusowego
lub kosztoéw korzystania z istniejacego przystanku, jezeli Przewoznik ponosi optaty z tego tytutu, tj.:

a)  kosztow zwigzanych z koniecznoscia oznakowania przystankow drogowych dla zatrzymania pojazdow
komunikacji zastgpczej oraz wykonania dodatkowego oznakowania drog publicznych,

b) kosztow uzgodnienia z zarzadca drogi zajetosci pasa ruchu drogowego na drogach publicznych
pod wyznaczony przystanek,

¢) kosztow opracowania zmienionej organizacji ruchu na drogach publicznych, ponoszonych w przypadku
konieczno$ci wyznaczenia przystanku dla zatrzymania pojazdéw komunikacji  zastepczej
poza obszarem kolejowym;

2) honorowania biletow PrzewozZnika na odcinku, na ktorym odwotano pocigg, w pociggach/srodkach
transportu innego przewoznika, wowczas kiedy w zamian nie jest wprowadzana komunikacja zastgpcza;

3) kosztow uzycia lokomotywy spalinowej dla przeciggania sktadow pociagow jako trakcji zastepczej,
w obrebie danej stacji, przylegtych odcinkow linii i stacji sgsiedniej;

4)  w szczegolnych przypadkach (dla ktorych uzasadnieniem jest zminimalizowanie zmian w rozktadzie jazdy
pociagéw innych przewoznikdéw i zachowanie skomunikowan pociagdéw) uruchomienia, dostosowanych
do liczby podroznych, dodatkowych pojazdéow drogowych bezposrednich z pominigciem stacji posrednich
przewidzianych na trasie przejazdu pociggu oraz uruchomienia pojazdéw drogowych przed przyjazdem
pociagu, za ktory komunikacja zastgpcza jest wprowadzona — zawsze jednak w odniesieniu do konkretnej
odwotanej trasy pociagu lub jej czgsci;

5)  kosztéw zatrudnienia pracownikow obstugi w przypadku uruchomienia dodatkowych pojazdow drogowych;
6) kosztow obstugi mobilnych informatorow;

7)  kosztéw wykonania tablic i ulotek dla podréznych;
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13.

14.

8) kosztow obstugi rewidenckiej, ktére sa skutkiem powstania nowych dodatkowych stacji postojowych
przed miejscem prowadzenia robot oraz za miejscem prowadzenia robot w przypadku wykonania takich
dodatkowych czynnosci;

9) kosztow obstugi manewrowej na stacji przed miejscem prowadzenia robot oraz za miejscem prowadzenia
robot w przypadku wykonania takich dodatkowych czynnosci.

W ramach uzgodnien Przewoznik zobowigzany jest okresli¢ przewidywana wysoko$¢ kwoty podlegajacej
rozliczeniom.

Do faktury wystawionej dla jednostki organizacyjnej Zarzadcy za koszty z uzgodnionego tytulu, Przewoznik
zobowigzany jest dolaczy¢ stosowna dokumentacje stanowigca podstawe rozliczenia tych kosztow
wraz z kalkulacja.

W przypadku postoju pojazdéw kolejowych, o ktérym mowa w podrozdziale 5.3. ust. 7 Regulaminu, z chwila
uplywu terminu okre$lonego w powiadomieniu, oplata ustalana jest dla pierwszych 12 godzin postoju,
rozpoczetych po terminie okre§lonym w powiadomieniu z zastosowaniem trzykrotnosci stawki jednostkowej.
Dla kazdych kolejnych 12 godzin postoju, optata ustalana jest z uwzglednieniem stawki powigkszonej w stosunku
do stawki z poprzedniego 12-godzinnego okresu postoju o trzykrotnos¢ stawki jednostkowe;j.

W przypadku konieczno$ci przestawienia pozostawionych na postdj pojazdéw kolejowych, z toru gldéwnego
zasadniczego lub toru gtéwnego dodatkowego, powodujacych utrudnienia eksploatacyjne, Zarzadca na miejsce
przestawienia, w pierwszej kolejnosci, wskaze inny wolny tor na danej stacji.

Postdj pojazdow kolejowych, po ich przestawieniu, bedzie zaliczony jako postdj na torze ogdlnodostepnym,
a gdy Przewoznik wskaze inne miejsce przestawienia, to wedlug zasad obowiazujacych dla tego miejsca/toru.

Ustala si¢, ze obowiazujaca forme odszkodowan z tytulu nienalezytego wykonania Decyzji, stanowia kary
umowne.

Zasady naliczania kar umownych oraz rozliczen w zakresie:

1) wyglaszania komunikatéw megafonowych i/lub podawania informacji wizualnej zawarte
sa w Zalaczniku nr 5;

2) utrzymania mi¢dzytorzy zawarte sa w Zalaczniku nr 6;

3) uruchomienia przez Przewoznika pociagu z przesytka nadzwyczajng z pomini¢gciem obowigzujacych zasad
zawarte sg w Zalaczniku nr 7 i Zalaczniku nr 7.1;

4) uruchomienia przez Przewoznika pociggu z innym rodzajem pojazdu trakcyjnego i/lub zwigkszong masa
brutto pociagu, bez dokonania modyfikacji, zawarte s3 w Zalgczniku nr 8 i Zalaczniku nr 8.1;

5) odwotania trasy pociagu Przewoznika z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy zawarte
sa w Zalaczniku nr 9 i Zalaczniku nr 9.1;

6) wykorzystywania przez Przewoznika zdolno$ci przepustowej dla manewréw i postojow z pominigciem
obowigzujacych zasad w zakresie jej zamawiania zawarte s3 w Zalaczniku nr 10.

Ustala sie¢, ze w zakresie rekompensat, o ktorych mowa w podrozdziale 5.7. Regulaminu, obowigzuje procedura
rozliczenia rekompensaty za op6znienie pociagu wedtug zasad okreslonych w Zalaczniku nr 11.

Pozostate elementy Planu wykonania realizowane beda zgodnie z zapisami Regulaminu.

Ustala sig, ze odpowiedzialno$¢ Stron z tytutu niewykonania lub nienalezytego wykonania Decyzji z innych
przyczyn, niz zastrzezona z tytutu kar umownych rozstrzygana jest w oparciu o przepisy Kodeksu cywilnego
o niewykonaniu zobowigzan, z zastrzezeniem odpowiednich postanowien Decyzji oraz Regulaminu.

Zaptata kar nie pozbawia Stron prawa do dochodzenia odszkodowania - w granicach okreslonych przepisami
Kodeksu cywilnego - przewyzszajacego wysoko$é zastrzezonych kar umownych.

§ 12. Zasady dokumentowania §wiadczonych uslug oraz rozstrzygania sporéow i odwolan

Zarzadca prowadzi w SEPE rejestracj¢ przejazdéw pociagow. Przewoznik po sprawdzeniu i wyjasnieniu
ewentualnych watpliwoséci zobowigzany jest najpdzniej w ciagu 24 godzin po ich zrealizowaniu do dokonania
ich autoryzacji, tj. potwierdzenia w SEPE.

W przypadku ztozenia przez Przewoznika reklamacji, wyznaczony pracownik Zarzadcy dokonuje weryfikacji
jej zasadno$ci. W przypadku stwierdzenia zasadno$ci ztozonej reklamacji, Zarzadca dokonuje stosownych korekt
w tym zakresie.
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Zarzadca prowadzi w SEPE rejestracj¢ wykonanych manewréw, postoju pojazdéw kolejowych i korzystania
z OIU. Przewoznik po sprawdzeniu i wyjasnieniu ewentualnych watpliwosci z wlasciwa terenowo, dla wykonane;j
ustugi, jednostka organizacyjng Zarzadcy, zobowiazany jest po ich zakonczeniu do dokonania ich autoryzacji
w systemie ISZTP lub ztozenia reklamacji poprzez system ISZTP.

W przypadku zlozenia przez Przewoznika reklamacji w systemie ISZTP, wyznaczony pracownik Zarzadcy
dokonuje weryfikacji jej zasadnosci. W przypadku stwierdzenia zasadno$ci ztozonej reklamacji, Zarzadca
dokonuje poprawek, a wyznaczony pracownik Przewoznika dokonuje ostatecznej ich autoryzacji, celem
potwierdzenia prawidtowego wykonania ustugi.

Zarzadca dla kazdego okresu rozliczeniowego sporzadza zestawienie zrealizowanych i niezrealizowanych
przejazdow pociggdw, wykonanych manewréw, postoju pojazdow kolejowych, korzystania z OIU i przekazuje
je poczta elektroniczng na adres e-mail: plk.umowa@polregio.pl najpdzniej w dniu dostarczenia faktury.
W zestawieniu Zarzadca podaje wysoko$¢ optat za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, za korzystanie
z infrastruktury o szerokos$ci torow 1520 mm, optaty rezerwacyjnej i optaty za korzystanie z OIU.

Brak potwierdzenia przez Przewoznika realizacji ustugi nie wstrzymuje rozliczen.
§ 13. Terminy, sposéb uiszczania oplat i innych zobowiazan finansowych
Zarzadca wystawia faktury za zrealizowane ustugi, w terminie do 7 dni po zakonczeniu okresu rozliczeniowego.

Wystawione  faktury Zarzadca przekazuje za  poSrednictwem  poczty elektronicznej na adres
e-mail: efaktura.warszawa@polregio.pl, zgodnie z podpisang przez Przewoznika ,Zgoda na otrzymywanie
eFaktury”, ktora reguluje zasady przeptywu dokumentéw faktur, faktur korygujacych oraz duplikatow faktur
wysylanych za posrednictwem poczty elektroniczne;.

W fakturach jako odrgbne pozycje uwzglgdnia si¢ optate podstawowa za przejazd pociagu, oplate za postoj
pojazdow kolejowych, optate manewrowa, optate za korzystanie z infrastruktury o szerokosci toréw 1520 mm,
oplaty rezerwacyjne oraz optaty za korzystanie z OIU.

Za opracowanie warunkow przewozu przesylki nadzwyczajnej faktury wystawia Centrum Zarzadzania Ruchem
Kolejowym.

Naleznosci wynikajace z faktur wnoszone sg w terminie 21 dni od daty wystawienia faktur na rachunek wskazany
w fakturach.

Ustala si¢, ze podatek od towarow i ustug VAT wynikajacy z faktur wystawionych w zwiazku z realizacja
niniejszej Decyzji, moze by¢ regulowany z zastosowaniem mechanizmu podzielonej ptatnosci — zgodnie
z przepisami ustawy z dnia 11 marca 2004 r. o podatku od towarow i ustug (tekst jednolity: Dz. U. z 2022 r.
poz. 931, z pdzn. zm.).

W przypadku konieczno$ci wystawienia korekty faktury in minus, kwota zwrotu zostanie zwrdcona
Przewoznikowi na rachunek bankowy nr: 48 1090 1375 0000 0001 3334 1599 w terminie 21 dni
od daty wystawienia faktury z zastrzezeniem, gdy Przewoznik bedzie posiadat zaleglte zobowigzania wynikajace
z Decyzji wobec Zarzadcy, wowczas kwota korekty in minus w pierwszej kolejnosci zostanie zaliczona na poczet
istniejacego zadtuzenia.

Rozliczenia z tytulu uzycia pojazdu trakcyjnego Przewoznika do eliminacji zaklocen eksploatacyjnych
dokonywane sg odpowiednio przez Zarzadcg i Przewoznika lub ich jednostki organizacyjne, a za uruchomienie
komunikacji zastgpczej, za zrealizowany w ramach rocznego rozkladu jazdy przejazd pociggu Przewoznika
z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej linii nr 250 oraz dodatkowe koszty zmian publikacji informacji
dla podroznych, dokonywane sg przez jednostki organizacyjne Zarzadcy, z zachowaniem 21-dniowych terminéw
ptatnosci od daty wystawienia faktury, na rachunek wskazany w fakturze.

Wierzytelnosci wzajemne Stron, powstale w wyniku likwidacji skutkow zdarzen (powaznych wypadkow,
wypadkow, incydentdow) Iub sytuacji potencjalnie niebezpiecznych w transporcie kolejowym, ustalone
na podstawie postanowien zespolu, o ktorym mowa w podrozdziale 6.3.3.2 ust. 5 Regulaminu, traktowane
s odrebnie od wierzytelnosci powstatych w wyniku korzystania z infrastruktury kolejowej na podstawie Decyzji.

Przy fakturowaniu do optat dolicza si¢ nalezny podatek VAT, zgodny z obowigzujacymi przepisami prawa.

Fakture uznaje si¢ za uregulowang w dniu, w ktérym nastapito uznanie rachunku bankowego Strony kwotg rowna
warto$ci wystawionej faktury.

Za opdznienia w regulowaniu nalezno$ci Zarzadcy przystuguje prawo do naliczania odsetek ustawowych
za opdznienia w transakcjach handlowych, zgodnie z ustawa z dnia 8 marca 2013 r. o przeciwdzialaniu
nadmiernym op6znieniom w transakcjach handlowych (tekst jednolity: Dz. U. z 2022 r. poz. 893).
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Strona wnoszaca optaty na rzecz drugiej podaje na dokumencie ptatnosci numer faktury, ktorej optata dotyczy.

Ptatnosci dokonywane przez Przewoznika Zarzadca zalicza zgodnie ze wskazanymi numerami dokumentow
w tytutach przelewow lub innych formach platnosci, a w przypadku braku wskazania tytutu zadluzenia zalicza
te wplaty na najdalej wymagalne wierzytelnosci, zgodnie z art. 451 Kodeksu cywilnego.

Z zastrzezeniem § 19 ust. 7 Decyzji Strony nie moga dokona¢ potracenia whasnych naleznosci z naleznosci
przyshugujacych drugiej Stronie z tytutu wydanej Decyzji bez uzyskania uprzedniej pisemnej zgody.

§ 14. Gwarancje finansowe

W zwiazku z otrzymaniem oceny ratingowej/wiarygodno$ci kredytowej na dzien 17 pazdziernika 2022 r.
Przewoznik nie jest zobowigzany do przedstawienia gwarancji finansowej, o ktérej mowa w podrozdziale 5.9 ust.
6 Regulaminu oraz podrozdziale 4.3 Regulaminu OIU.

W przypadku zalegania z biezacymi ptatnosciami powyzej 60 dni od daty ich wymagalno$ci, Zarzadca ma prawo
zadaé zabezpieczenia naleznosci zgodnie z zapisami w podrozdziale 5.9 ust. 6, 9 i 13 Regulaminu
oraz podrozdziale 4.3 Regulaminu OIU.

W przypadku wyboru zaliczki jako formy gwarancji finansowej, Zarzadca wystawia fakturg za wptacong zaliczke
w terminie do 7 dni od daty otrzymania wptaty zaliczki.

W przypadku wyboru gwarancji bankowej/ubezpieczeniowej Zarzadca pisemnie powiadomi Przewoznika
o wysokosci naleznosci, ktorg Przewoznik zobowigzany jest zabezpieczy¢.

Przewoznik zobowiazuje si¢ do dostarczenia gwarancji bankowej/ubezpieczeniowej, wedtug wzoru uzgodnionego
z Zarzadca w terminie 30 dni od dnia otrzymania pisemnego wezwania.

§ 15. Poufnos$é¢ informacji

Zobowigzuje si¢ Strony, ze postanowienia Decyzji maja charakter jawny i nie stanowig informacji bedacych
tajemnicg przedsigbiorstwa w rozumieniu ustawy z dnia 16 kwietnia 1993 r. o zwalczaniu nieuczciwej konkurencji
(tekst jednolity: Dz. U. z2022r. poz. 1233) oraz tajemnicg przedsichiorcy w rozumieniu ustawy
z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o dostgpie do informacji publicznej (tekst jednolity: Dz. U. z 2022 r. poz. 902)
zadnej ze Stron.

Zobowigzuje si¢ Strony do utrzymania w tajemnicy i nieujawniania osobom trzecim informacji uzyskanych
w zwigzku z realizacja Decyzji, ktorych ujawnienie mogloby narazi¢ drugg Stron¢ na szkod¢ majatkows
lub niemajatkowa, w szczegdlnosci informacji stanowigcych tajemnice przedsigbiorstwa oraz tajemnicg
przedsigbiorcy w rozumieniu ustaw, o ktorych mowa w ust. 1.

Zobowigzuje si¢ Strony do przestrzegania, przy wykonywaniu Decyzji, wszystkich postanowien zawartych
w obowigzujacych przepisach prawnych zwigzanych z ochrong informacji.

Wykorzystanie informacji, o ktorych mowa w ust. 2, w innych celach, niz okreslonych w Decyzji, jak rowniez
ich publikacja, nie jest dopuszczalna bez uprzedniej pisemnej zgody drugiej ze Stron.

Obowiazek okreslony w ust. 2 i ust. 4 nie dotyczy informacji powszechnie znanych oraz udostepnienia informacji
na podstawie bezwzglednie obowiazujacych przepisOw prawa, a w szczegdlnosci na zadanie sadu, prokuratury,
organ6éw podatkowych, organéw kontrolnych lub instytucji unijnych.

Nie s3 uznawane za informacje podlegajace ochronie, ktore:

1) staly si¢ informacjg publiczng w okolicznoéciach niebedacych wynikiem czynu bezprawnego
lub naruszajacego obowiazki Stron Decyz;ji;

2) sg zatwierdzone do rozpowszechnienia na podstawie uprzedniej pisemnej zgody Strony, ktorej informacja
dotyczy;

3) sa konieczne do ujawnienia w zwigzku ze sporzadzaniem sprawozdan finansowych oraz obowiazkoéw
informacyjnych zwigzanych z publicznym obrotem papierami warto§ciowymi.

Kazda ze Stron dolozy nalezytej staranno$ci, aby zapobiec ujawnieniu lub korzystaniu przez osoby trzecie
z informacji drugiej Strony podlegajacych ochronie. Kazda ze Stron zobowiazuje si¢ ograniczy¢ dostep
do informacji, o ktorych mowa w ust. 2, wylacznie do tych pracownikow lub wspotpracownikow, ktorym
informacje te sa niezbedne do wykonania czynno$ci na rzecz drugiej Strony i ktorzy przyjeli obowiazki
wynikajace z Decyzji.

Strony zobowigzuja si¢ do stosowania zabezpieczen technicznych i organizacyjnych w celu ochrony informacji,
o ktorych mowa w ust. 2, na poziomie adekwatnym do wystepujacych zagrozen oraz do wzajemnego
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12.

13.

informowania o incydentach dotyczacych naruszenia zasad ochrony informacji, o ktorych mowa
w ust. 2, oraz o podjetych dziataniach zmierzajacych do zapobiezenia negatywnym skutkom utraty poufnosci,
dostepnosci lub integralnosci informacji podlegajacych ochronie wedlug postanowien niniejszej Decyzji
oraz podjetych dzialaniach w celu zapobiegania wystapienia podobnych incydentow w przysztosci.

Przewoznik zobowiazany jest do zapoznania si¢ z aktualng ,,Polityka Bezpieczenstwa Informacji w PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. dla Partneréw Biznesowych Spotki SZBI-Ibi-1a”, zwang dalej SZBI-Ibi-1a, ktorej tres¢
jest zamieszczona na stronie internetowej Zarzadcy www.plk-sa.pl oraz stosowania jej postanowien.

Przewoznik ponosi odpowiedzialno$¢ za osoby, ktdre w jego imieniu wykonuja powierzone zadania, szczegolnie
za szkody spowodowane dziataniem lub zaniechaniem tych osob, oraz za zachowanie przez nie w poufnosci
informacji, o ktérych mowa w ust. 2, powzietych w zwiazku z realizacja niniejszej Decyzji oraz przestrzeganie
zapisow dokumentu ,,Polityki Bezpieczenstwa Informacji w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dla Partnerow
Biznesowych Spotki SZBI-Ibi-1a”, dostepnego na stronie internetowej Zarzadcy: www.plk-sa.pl.

W przypadku przesylania droga elektroniczng informacji podlegajacych ochronie, nalezy w sposob uzgodniony
pomiedzy Stronami Decyzji zabezpieczy¢ informacj¢ przed nieuprawnionym dostgpem.

Udostepnianie przez Zarzadce stowarzyszeniu RNE (RaiNetEurope), ktorego Zarzadca jest cztonkiem, danych
o pociggach Przewoznika, przekraczajacych granicg Rzeczypospolitej Polskiej, w zakresie nazwy Przewoznika,
numeru krajowego 1 mi¢dzynarodowego, pokonywanej trasy, punktualnosci jazdy oraz przyczynach
ewentualnych opo6znien (wedlug kodow UIC), nie stanowi naruszenia postanowien niniejszego paragrafu.

Obowigzek okreslony w ust. 2 obowigzuje Strony rowniez po wygasnigciu Decyzji przez okres 3 lat.
§ 16. Obowiazek informacyjny realizowany przez Strony wobec 0séb trzecich
Strony, dzialajac na mocy art. 13 RODO, informuje Pana/Pania, Ze:

1)  Administratorem Danych Osobowych osob fizycznych ze strony Przewoznika jest PKP Polskie Linie
Kolejowe Spotka Akcyjna, z siedzibg pod adresem: 03-734, Warszawa, ul. Targowa 74 (Zarzadca);

2) u Zarzadcy funkcjonuje adres e-mail: iod.plk@plk-sa.pl Inspektora Ochrony Danych w PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., udostepniony osobom, ktérych dane osobowe sg przetwarzane przez Zarzadce;

3)  Administratorem Danych Osobowych 0s6b fizycznych ze strony Zarzadcy jest POLREGIO S.A. z siedziba
w Warszawie pod adresem: 01-217 Warszawa, ul. Kolejowa 1 (Przewoznik);

4)  uPrzewoznika funkcjonuje adres e-mail: iod.plk@polregio.pl, udostgpniony osobom, ktoérych dane osobowe
sg przetwarzane przez Przewoznika;

5) dane osobowe bgdg przetwarzane w celu:
a) zapewnienia sprawnej i prawidtowej realizacji Decyzji;
b) przechowywania dokumentacji na wypadek kontroli prowadzonej przez uprawnione organy i podmioty;
¢) przekazania dokumentacji do archiwum, a nastepnie jej zbrakowania (trwatego usuniecia i zniszczenia);

w zakresie: dane zwykte — imi¢, nazwisko, zajmowane stanowisko, miejsce pracy, adres e-mail,
a takze w przypadku ztozenia petnomocnictwa, oswiadczen i innych dokumentéw — dane osobowe w nim
zawarte;

6) podstawa prawng przetwarzania danych osobowych przez Strony jest art. 6 ust. 1 lit. ¢ i f RODO, przy czym
za prawnie uzasadniony interes Stron wskazuje si¢ konieczno$¢ wydania Decyzji i jej wlasciwa realizacje
zgodnie z obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami;

7) dane osobowe mogg by¢ udostgpniane innym odbiorcom na podstawie przepisdOw prawa, w szczegdlnosci

podmiotom przetwarzajacym na podstawie zawartych umows;

8) dane osobowe przetwarzane przez Zarzadcg nie beda przekazywane do panstwa nienalezacego
do Europejskiego Obszaru Gospodarczego (panstwa trzeciego), jak rowniez do organizacji migdzynarodowe;j
w rozumieniu RODO;

9) dane osobowe przetwarzane przez Przewoznika moga by¢ transferowane do Panstw trzecich — USA,
w oparciu o standardowe klauzule umowne (do Google LLC);

10) dane osobowe beda przechowywane zgodnie z przepisami prawa w okresie realizacji Decyzji oraz przez
okres, w ktorym Strony beda realizowaty cele wynikajace z prawnie uzasadnionych intereséw administratora
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§17.

§ 18.

danych, ktore sa zwigzane przedmiotowo z Decyzja lub obowigzkami wynikajacymi z przepisOw prawa
powszechnie obowiazujacego;

11) ma Pani/Pan prawo do zadania dostgpu do danych osobowych Pani/Pana dotyczacych oraz ich sprostowania,
usunigcia lub ograniczenia przetwarzania oraz prawo do wniesienia sprzeciwu wobec ich przetwarzania,
a takze prawo do przenoszenia danych;

12) ma Pani/Pan prawo do wniesienia skargi do organu nadzorczego, tzn. Prezesa Urzgdu Ochrony Danych
Osobowych;

13) Strony nie beda przeprowadza¢ zautomatyzowanego podejmowania decyzji, w tym profilowania
na podstawie podanych danych osobowych.

Kazda ze Stron zobowiazuje si¢ poinformowaé wszystkie osoby fizyczne kierowane przez Strony do realizacji
Decyzji oraz osoby fizyczne prowadzace dziatalno$¢ gospodarcza, ktore zostang wskazane przez Strone
jako podwykonawca, a ktorych dane osobowe begda przekazywane na etapie realizacji Decyzji, o:

1) fakcie przekazania danych osobowych Stronie;
2) przetwarzaniu danych osobowych przez Strong.

Kazda ze Stron zobowiazuje si¢, powotujac si¢ na art. 14 RODO, wykona¢ obowiazek informacyjny wobec 0sob,
o ktoérych mowa w ust. 2, przekazujac im tres¢ klauzuli informacyjnej, o ktorej mowa w ust. 1, wskazujac
jednoczesnie tym osobom Strong jako zrdédto pochodzenia danych osobowych, ktorymi dysponowac bedzie druga
Strona.

Kazda zmiana w zakresie osob fizycznych, ktorych dane osobowe beda przekazywane na etapie realizacji Decyzji
wymaga rowniez spetnienia obowigzkow, o ktorych mowa w ust. 2 i 3.

Obowiazek informacyjny realizowany przez Zarzadce wobec 0s6b uczestniczacych ze strony Przewoznika
w nagrywanej rozmowie radiotelefonicznej w ramach sieci liniowej i/lub stacyjnej

Zarzadca udostepnia na stronie internetowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. pod linkiem https://www.plk-
sa.pl/klienci-i-kontrahenci/bezpieczenstwo-informacji-spolki/  obowigzek  informacyjny = wobec  0s6b
uczestniczacych w nagrywanej rozmowie radiotelefonicznej w ramach sieci liniowej i/lub stacyjne;j.

Przewoznik zobowigzuje si¢ poinformowaé wszystkie osoby fizyczne uczestniczace ze strony Przewoznika
w nagrywanych rozmowach radiotelefonicznych w ramach sieci liniowej i/lub stacyjnej, o miejscu udostepnienia
obowigzku informacyjnego, o ktérym mowa w ust. 1, oraz zobowigza¢ ww. osoby do zapoznania si¢ z jego trescia.

Obowigzek informacyjny realizowany przez Zarzadce wobec 0s0b uczestniczacych ze strony PrzewozZnika
w nagrywanej rozmowie telefonicznej w ramach lacznosci ruchowej zapowiadawczej i/lub straznicowej
i/lub stacyjno-ruchowej

Zarzadca udostgpnia na stronie internetowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. pod linkiem https://www.plk-
sa.pl/klienci-i-kontrahenci/bezpieczenstwo-informacji-spolki/  obowigzek  informacyjny = wobec  0s6b
uczestniczacych w nagrywanej rozmowie telefonicznej w ramach taczno$ci ruchowej zapowiadawczej
i/lub straznicowej i/lub stacyjno-ruchowe;j.

Przewoznik zobowigzuje si¢ poinformowaé wszystkie osoby fizyczne uczestniczace ze strony Przewoznika
w nagrywanych rozmowach telefonicznych w ramach tgcznosci ruchowej zapowiadawczej i/lub straznicowej
i/lub stacyjno-ruchowej, o miejscu udostepnienia obowigzku informacyjnego, o ktorym mowa w ust. 1,
oraz zobowigza¢ ww. osoby do zapoznania si¢ z jego trescig.

§ 19. Postanowienia koncowe
Decyzja wigze Strony od 11 grudnia 2022 r. do 9 grudnia 2023 r.

Strony zobowiazuja si¢ do niezwlocznego wzajemnego informowania o wszelkich zmianach danych
teleadresowych oraz numerdw rachunkéw bankowych niezbg¢dnych do prawidlowego wykonania Decyzji.

Zmiana ww. danych nie stanowi zmiany Decyzji i obowiazuje z dniem dorg¢czenia przez Stron¢ pisemnego
zawiadomienia drugiej Stronie.

Szacowana warto$¢ zobowigzan Przewoznika wobec Zarzadcy, wynikajacych z Decyzji, w okresie
jej obowigzywania wynosi lacznie $<--8<!

1 Oznaczenie $<--8< pokazuje usunietg tre$é zawierajgca tajemnice przedsiebiorstwa oraz dane osobowe.
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Zmiana szacowanej wartosci Decyzji nie stanowi zmiany Decyzji i nie wymaga formy pisemne;j.

W przypadku nieuregulowania przez Przewoznika optat przewidzianych Decyzja za 2 okresy rozliczeniowe
lub nieprzedstawienia albo nieuzupelnienia wymaganego zabezpieczenia, o ktorym mowa w § 14, Zarzadca
zawiadamia o tym Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,Prezesem UTK”, i pisemnie wyznacza
Przewoznikowi dodatkowy ostateczny termin do zaptaty, nie dtuzszy niz 14 dni od daty otrzymania wezwania.
Po bezskutecznym uplywie dodatkowego terminu i niedokonaniu przez Przewoznika splaty calej zaleglej
naleznosci, Zarzadca zawiadamia Prezesa UTK o dokonaniu przez Przewoznika sptaty calej zaleglej naleznosci
lub o aktualnym stanie zadtuzenia.

Przelew wierzytelnosci wynikajacej z Decyzji na osoby trzecie, ktorejkolwiek ze Stron, wymaga dla swej waznoS$ci
zgody drugiej Strony wyrazonej w formie pisemnej, z zastrzezeniem ust. 7.

Przewoznik wyraza zgode na przeniesienie wierzytelnosci Zarzadcy wynikajacych z Decyzji na rzecz banku
wskazanego przez Zarzadce, z zachowaniem prawa Przewoznika do dokonywania potracen i kompensat swoich
wierzytelnosci z zastrzezeniem, ze potragcana kwota nie bgdzie stanowi¢ wigcej niz 2% wartosci kazdej faktury
wystawionej przez Zarzadce do Decyzji. W przypadku gdy bank bedzie wymagat pisemnej zgody od Przewoznika
na przeniesienie wierzytelnosci, stosowna zgoda zostanie udzielona nie p6zniej niz w ciggu 21 dni od daty wptywu
pisma w tej sprawie do Przewoznika. Przewoznik wyraza zgode na udostgpnienie kopii Decyzji wskazanemu
bankowi pod warunkiem, ze bank zobowiaze si¢ do nicujawniania osobom trzecim bez pisemnej zgody
Przewoznika, informacji dotyczacych Decyzji, a ktérych ujawnienie mogtoby narazi¢ Strony na szkode majatkowsa
lub niemajatkowa, w tym w szczegolnosci informacji stanowigcych tajemnicg przedsigbiorstwa drugiej Strony
oraz danych osobowych.

W zakresie nieuregulowanym Decyzjg stosuje si¢ powszechnie obowigzujace przepisy prawa.
Spory dotyczace Decyzji Strony zobowiazuja si¢ rozstrzyga¢ w drodze negocjacji.

W przypadku nieosiagnigcia porozumienia spor bedzie poddany rozstrzygnieciu sadowi wlasciwemu miejscowo
dla siedziby Zarzadcy.

W przypadku roszczen z tytutu zdarzenia (powaznego wypadku, wypadku, incydentu) lub sytuacji potencjalnie
niebezpiecznej, spor bedzie poddany rozstrzygnigciu sadowi wlasciwemu dla miejsca zdarzenia.

Zataczniki i dokumenty stanowigce integralng cz¢$¢ Decyzji:

1) Zalacznik nr 1 —  Wzor upowaznienia do prac w zespole do ustalenia wysokosci strat
i odpowiedzialnosci za nie;

2) Zalacznik nr 2 —  Przekazywanie informacji o zmianach w organizacji ruchu;

3) Zalacznik nr 3 —  Wzér ,,Zestawienia pociggéw odwotanych/ kursujacych droga okr¢zng/

kursujacych trasa zaplanowang bez mozliwosci postoju na stacjach (p.o.),
za ktére zostala wprowadzona komunikacja zastgpcza organizowana
przez Przewoznika w zwigzku z robotami na linii nr ... za okres

9,

rozliczeniowy od ... do ...”;

4) Zalacznik nr 3.1 —  Wz6r ,,Porozumienia w zakresie zwrotu kosztow Przewoznika, o ktorych
mowa w § 11 ust. 97;

5) Zalacznik nr 3.2 — Wzor ,Os$wiadczenia Przewoznika kolejowego o dokonaniu oceny
efektywnosci i racjonalnosci organizacji komunikacji zastgpcze;j”;

6) Zalacznik nr 3.2a — Wzor ,Os$wiadczenia Przewoznika kolejowego o dokonaniu oceny
efektywnosci i racjonalnosci organizacji komunikacji zastgpcze;j”;

7) Zalacznik nr 3.3 —  Wzor ,,Oswiadczenia Przewoznika kolejowego o nierefundowaniu kosztow

komunikacji zastgpczej przez organizatora transportu zbiorowego”;

8) Zalacznik nr 3.4 — Wzér ,Os$wiadczenia Przewoznika kolejowego o uwzglednieniu
przy wyliczaniu kosztéw komunikacji zastepczej tylko kosztu wynajecia
pojazdu drogowego z kierowca”;

9) Zalacznik nr 4 — Zestawienie pociagow, ktore w zwigzku z planowanymi robotami na liniach
Zarzadcy, realizowaly przejazd po linii nr 250 zamiast po linii nr 202;

10)  Zalacznik nr 5 — Zasady naliczania kar umownych z tytulu niewlasciwego wyglaszania
komunikatéw megafonowych i/lub podawania informacji wizualnej;
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11)  Zalacznik nr 6 — Zasady naliczania kar umownych z tytulu nienalezytego utrzymania
migdzytorzy;
12)  Zalacznik nr 7 —  Zasady naliczania kar umownych z tytutu uruchomienia przez Przewoznika

pociagu z przesytka nadzwyczajna z pomini¢gciem obowiazujacych zasad;

13)  Zalacznik nr 7.1 — Zestawienie uruchomionych przez Przewoznika pociagéow z przesytka
nadzwyczajng z pomini¢ciem obowiazujacych zasad;

14)  Zalacznik nr 8 —  Zasady naliczania kar umownych z tytutu uruchomienia przez Przewoznika
pociagu z innym rodzajem pojazdu trakcyjnego i/lub zwigkszong masa
brutto pociggu z pomini¢ciem obowigzujacych zasad,;

15)  Zalacznik nr 8.1 — Zestawienie uruchomionych przez Przewoznika pociagéw z innym
rodzajem pojazdu trakcyjnego i/lub zwigkszong masa brutto pociagu z
pominigciem obowigzujacych zasad;

16)  Zalacznik nr 9 — Zasady naliczania kar umownych z tytulu odwotania trasy pociagu
Przewoznika z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy;

17)  Zalgcznik nr 9.1 — Zestawienie odwolanych tras pociagow Przewoznika z przyczyn lezacych
po stronie Zarzadcy;

18)  Zalacznik nr 10 — Zasady naliczania kar umownych z tytulu wykorzystywania przez
Przewoznika zdolno$ci przepustowej dla manewréw 1 postojow z
pomini¢gciem obowigzujacych zasad w zakresie jej zamawiania;

19)  Zalgcznik nr 11 — Procedura rozliczania rekompensaty za op6znienia pociagow;

20)  Zalgcznik nr 12 — Wykaz kontaktow e-mailowych 1 telefonicznych do jednostek
organizacyjnych Przewoznika;

21)  Zalacznik nr 13 — Zasady wstgpu i wydawania zezwolen na wstep do czynnej kabiny
maszynisty pojazdu kolejowego z napedem eksploatowanego przez
Przewoznika dla pracownikéw Zarzadcy na rozklad jazdy 2022/2023.

1L na podstawie art. 30d ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, niniejszej decyzji nadaje rygor
natychmiastowej wykonalnoSci.

UZASADNIENIE
Stan faktyczny:

PKP PLK wnioskiem z 15 listopada 2022 r. (data wptywu do Urzedu Transportu Kolejowego: 16 listopada 2022 r.),
nr [US1.1.0232.2022.JM.7, wniosta o wydanie decyzji zastgpujacej umowe w sprawie wykorzystania zdolnos$ci
przepustowej do przewozu 0s6b w rozkladzie jazdy pociagéow 2022/2023 pomigdzy POLREGIO i PKP PLK.

Prezes UTK w pismie z 17 listopada 2022 r., znak: DRR-WRRR.712.9.2022.2.AKK, zawiadomit Strony o wszczgciu
na zadanie PKP PLK postgpowania administracyjnego w przedmiocie zawarcia pomigedzy POLREGIO a zarzadca
infrastruktury kolejowej PKP PLK umowy o wykorzystanie zdolnosci przepustowej do przewozu osdb w rozktadzie jazdy
pociagow 2022/2023.

Jednoczesnie Strony zostaly poinformowane, ze do materialu dowodowego postgpowania dolaczono nastepujace
dokumenty:

1. wniosek PKP PLK z 15 listopada 2022 r., znak: Nr IUS1.1.0232.2022.JM.7 wraz z zatacznikami, tj. projektem
umowy o wykorzystanie zdolnosci przepustowej do przewozu oséb w rozktadzie jazdy pociagow 2022/2023
zuzgodnionymi przez Strony zapisami oraz dokumentem pt.: RozbieznoSci wynikajgce z negocjacji
z POLREGIO S.A. w projekcie umowy o wykorzystanie zdolnosci przepustowej do przewozu 0sob w rozktadzie
Jjazdy pociggow 2022/2023 z uzasadnieniem PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.;

2. projekt umowy nr 60/012/0130/22 o wykorzystanie zdolnosci przepustowej do przewozu oséb w rozktadzie
jazdy pociagow 2022/2023;

3. licencje POLREGIO na wykonywanie przewozéw kolejowych osob oraz $wiadczenie ustug trakcyjnych,
nr L/085/2020;

4. jednolity certyfikat bezpieczenstwa POLREGIO, nr identyfikacyjny UE: PL1020210197,
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5. odpis z Krajowego Rejestru Sadowego dla POLREGIO, nr KRS 0000929422, aktualny
na dzien 16 listopada 2022 r.;

6. odpis z Krajowego Rejestru Sadowego dla PKP PLK, nar KRS 0000037568, aktualny
na dzien 16 listopada 2022 r.;

7. autoryzacj¢ bezpieczenstwa dla PKP PLK nr PL2120210000.

Ponadto Prezes UTK w powyzszym pi$mie, na podstawie art. 7, art. 50 § 1 iart. 77 § 1 k.p.a., w zwiazku z art. 13a ust. 1
ustawy o transporcie kolejowym, wezwal POLREGIO do ustosunkowania si¢, w terminie 5 dni od dnia otrzymania
wezwania, do wniosku PKP PLK z 15 listopada 2022 r.

W tym samym pi$mie Prezes UTK wezwal wnioskodawce — PKP PLK — do uiszczenia optaty skarbowej z tytulu wydania
decyzji zastepujacej umowe o wykorzystanie zdolnosci przepustowe;.

PKP PLK pismem z 22 listopada 2022 r. przestala za pomocg elektronicznej skrzynki podawczej e-PUAP potwierdzenie
dokonania w dniu 22 listopada 2022 r. przelewu oplaty skarbowej z tytutu wydania decyzji.

PORLEGIO pismem z 16 listopada 2022 r., znak pisma: POP.711.147.2022, wniosta na podstawie art. 30d ustawy
o transporcie kolejowym o wydanie decyzji zasypujacej umowe w sprawie wykorzystania zdolnosci przepustowej
do przewozu os6b w rozktadzie jazdy pociggow 2022/2023 pomigdzy POLREGIO i PKP PLK, i wskazata
na brak wspolnego stanowiska odno$nie zapiséw projektu umowy zawartych w § 10 oraz § 11 ust. 9.

Prezes UTK pismem z 18 listopada 2022 r., znak: DRR-WRRR.712.9.2022.4.AKK, poinformowat Strony,
ze do materiatu dowodowego w niniejszej sprawie dotgczono, oprocz materiatdw wskazanych w zawiadomieniu
Prezesa UTK z 17 listopada 2022 r., znak: DRR-WRRR.712.9.2022.2.AKK, wniosek PORLEGIO z 16 listopada 2022 r.,
znak pisma: POP.711.147.2022, oraz poinformowat Strony o uprawnieniu wynikajacym z art. 10 k.p.a. a takze o tym,
ze powyzszy wniosek POLREGIO z 16 listopada 2022 r. zostanie rozpoznany tacznie z wnioskiem PKP PLK
w ww. postepowaniu, znak: DRR-WRRR.712.9.2022.

Wezwaniem z 22 listopada 2022 r., znak: DRR-WRRR.712.9.2022.5.AKK, Strony na podstawie art. 89 § 1
iart. 90 § 2 k.p.a. zostaly wezwane na rozpraw¢ administracyjng w przedmiocie wydania decyzji zastgpujacej umowe
pomigdzy przewoznikiem kolejowym POLREGIO a zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK o wykorzystanie
zdolnosci przepustowej do przewozu oséb na rozktad jazdy pociggéw 2022/2023, ktora zostata zaplanowana na dzien
30 listopada 2022 1.

30 listopada 2022 r. odbyla si¢ rozprawa administracyjna, w ktorej Strony zaprezentowaly swoje stanowiska
oraz potwierdzity swoje zdanie co do kwestii spornych w negocjowanej umowie. Ostatecznie w toku rozprawy nie doszto
do porozumienia co do spornych punktow projektu umowy pomi¢dzy Przewoznikiem a Zarzadca.

Zawiadomieniem z 2 grudnia 2022 r., znak: DRR-WRRR.712.9.2022.8.AKK, Prezes UTK poinformowal Strony,
ze oprocz dokumentéw wskazanych w zawiadomieniu z 18 listopada 2022 r, znak: DRR-WRRR.712.9.2022.4. AKK,
dotaczono Regulamin Sieci 2022/2023, przyjety do stosowania Uchwala Nr 758/2021 Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 22 listopada 2021 r. wraz z zalacznikiem nr 16, a takze poinformowal o uprawnieniach
wynikajacych z art. 10 k.p.a.

POLREGIO pismem z 5 grudnia 2022 r., znak: POP.711.147.1.2022 przedstawila ostateczne stanowisko
w sprawie — podtrzymata swoje dotychczasowe stanowisko odnos$nie rozbiezno$ci w projekcie negocjowanej umowy.

Pismem z 5 grudnia 2022 r., znak: DRR-WRRR.712.9.2022.9.AKK, Prezes UTK poinformowat strony o uprawnieniach
z art. 10 k.p.a. oraz zawiadomit, ze do materialu dowodowego zgromadzonego w niniejszym postepowaniu oprocz
dokumentéw wskazanych w zawiadomieniu z 18 listopada 2022 r, znak: DRR-WRRR.712.9.2022.4.AKK
izawiadomieniu z 2 grudnia 2022 r., znak: DRR-WRRR.712.9.2022.8.AKK, dolaczono pismo POLREGIO
z 5 grudnia 2022 r., nr pisma POP.711.147.1.2022.

Strony do dnia wydania niniejszej decyzji nie skorzystaly z niniejszego uprawnienia.
W zwiazku z powyzszym Prezes UTK zwazyl, co nastepuje:

Zgodnie z art. 13a ust. 1 wustawy o transporcie kolejowym, do postgpowania przed Prezesem UTK
stosuje si¢, z zastrzezeniem art. 13ab i art. 13b ust. 2 i 3, przepisy k.p.a.

W mysl art. 104 § 1 k.p.a., organ administracji publicznej zatatwia sprawe przez wydanie decyzji, chyba ze przepisy
kodeksu stanowig inacze;j.

Stosownie do art. 13 ust. 1 pkt 1 lit. b ustawy o transporcie kolejowym, do zadan Prezesa UTK, w zakresie regulacji
transportu kolejowego, nalezy nadzor nad sprawiedliwym i niedyskryminujacym traktowaniem przez zarzadcow
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wszystkich aplikantéw w zakresie dostgpu do infrastruktury kolejowej przez nadzér nad zawieraniem umow
o wykorzystanie zdolno$ci przepustowej oraz o wykorzystanie zdolnosci przepustowe;.

Ustawa o transporcie kolejowym w art. 30d ust. 1 stanowi, ze w przypadku, gdy przewoznik i zarzadca nie dojda
do porozumienia w zakresie postanowien umowy o wykorzystanie zdolnosci przepustowej, Prezes UTK, na wniosek
zarzadcy lub przewoznika, wydaje decyzj¢ w sprawie wykorzystania zdolnosci przepustowej, ktora zastgpuje umowe
o wykorzystanie zdolnoS$ci przepustowe;j.

Whniosek o wydanie decyzji w sprawie wykorzystania zdolno$ci przepustowej powinien zawiera¢ projekt umowy
o wykorzystanie zdolno$ci przepustowej oraz aktualne stanowiska stron umowy, z zaznaczeniem tych czg¢sci umowy,
co do ktérych strony nie doszty do porozumienia (art. 30d ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym). Z wnioskiem
o wydanie decyzji, o ktéorej mowa w art. 30d ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, PKP PLK wystapila pismem
z 15 listopada 2022 r. (data wptywu do Urzedu Transportu Kolejowego: 16 listopada 2022 r.). Do wniosku dotaczony
zostal projekt umowy o wykorzystanie zdolnosci przepustowej na przew6z osob w rocznym rozktadzie jazdy 2022/2023
z proponowanymi przez POLREGIO zmianami, na ktére nie ma zgody Zarzadcy. PKP PLK wskazata, ze pomiedzy
Stronami wystepuja rozbieznosci w zakresie § 10 oraz § 11 ust. 9 projektu negocjowanej umowy.

Stosownie do art. 30d ust. 3 Ustawy, Prezes UTK wydaje decyzj¢ w sprawie wykorzystania zdolno$ci przepustowe;j,
okreslajac w niej warunki umowy ustalone przez strony oraz dokonujac rozstrzygnieé¢ w tych czgéciach, w ktdrych strony
nie doszty do porozumienia.

Niniejsza decyzja powinna wobec tego rozstrzyga¢ kwestie, co do ktorych strony nie doszly do porozumienia
oraz zawiera¢ postanowienia, ktdre nie byly sporne, poniewaz zgodnie z art. 30d ust. 3 Prezes UTK wydaje decyzje
w sprawie wykorzystania zdolno$ci przepustowej, w ktoérej zawarte sg zard6wno kwestie sporne i rozstrzygniete
przez Prezesa UTK, jak i postanowienia ustalone przez Strony.

§ 19 ust. 2, 6, 8, 12, 15 projektu negocjowanej umowy — wykreslone ustepy oraz modyfikacja § 19 ust. 7 projektu
negocjowanej umowy

Biorac pod uwage, ze stosunki prawne pomiedzy PKP PLK a POLREGIO bedzie regulowata decyzja administracyjna,
zapisy § 19 ust. 2, 8 i 15 projektu umowy, zostaty przez Prezesa UTK wykreslone jako nieadekwatne do istoty Decyz;ji.

Zgodnie z powszechnie obowiazujacymi przepisami prawa, Strony nie moga bowiem samodzielnie zmienié tresci
niniejszej Decyzji w zadnej formie, jak rowniez nie mogg dostosowac jej postanowien do zmieniajgcych si¢ przepisow
prawa (§ 19 ust. 12 projektu negocjowanej umowy). Kompetencje w zakresie zmiany decyzji administracyjnej posiada
jedynie organ administracji publicznej, ktory wydat decyzje lub organ odwotawczy rozpatrujacy sprawe w II instancji.
Ustawa o transporcie kolejowym wskazuje jedynie w art. 30d ust. 5, ze decyzja w sprawie wykorzystania zdolno$ci
przepustowej, ktora zastgpuje umowe o wykorzystanie zdolno$ci przepustowej, wygasa w przypadku zawarcia umowy
o wykorzystanie zdolnosci przepustowe;.

Rowniez zapis dotyczacy wygasnigeia Decyzji, z uwagi na form¢ prawna, jaka jest decyzja administracyjna
oraz niespelienie przez wykreslony zapis § 19 ust. 6 projektu negocjowanej umowy przestanek do wygasnigcia decyzji
przewidzianych w art. 162 k.p.a., powoduje koniecznos¢ wykreslenia tego zapisu.

Co istotne, w przypadku utraty waznosci dokumentow wskazanych w § 19 ust. 6 projektu negocjowanej umowy,
na mocy przepisow Ustawy, wykonanie postanowien Decyzji bedzie niemozliwe, poniewaz Strony, aby moc zrealizowaé
wzgledem siebie $wiadczenia wynikajace z niniejszej Decyzji, muszg posiadaé wazne dokumenty wskazane
W WW. zapisie, tj. autoryzacj¢ bezpieczenstwa, certyfikat bezpieczenstwa oraz licencje przewoznika kolejowego.

Ponadto Decyzja nie moze by¢ wydana w dwdch egzemplarzach podpisanych przez Strony (§ 19 ust. 15 projektu umowy),
stad konieczno$¢ usunigcia i tego zapisu projektu umowy.

Niewykonalne bytyby rowniez zapisy § 19 ust. 2 (zapisy nt. zmian umowy) i ust. 8 (zapisy nt. rozwigzania umowy)
projektu negocjowanej umowy, dlatego rowniez w tym przypadku nie zostat on uwzglgdniony w niniejszej Decyzji.

W § 19 ust. 7 projektu negocjowanej umowy Prezes UTK zawart nastepujacy zapis: W przypadku nieuregulowania
przez Przewoznika oplat przewidzianych Decyzjg za 2 okresy rozliczeniowe lub nieprzedstawienia albo nieuzupetnienia
wymaganego  zabezpieczenia, o ktorym mowa w § 13, Zarzgdca zawiadamia o tym  Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego i pisemnie wyznacza Przewoznikowi dodatkowy ostateczny termin do zaplaty, nie diuzszy
niz 14 dni od daty otrzymania wezwania. Po bezskutecznym uplywie dodatkowego terminu i niedokonaniu przez
Przewoznika splaty calej zaleglej naleznosci, Zarzgdca zawiadamia Prezesa UTK o dokonaniu przez Przewoznika sptaty
calej zalegtej naleznosci lub o aktualnym stanie zadluzenia.

Powyzsza modyfikacja podyktowana jest faktem, iz w obecnej formie, tj. decyzji administracyjnej, Zarzadca
nie ma mozliwo$ci wystapienia do Prezesa UTK z wnioskiem o wyrazenie przez niego zgody na rozwigzanie umowy
o wykorzystanie zdolno$ci przepustowej. Tym samym powyzsza zmiana byla w ocenie Prezesa UTK konieczna.
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Dokonane w Decyzji rozstrzygnigcie kwestii spornej w ramach i granicach posiadanych kompetencji, wynikajacych
Z przepisoOw ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK argumentuje w sposob nastepujacy:

§ 10 projektu negocjowanej umowy i Decyzji
Stanowisko POLREGIO:

POLREGIO proponuje doda¢ nowy ust. 6 w brzmieniu: W przypadku zaistnienia dodatkowych kosztow, stosuje
sig odpowiednio §11 ust. 9.

Zmiana ta podyktowana jest faktem, iz proponowany zapis wynika z wyltaczenia z dotychczasowej obowigzujacej umowy
na roczny rozktad jazdy 2021/2022 z § 10 pt. Inne oplaty i rozliczenia, zapisow w ktorych byty zawarte zasady rozliczania
wszelkich kosztow wynikajacych z zamknig¢ torowych, w tym takze kosztow komunikacji zastepczej (rozumianych
tylko jako koszt pojazdu drogowego wraz z kierowca) i zawarcie ich w oddzielnym paragrafie.

Stanowisko PKP PLK:
Brak zgody PKP PLK na dodanie tego zapisu.

PKP PLK wskazuje, ze zapisy § 10 dotycza rozliczenia kosztow komunikacji zastepczej. W zapisach ust. 112 § 10,
koszty te sa jednoznacznie zdefiniowane, jako udokumentowane fakturami wydatki ponoszone przez przewoznika
na wykonanie przez przewoznika drogowego ustugi komunikacji zastepczej, obejmujace wynajecie pojazdu drogowego
z kierowcg — regulacja ta ma w ocenie Zarzadcy charakter kompleksowy 1 wylaczny. Wprowadzenie w zapisach Umowy
(§ 10 ust. 6) pojecia ,,koszty dodatkowe”, powoduje nadinterpretacje tego pojecia przez POLREGIO, gdyz wprowadza
nowa kategori¢ (podkategori¢) kosztow komunikacji zastepczej, tj. koszty dodatkowe, co zdaniem PKP PLK, utrudnia
zrozumienie rozwiazan i systematyke rozwigzan przewidzianych w projekcie umowy.

Na poparcie ww. tezy PKP PLK wskazuje, ze dowodem na istnienie problemoéw interpretacyjnych jest prowadzenie przez
sady 19 spraw dotyczacych obcigzenia PKP PLK kosztami konwojentéw, zatrudnianych przez przewoznika w kazdym
autobusie komunikacji zastepczej, oraz 20 spraw dotyczacych obciazenia PKP PLK kosztami maszynistow w zwigzku
z przejazdem préznych sktadow pasazerskich trasa okrezng. W jednym z wyrokdéw uzasadniono, ze koszty
wynagrodzenia maszynistow (w podstawowym czasie pracy) w proznych sktadach sg kosztami komunikacji zastepczej,
ze wzgledu na stowo ,,dodatkowe”.

Zgodnie z definicja zawarta w Zataczniku nr 16 do Regulaminu Sieci na roczny rozktad jazdy 2022/2023: Komunikacja
zastgpcza jest to przewoz osob srodkami transportu drogowego, dostosowanymi do liczby podroznych, w celu dowozu
pasazerow do i ze stacji/przystankow osobowych, na ktorych postoje nie odbywajq si¢ ze wzgledu na odwolany przejazd
pociqgu na calej lub czesci trasy. W ocenie Zarzadcy powyzsze wskazuje na to, ze: nie sposob uznaé, ze w tej definicji
miesci si¢ transport kolejowy w postaci pociggow stuzbowych przewoznika, ktore nie przewozity zadnych pasazerow.
PKP PLK wskazuje, ze § 11 ust. 9 daje mozliwos$¢ rozliczenia innego rodzaju kosztow (niz te przewidziane
w§ 11ust. 1 —8 1§ 10), ktore sa ponoszone w zwiazku z ograniczeniami w dostepie do infrastruktury/zamknigciami
torowymi, jednak takie koszty nie moga by¢ definiowane jako ,dodatkowe koszty komunikacji zastepczej”,
gdyz jest to w ocenie Zarzadcy sprzeczne z klauzula § 10 i powoduje problemy z interpretacja pojecia kosztow
komunikacji zastepczej jako takich.

Uzasadnienie Prezesa UTK:
Prezes UTK nie wyraza zgody na dodanie zapisu proponowanego przez POLREGIO z ponizszych wzgledow.

Zarzadca, zarbwno w projekcie negocjowanej umowy, jak i w Regulaminie Sieci 2022/2023 przyjetym do stosowania
Uchwata Nr 758/2021 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zdnia 22 listopada 2021 r., zwanym
dalej ,,Regulaminem Sieci”, wyrdznia kategorie kosztow zwiazanych z uruchomieniem komunikacji zastgpczej, tj. koszty
dotyczace wytacznie kosztow komunikacji zastepczej wskazanych w § 10 projektu negocjowanej umowy, ktore zostaty
okreslone jak koszt autobusu i kierowcy, oraz inne koszty poniesione w zwiazku z wprowadzonymi ograniczeniami
w dostepie do infrastruktury / zamknigciami torowymi z przyczyn lezach po stronie Zarzadcy.

Zgodnie z zapisami Regulaminu Sieci, regulacje dotyczace komunikacji zastgpczej organizowanej przez przewoznika,
zawiera zalacznik nr 16 do Regulaminu Sieci. Zgodnie z ust. 1 tego zalacznika: W przypadku przydzielenia zdolnosci
przepustowej dla tras pociggow pasazerskich realizujgcych przewodz osob i wystgpienia z przyczyn lezgcych po stronie
PLK ograniczen w korzystaniu z infrastruktury kolejowej, przewoznik w zastgpstwie za odwolane pociggi
moze realizowaé przewozy osob z wykorzystaniem komunikacji zastepczej. Koszty komunikacji zastgpczej zostaty
okreslone w § 10 ust. 1 akapit 2 projektu negocjowanej umowy i zakwalifikowane jako: Koszty komunikacji zastepczej,
ktorych zwrotu moze domagac sie Przewoznik, stanowiq roznice pomiedzy udokumentowanymi fakturami wydatkami
ponoszonymi przez Przewoinika za wykonanie przez przewoinika drogowego uslugi komunikacji zastgpczeyj,
obejmujgcymi wynajecie pojazdu drogowego z kierowcq, a kosztami za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej,
ktore poniostby PrzewoZnik w przypadku realizacji przejazdu pociggu (na odcinku, na ktorym zostat odwotany pocigg z
przyczyn lezqcych po stronie Zarzgdcy, za ktory zostala wprowadzona komunikacja zastepcza).
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Rowniez w ust. 3 zalacznika 16 do Regulaminu Sieci jest mowa o tym, ze: W przypadku, kiedy w ramach ZRJ, o ktorym
mowa w podrozdziale 4.8.2., zostaly odwolane pociggi majqce realizowaé przewoz 0sob, przewoznik kolejowy moze
domagac si¢ od PLK zwrotu kosztow komunikacji zastgpczej stanowigcych roznice pomiedzy:

1) udokumentowanymi fakturami wydatkami, ktore poniost przewoznik za wykonanie przez przewoznika
drogowego ustugi komunikacji zastgpczej, obejmujgcymi wynajecie pojazdu drogowego z kierowcg,

a

2) kosztami za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, ktore poniostby przewoznik w przypadku realizacji
przejazdu pociggu (na odcinku, na ktorym zostat odwolany pociqg z przyczyn lezgcych po stronie PLK, a za ktory
zostata wprowadzona komunikacja zastepcza).

Co istotne, § 10 projektu negocjowanej umowy odnosi si¢ do przypadku, gdy po uzyskaniu zdolnosci przepustowej przez
przewoznika wystapi ograniczenie w korzystaniu z infrastruktury kolejowej z przyczyn lezacych po stronie PKP PLK.
Zarowno samo okreslenie kosztow komunikacji zastepczej jak i sytuacji, w ktorej zwrotu tych kosztow moze domagaé
si¢ Przewoznik, zostato §cisle okreslone w ww. dokumentach.

Kolejna kategoria kosztow, ktorej moze domagac si¢ Przewoznik w zwiazku z ograniczeniami na linii kolejowej, zostata
wskazana w § 11 projektu negocjowanej umowy. Kategoria ta obejmuje inne koszty, ktore PKP PLK moze zwrocié
przewoznikom kolejowym, gdy posiada $rodki na ich sfinansowanie. Koszty te zostaly okreslone jako inne koszty
Przewoznika poniesione w zwiazku z wprowadzonymi ograniczeniami w dostgpie do infrastruktury/zamknieciami
torowymi z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy (czyli de facto nalezy uznaé, ze chodzi o ograniczenia wskazane
w zalaczniku 5.3. do Regulaminu Sieci, w ktorych PKP PLK ogranicza lub nie przydziela zdolno$ci przepustowej dla
odcinkéw linii, na ktérych w zwiazku z planowanymi modernizacjami, rewitalizacjami oraz pracami utrzymaniowo-
naprawczymi wystapia ograniczenia w ruchu pociggéw). Co istotne, zwrot kosztow wskazanych w tym paragrafie moze
odby¢ si¢ wylacznie w przypadku zapewnienia zroédla ich finansowania ina podstawie odrebnego Porozumienia
ustalonego migdzy stronami. Koszty te nie obejmuja kosztow, ktore Przewoznik i tak by poniost niezaleznie od zaistnienia
ograniczenia lub zamkniecia torowego. Dalej w § 11 projektu negocjowanej umowy wskazano, czego moga dotyczy¢
te koszty (jako przyktad podano m.in. honorowanie biletow Przewoznika, na odcinku, na ktérym odwotlano pociag,
w pociagach/srodkach transportu innego przewoznika, wowczas kiedy w zamian nie jest wprowadzana komunikacja
zastepcza).

Nalezy zatem uznaé, ze koszty zwigzane z uruchomieniem komunikacji zast¢pczej zwracane na rzecz przewoznikow
kolejowych zostaty okreslone i rozdzielone na dwie kategorie (wskazane w § 10 i 11 projektu negocjowanej umowy),
w obu tych kategoriach koszty te zostaly wyraznie okre$lone, Przewoznik ma wigc mozliwosci ubiegania si¢ o zwrot tych
kosztow w przypadku wystapienia sytuacji, ktora upowaznia go do ubiegania si¢ o ten zwrot.

Dodanie zapisu proponowanego przez POLREGIO — odestania do § 11 ust. 9 projektu negocjowanej umowy,
jest w niniejszym przypadku catkowicie bezcelowe, poniewaz w samym § 11 ust. 9 stwierdzono, ze: Zwrot innych
kosztow  Przewoznika  poniesionych ~ w  zwigzku  z wprowadzonymi  ograniczeniami ~ w  dostgpie
do infrastruktury/zamknieciami torowymi z przyczyn lezqcych po stronie Zarzqdcy, odbywa si¢ wylgcznie w przypadku
zapewnienia zrodla ich finansowania i na podstawie wyraznego, zgodnego porozumienia migdzy Stronami. Koszty te nie
obejmujq kosztow, ktore Przewoznik i tak by poniost niezaleznie od zaistnienia ograniczenia lub zamknigcia torowego.

Zapisy § 11 wyraznie zatem wskazuja, jakie koszty PKP PLK moze zwroci¢ Przewoznikowi w sytuacji zamkniecia
torowego lub w przypadku ograniczonego dostepu do infrastruktury — co dotyczy roéwniez innych kosztow zwigzanych
z funkcjonowaniem komunikacji zastepczej, poniewaz komunikacja ta jest uruchomiana przez Przewoznika wilasnie
W sytuacji wystgpienia zamknigcia torowego. Co prawda zakres § 11 nie odnosi si¢ jedynie do sytuacji zwigzanych
z komunikacja zastgpcza, ale takze do innych zdarzen zwiazanych z ograniczonym dostgpem do infrastruktury, zakres
ten jest wigc szerszy, ale ma zastosowanie takze do sytuacji uruchomienia komunikacji zastgpczej. W zwiazku z tym
odestanie w § 10, proponowane przez POLREGIO, wydaje si¢ bezcelowe, moze tez spowodowaé watpliwosci
interpretacyjne w zaakceptowanym przez obie Strony podziale kosztow rozdzielonychna § 101 § 11.

Propozycja POLREGIO moze spowodowaé nieuzasadnione rozszerzenie katalogu kosztow, ktorych moze domagaé
si¢ Przewoznik, w zwiazku z tym zmiana ta moze réwniez doprowadzi¢ do zmiany sposobu rozliczania si¢ ze zwrotu
kosztow komunikacji zastepczej pomiedzy Przewoznikiem a Zarzadca. W przypadku akceptacji zmiany proponowanej
przez POLREGO, Przewoznik bedzie mogl wskazywac zapis ten jako podstawe do dochodzenia innego rodzaju blizej
nie okreslonych kosztow, ktére nie zostaly wskazane zar6wno w § 10 i § 11 projektu umowy, przy czym koszty
te nie zostalyby $cisle zdefiniowane. Nalezy zgodzi¢ si¢ z argumentacja PKP PLK, ze zgoda na zapis zaproponowany
przez POLREGIO mogtaby spowodowaé, ze Przewoznik miatby mozliwo$¢ dochodzenia innych, nieuzasadnionych
i niezdefiniowanych w umowie kosztow.

Z ww. wzgledow zmiana proponowana przez POLREGIO nie jest w ocenie Prezesa UTK zasadna.
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§ 11 ust. 9 akapit pierwszy projektu negocjowanej umowy i Decyzji
Stanowisko POLREGIO:

Propozycja POLREGIO na brzmienie § 11 ust. 9 akapit pierwszy projektu negocjowanej umowy: Zwrot innych kosztow
Przewoznika poniesionych w zwigzku z wprowadzonymi ograniczeniami w dostgpie do infrastruktury/zamknigciami
torowymi z przyczyn lezgcych po stronie Zarzqdcy, moze odby¢ sie wylgcznie w przypadku zapewnienia zZrodla
ich finansowania i na podstawie wyraznego, zgodnego porozumienia migdzy Stronami

Zmiana ta miataby polega¢ na zastapieniu sformutowania moze odby¢ si¢ na odbywa sie, nastepnie wykreslenie zwrotu
wylgcznie w przypadku i w zamian za to dodanie zwrotu wramach oraz na wykre$leniu ostatniego zdania:
Koszty te nie obejmujq kosztow, ktore Przewoznik i tak by poniost niezaleznie od zaistnienia ograniczenia lub zamkniecia
torowego.

POLREGIO argumentuje powyzszg zmian¢ koniecznoscia dochodzenia zwrotu innych kosztéw zwigzanych
z wprowadzeniem komunikacji niz wskazanych w § 10, niezaleznie od uzyskania przez PKP PLK finansowania
zewngtrznego na ten cel. Obecnie zapisy § 11 ust. 9 moéwig o warunkowym charakterze zwrotu kosztow tam wskazanych,
tj. pod warunkiem uzyskania przez PKP PLK finasowania. Przewoznik domaga si¢ zmiany w zakresie warunkowos$ci
tego zapisu.

Stanowisko PKP PLK:
PKP PLK nie wyraza zgody na zmiany zapisow § 11 ust. 9 akapit pierwszy.

Zdaniem Zarzadcy zmiana proponowana przez Przewoznika moze by¢ rozumiana jako zobowigzanie PKP PLK do zwrotu
innych kosztow, a tym samym jako zobowigzanie do zapewnienia zrodla finansowania i zawarcia dodatkowego
porozumienia, o ktérym mowa w tej klauzuli. PKP PLK nie gwarantuje przewoznikowi, ze tego rodzaju inne koszty beda
zwracane, gdyz Zarzadca musi posiada¢ s$rodki na taki zwrot, co uwzgledniajac zasady finansowania zarzadcy
infrastruktury kolejowej - nie jest oczywiste. Z tych powodow klauzula ta dopuszcza jedynie mozliwo$¢ zwrotu innych
kosztow, a nie taki obowiazek, jednak w tym zakresie musi zosta¢ udzielona kolejna zgoda PKP PLK w ramach
dodatkowego porozumienia i przy uzyskaniu finansowania. W ocenie Zarzadcy, propozycja przewoznika usituje
umozliwi¢ obcigzanie PKP PLK innymi kosztami, nakladajac na nig obowigzek w tym zakresie — sugerowaé
ma to okreslenie ,,odbywa si¢”.

W tym zakresiec nie jest tez zasadne dla PKP PLK wusunig¢cie ostatniego zdania tego akapitu. Zarzadca
nie widzi uzasadnienia dla zwracania przewoznikowi czesci kosztow statych, ktdre normalnie i tak zostatyby poniesione
przez przewoznika, nawet gdyby nie obowigzywalo zamknigcie torowe lub ograniczenie w dostepie do infrastruktury.
Zarzadca wyjasnia, ze omawiane klauzule maja za zadanie wprowadzi¢ system rozliczen kosztow nowych, ktore pojawity
si¢ u przewoznika w zwigzku z ograniczeniami/zamkni¢ciami torowymi, a nie zasad finansowania biezacej dziatalnosci
przewoznika. Jesli przewoznik stale ponosi pewnego rodzaju koszty (np. koszty wynagrodzenia swoich stale
zatrudnionych pracownikow), to nie jest zasadne, aby PKP PLK byta obowigzana do ich zwrotu, nawet jesli w jakis$
sposob przewoznik przypisuje je do np. zamknigciowej organizacji ruchu pociaggow.

Uzasadnienie Prezesa UTK:

Prezes UTK nie wyraza zgody na wprowadzenie zadnej z ww. zaproponowanych zmian przez POLREGIO w § 11 ust. 9
akapit pierwszy projektu negocjowanej umowy.

Zmiana polegajaca na usunieciu sformutowania moze odby¢ si¢ wylgcznie w przypadku i w zamian za to dodanie zwrotu
odbywa si¢ w ramach, jest w ocenie Prezes UTK niezasadna.

Zarzadca w § 11 wskazuje koszty, ktérych Przewoznik moze domaga¢ si¢ w zwigzku z wprowadzonymi zamknigciami
torowymi i1 innymi ograniczeniami w dostgpie do infrastruktury kolejowej. Samo zadanie zwrotu tych kosztow
jest uprawnieniem, a nie obowigzkiem Przewoznika. Zwrot kosztow wskazanych w § 11 odbywa si¢ niejako
,warunkowo”, bo dopiero po podpisaniu obustronnego porozumienia pomi¢dzy Przewoznikiem a Zarzadca
(§ 11 ust. 9 akapit 2 projektu negocjowanej umowy), ktorego wzor stanowi Zatacznik nr 3.1 do Decyzji. Warunkiem
uzyskania zwrotu kosztow wskazanych w § 11 jest wlasnie pozyskanie przez PKP PLK $rodkéw na pokrycie tego zwrotu.
Zatem rolag PKP PLK jest pozyskiwanie zrodet finansowania kosztow poniesionych w zwigzku z wprowadzonymi
ograniczeniami w dostgpie do infrastruktury/zamknigciami torowymi z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy
wymienionych w § 11 ust. 9 projektu umowy.

Prezes UTK nie moze réwniez przysta¢ na propozycj¢ wykreslania zdania: ,,Koszty te nie obejmuja kosztow, ktore
Przewoznik i tak by ponidst niezaleznie od zaistnienia ograniczenia lub zamknigcia torowego”. Po wykresleniu
ww. zdania, w przypadku zamknigcia/ograniczenia torowego, PKP PLK bylaby zobowigzana takze do zwrotu na rzecz
Przewoznika kosztow innych, niz wskazane w § 11 ust. 9 projektu umowy, ktore nie powstaty dodatkowo z tytulu
ww. ograniczenia lub zamknigcia. Przykladem takiego kosztu moze by¢ np. koszt pracy maszynisty. Chodzi zatem
o koszty tzw. state, ktore Przewoznik i tak ponosi niezaleznie od wystapienia badz nie, przestanek do skorzystania
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ze zwrotu kosztow na podstawie § 11 projektu umowy. W ocenie Prezesa UTK taka praktyka nie moze mie¢ miejsca.
Zwrot kosztow, ktore Przewoznik i tak ponosi niezaleznie od wprowadzenia badz nie zamknigcia torowego lub zaistnienia
ograniczenia w dostepie do torow, jest w ocenie Prezesa UTK niedopuszczalny. W zwiazku z powyzszym, Prezes UTK
nie moze zgodzi¢ si¢ na zadng ze zmian zaproponowanych przez Przewoznika w § 11 ust. 9 akapit pierwszy projektu
negocjowanej umowy.

§ 11 ust. 9 projektu negocjowanej umowy i Decyzji.
Stanowisko POLREGIO:
POLREGIO proponuje uzupetnienie ust. 9 w § 11 o nastgpujace pkt:

4) W szczegdlnych przypadkach (dla ktorych uzasadnieniem jest zminimalizowanie zmian w rozkladzie jazdy
pociggow innych przewoznikow i zachowanie skomunikowan pociggow) uruchomienia, dostosowanych
do liczby podroznych, dodatkowych pojazdow drogowych bezposrednich z pominieciem stacji poSrednich
przewidzianych na trasie przejazdu pociggu oraz uruchomienia pojazdow drogowych przed przyjazdem
pociqgu, za ktory komunikacja zastepcza jest wprowadzona — zawsze jednak w odniesieniu do konkretnej
odwolanej trasy pociggu lub jej czesci;

5) kosztéw zatrudnienia pracownikow obstugi w przypadku uruchomienia dodatkowych pojazdéw drogowych;
6) kosztéw obstugi mobilnych informatorow;
7) kosztow wykonania tablic i ulotek dla podréznych;

8) kosztow obstugi rewidenckiej, ktore sq skutkiem powstania nowych dodatkowych stacji postojowych przed
miejscem prowadzenia robot oraz za miejscem prowadzenia robot w przypadku wykonania takich
dodatkowych czynnosci,

9) kosztéw obstugi manewrowej na stacji przed miejscem prowadzenia robdt oraz za miejscem prowadzenia robot
w przypadku wykonania takich dodatkowych czynnosci.

W ocenie POLREGIO zarzadca infrastruktury kolejowej powinien zwrdci¢ przewoznikowi kolejowemu koszty
poniesione i udokumentowane przez przewoznika kolejowego, ktorych by nie ponidst, gdyby przejazd byl realizowany
pociagiem zgodnie z rozkladem jazdy. Kazda inwestycja powinna mie¢ zabezpieczone $rodki finansowe w ramach
kompleksowej realizacji projektu, uwzgledniajace wszystkie koszty, takze koszty ponoszone przez przewoznikow.

W uzasadnieniu do ww. zmiany, POLREGIO powotluje si¢ na swoja misje, jaka jest §wiadczenie w jak najszerszym
zakresie ustugi przewozowej dla spoteczenstwa, i jednoczesnie wskazuje na zobowigzania wynikajace z uméw PSC
oraz §wiadczenie ustugi takze w miejscach, w ktorych prowadzone sg inwestycje w infrastrukturze kolejowej. W zwiazku
z czym Przewoznik ponosi okre$lone koszty, ktore sa zmienne w zaleznosci od warunkow lokalnych, co zdaniem
POLREGIO wskazuje na to, ze katalog kosztow nie moze by¢ zamknigty i ograniczony do kilku zdarzen.

W ocenie Przewoznika, szczegétowy opis zwrotu kosztow powinien by¢ kazdorazowo zawarty w lokalnym
porozumieniu, o ktorym mowa wyzej, uwzgledniajgcym uwarunkowania miejscowe. Stanowisko przewoznika
opiera si¢ w glownej mierze na tym, ze udostgpnianie infrastruktury kolejowej nalezy do podstawowych obowiazkow
PKP PLK. Udostepnienie infrastruktury kolejowej polega na przydzieleniu przewoznikowi trasy pociagu, czyli
zagwarantowaniu, ze bedzie on mogt po zawarciu odpowiedniej umowy korzysta¢ z przydzielonych tras pociagdéw
w sposob niezaklocony, umozliwiajacy wywigzywanie si¢ z zobowigzan wobec podréoznych. Tym samym stanowié
to powinno zdaniem Przewoznika, gwarancje, ze przewoznik bedzie mial mozliwos¢ w jak najwigkszym zakresie
wywigzag si¢ z zobowigzan wobec poszczegdlnych wojewoddztw, jako organizatoréw przewozow pasazerskich.

POLREGIO podkresla, ze: zgodnie z przyjeta przez ustawodawce konstrukcja uregulowang w art. 29 ust. 1 i nast. ustawy
o transporcie kolejowym, ztozenie przez przewoznika wniosku o przydzielenie trasy pociagu powoduje po stronie PKP
PLK obowiazek jej przydzielenia przewoznikowi i dostep do infrastruktury kolejowej, a w przypadku niewywigzania
si¢ z tego zobowigzania PKP PLK powinna rekompensowa¢ wszelkie straty przewoznikom.

Umowa o wykorzystanie zdolnos$ci przepustowej do przewozu 0sob w ocenie POLREGIO stanowi kontrakt o cechach
cywilnoprawnego stosunku zobowigzaniowego. Potwierdza to konstrukcja umowy, w ktorej wielokrotnie nastepuje
odwotanie do konstrukcji z Kodeksu cywilnego (zastosowanie znajduja kary umowne, przelew wierzytelnosci,
czy potracenie wierzytelnosci). Cywilistyczny charakter tej relacji potwierdza réwniez ugruntowane orzecznictwo.
W tezie wyroku Sadu Okregowego - Sadu Ochrony Konkurencji i Konsumentéow z dnia 7 maja 2018 r.
(sygn. Akt XVII AmK 13/16) jednoznacznie rozstrzygnigto, ze Regulamin Sieci stanowi wzorzec umowny w rozumieniu
art. 384 Kodeksu cywilnego, a Sad podkreslil, Ze tres¢ tego dokumentu ustalana jest tylko jedna ze stron stosunku
zobowiazaniowego, tj. przez zarzadc¢ infrastruktury, gdyz sam fakt wczes$niejszych konsultacji z przewoznikami,
w sytuacji gdy wyrazona przez nich opinia nie jest dla zarzadcy wigzaca, oznacza, ze regulamin nie jest umowa
lub czgsécig zawartej przez strony umowy. Z kolei Sad Najwyzszy wielokrotnie orzekal w sprawach o uznanie klauzuli
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za niedozwolong oraz o naduzywanie pozycji dominujacej przez przedsigbiorcow (vide: uchwata SN z 13 stycznia 2000
r., IIT CZP 119/10, wyrok z 27 sierpnia 2014 r., III SK 83/13, wyrok z 9 Stycznia 2016 r., III SK 23/16). POLREGIO
wskazuje na dominujacy poglad na temat bezwzglednej niewaznosci klauzul umownych sprzecznych z prawem i jako
przyktady podaje sprawe o sygn. akt Il SK 83/13, w ktorej Sad Najwyzszy stwierdzit, iz za niedopuszczalne nalezy uznaé
zastrzezenie we wzorze umowy, ze ten, kto nie wykona lub nienalezycie wykona umowe w sposéb zawiniony, nie ponosi
odpowiedzialnosci odszkodowawczej, gdyz takie postanowienie umowy jest niewazne na podstawie art. 471 Kodeksu
cywilnego w zwigzku z art. 58 § 1 i § 3 Kodeksu cywilnego, oraz wyroku w sprawie sygn. akt III SK 23/16, gdzie Sad
Najwyzszy wskazal, ze: jakkolwiek w niniejszej sprawie postanowienie wzorca umownego nie Sstanowi wprost
o wylgczeniu odpowiedzialnosci powoda za niewykonanie/nienalezyte wykonanie Swiadczenia rowniez w sytuacyi,
gdy wynika to z niedochowania nalezytej starannosci, to jednak ustalenie takie daje si¢ bez trudu wywies¢ z jego tresci.
Co podkresla POLREGIO, rozstrzygniecie to zapadlo na gruncie realizacji umowy o zaopatrzenie w wodg¢
i odprowadzanie $ciekdw, w ktdrej zastosowano postanowienie, zgodnie z ktdrym: (...) zaklad nie ponosi
odpowiedzialnosci odszkodowawczej za przerwy w dostawie wody i odbiorze sciekow spowodowane: (...) brakiem wody
w ujeciu (...) f) przerwami w zasilaniu energetycznym urzqdzen wodnych i kanalizacyjnych (...), a zdaniem Sadu
Najwyzszego: zarowno poziom wody w ujeciu, jak iprzerwy w zasilaniu energetycznym urzqdzen wodnych
i kanalizacyjnych mogg by¢ spowodowane okolicznosciami niezaleznymi od powoda, ale nie daje to jednak podstaw
do arbitralnego wylqczenia z zakresu odpowiedzialnosci powoda wszystkich skutkow ww. okolicznosci, z wykluczeniem
mozliwosci uwzglednienia w toku postgpowania kompensacyjnego stosunku wskazanych przez powoda zdarzen (np.
braku wody w ujeciu) do np. diugosci okresu wstrzymania Swiadczenia ustug i zwigzku przyczynowego zwigzanego
z dziataniami powoda, wynikajgcymi z wymienionych okolicznosci, a ponadto Sad zaznaczyl, ze przerwy w zasilaniu
moga by¢ bezposrednim skutkiem dziatan powoda.

Ponadto w obszernym uzasadnieniu POLREGIO wskazuje, ze do odpowiedzialnoéci kontraktowej zarzadcy
infrastruktury kolejowej zastosowanie ma art. 471 Kodeksu cywilnego, ktory stanowi: Diuznik obowigzany
Jjest do naprawienia szkody wyniklej z niewykonania lub nienalezytego wykonania zobowigzania, chyba ze niewykonanie
lub nienalezyte wykonanie jest nastepstwem okolicznosci, za ktore diuznik odpowiedzialnosci nie ponosi. Nastepnie
Przewoznik podkresla, ze w treSci kwestionowanych przez przewoznika postanowien projektu umowy dotyczacych
sposobu rozliczania kosztow uruchomienia komunikacji zastepczej zarzadca wprost potwierdza, ze konieczno$é
rozliczenia jest spowodowana: Z przyczyn lezqcych po stronie Zarzgdcy (vide § 10 ust. 1 zd. pierwsze, § 10 ust. 2 zd.
pierwsze, czy § 11 ust. 9 zd. pierwsze projektu umowy). Mimo to, w ocenie POLEREGIO zarzadca infrastruktury
kolejowej tamie t¢ ustawowg zasade odpowiedzialnosci, czego dowodem (oprocz kwestionowanych przez przewoznika
tresci postanowien projektu umowy) w ocenie Przewoznika jest tre$¢ zatacznika nr 16 do Regulaminu Sieci 2022/2023
pt. Komunikacja zastgpcza wprowadzana przez przewoznika, a w szczegdlnosci postanowienia zawarte w pkt 3 1 4
stanowiace, ze:

3. W przypadku, kiedy w ramach ZRJ, o ktorym mowa w podrozdziale 4.8.2., zostaly odwotane pociggi majqce realizowac
przewoz osob, przewoznik kolejowy moze domagaé sie¢ od PLK zwrotu kosztow komunikacji zastgpczej stanowigcych
roznice pomigdzy:

1) udokumentowanymi fakturami wydatkami, ktore poniost przewoznik za wykonanie przez przewoznika
drogowego ustugi komunikacji zastepczej, obejmujgcymi wynajecie pojazdu drogowego z kierowcg,

a

2) kosztami za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, ktore ponidstby przewoznik w przypadku realizacji
przejazdu pociggu (na odcinku, na ktorym zostat odwolany pociqg z przyczyn lezgcych po stronie PLK, a za ktory
zostata wprowadzona komunikacja zastepcza).

Rozliczenia kosztow komunikacji zastgpczej odbywajq sie¢ zgodnie z postanowieniami Umowy o wykorzystanie.

4. W przypadku uruchomienia przez przewoznika kolejowego komunikacji zastgpczej, ktorej koniecznos¢ wynika
z prowadzenia przez PLK robot inwestycyjnych w lokalizacjach zwigzanych z realizacjq projektow:

1) POLS [Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko] ;
2) CEF [(ang. Connecting Europe Facility) - Program ,,£qczqc Europe"];
3) POPW [Program Operacyjny Polska Wschodnia]

rozliczenie kosztow komunikacji zastepczej odbywac sie bedzie wylqcznie w przypadku zapewnienia Zrodia
jej finansowania i na podstawie porozumienia odrebnie zawartego pomiedzy PLK a przewoznikiem.

Analiza przywotanych postanowien Regulaminu oraz projektu umowy o wykorzystanie zdolno$ci przepustowej na nowy
rozklad jazdy potwierdza, w ocenie POLREGIO, ze PKP PLK wylacza z zakresu swojej odpowiedzialnos$ci
rekompensowanie pelnych kosztow ponoszonych przez przewoznika z tytulu uruchamiania komunikacji zastepczej
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w sytuacji, gdy przyczyny powstania tych kosztéw leza jedynie po jej stronie, a dodatkowo uzaleznia wyptate tych
srodkdéw od posiadania zroédet finansowania.

Dziatanie takie, zdaniem Przewoznika, polega na wykluczeniu wtasnej odpowiedzialnosci kontrahenta za nienalezyte
wykonanie zobowiazania, ktore jest nastgpstwem okolicznosci, za ktore sam powinien ponosi¢ odpowiedzialno$é.
POLREGIO dodaje réwniez, ze okoliczno$cia dodatkowo obciazajaca zarzadcg infrastruktury kolejowej
jest ugruntowany poglad orzecznictwa o stosowaniu wobec tego podmiotu odpowiedzialno$ci uregulowanej
w art. 435 Kodeksu cywilnego, tj. na zasadzie ryzyka. Zgodnie z ta zasada PKP PLK moze uwolnié
si¢ od odpowiedzialnosci tylko jezeli: ,,szkoda nastgpita wskutek sity wyzszej albo wylqcznie z winy poszkodowanego lub
osoby trzeciej, za ktorq nie ponosi odpowiedzialnosci (vide wyrok Sadu Najwyzszego z 31.05.2017r. V CSK 511/16
i powotany tam wyrok Sadu Najwyzszego z dnia 25 maja 2012 r., I CSK 509/11).

W ocenie POLREGIO, PKP PLK zobowigzana jest do umozliwienia prowadzenia przejazdéw pociggdéw zgodnie
z uzgodnionym rozktadem jazdy i ponosi odpowiedzialno$¢ za stan i sprawnos$¢ elementéw drogi kolejowej. Podmiot
ten nie moze uchyla¢ si¢ od odpowiedzialno$ci, gdy na skutek prowadzonych prac modernizacyjnych nie przewidziata
konsekwencji z tego wynikajacych dla obowiazujacego rozktadu jazdy pociagéw. W przypadku akceptacji
przez przewoznika narzuconego przez zarzadc¢ ksztattu umowy, zdaniem POLREGIO trudno uzna¢, aby przewoznik
mogl w przysztosci dochodzi¢ od niego niepokrytych kwot, opierajac si¢ na ogodlnej zasadzie odpowiedzialnosci
przewidzianej w art. 471 Kodeksu cywilnego, nawet wykazujac, ze w tym bezwzglednie postanowienia Regulaminu Sieci
sprzeczne sg z obowigzujacymi przepisami prawa.

Przewoznik podkresla, ze jego zdaniem PKP PLK w sposéb nieuzasadniony ogranicza katalog refundowania kosztow
wynikajgcych z ograniczen w dostepie do infrastruktury kolejowej lezgcych po stronie zarzqdcy infrastruktury kolejoweyj,
w tym w odniesieniu do obecnie obowigzujgcej umowy na rjp. 2021/2022.

Stanowisko PKP PLK:

Zdaniem PKP PLK proponowane przez POLREGIO rozszerzenie katalogu kosztow, ponoszonych przez przewoznika
w zwigzku z ograniczeniami w dostepie do infrastruktury kolejowej, moze spowodowac, ze w zasadzie kazdy koszt
przewoznika mogtby by¢ zakwalifikowany jako inny koszt i mogtby zostaé refakturowany na PKP PLK, co przy obecnych
zasadach finansowania zarzqdcy infrastruktury i regulacjach ustawowych z tego zakresu nie jest mozliwe do realizacji.

Uzasadnienie Prezesa UTK:

Prezes UTK wyraza zgod¢ na zmian¢ zaproponowang przez POLREGIO, tj. dodanie w § 11 wust. 9 projektu
negocjowanej umowy nastepujacych pkt:

4) W szczegdlnych przypadkach (dla ktorych uzasadnieniem jest zminimalizowanie zmian w rozkladzie jazdy
pociggow innych przewoznikow i zachowanie skomunikowan pociggow) uruchomienia, dostosowanych
do liczby podroznych, dodatkowych pojazdow drogowych bezposrednich z pominieciem stacji poSrednich
przewidzianych na trasie przejazdu pociggu oraz uruchomienia pojazdow drogowych przed przyjazdem
pociqgu, za ktory komunikacja zastepcza jest wprowadzona — zawsze jednak w odniesieniu do konkretnej
odwolanej trasy pociggu lub jej czesci;

5) kosztéw zatrudnienia pracownikow obstugi w przypadku uruchomienia dodatkowych pojazdéw drogowych;
6) kosztéw obstugi mobilnych informatorow;
7) kosztéw wykonania tablic i ulotek dla podréznych;

8) kosztow obstugi rewidenckiej, ktore sq skutkiem powstania nowych dodatkowych stacji postojowych
przed miejscem prowadzenia robot oraz za miejscem prowadzenia robot w przypadku wykonania takich
dodatkowych czynnosci;

9) kosztéw obstugi manewrowej na stacji przed miejscem prowadzenia robdt oraz za miejscem prowadzenia robot
w przypadku wykonania takich dodatkowych czynnosci.

W ocenie Prezesa UTK ww. koszty sa kosztami uzasadnionymi w kontekscie zmian organizacyjnych powstatych wskutek
wprowadzenia ograniczen w dostgpie do infrastruktury, bedacych skutkiem dziatan lezacych po stronie Zarzadcy.
W zwiagzku z tym Przewoznik powinien mie¢ mozliwo$¢ dochodzenia tego rodzaju kosztow.

Jak wskazywano wcze$niej, zwrot kosztow uregulowanych w § 11 ust. 9 projektu umowy odbywa si¢ na podstawie
odrgbnego porozumienia zawieranego pomiedzy Przewoznikiem a Zarzadca. Do PKP PLK nalezy bowiem ostateczna
decyzja o przyznaniu zwrotu kosztéw wnioskowanych przez Przewoznika. Warunkiem udzielania przedmiotowej
refundacji kosztow jest uzyskanie przez Zarzadce srodkoéw finansowych na pokrycie tej refundacji. Tym bardziej wigc
nalezy przyjaé, ze jezeli zwrot tych kosztow odbywa si¢ ,,warunkowo”, to nalezy umozliwi¢ Przewoznikowi podj¢cie
proby zwrotu uzasadnionych kosztéw zwigzanych z wprowadzeniem komunikacji zastgpcze;j.
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W ocenie Prezesa UTK przewoznicy kolejowi maja prawo do rekompensat z tytutu wystepujacych na sieci kolejowe;j
PKP PLK utrudnien spowodowanych znaczng skalg prac remontowo-modernizacyjnych. Niemniej jednak, mimo
ze inwestycje 1 modernizacje linii kolejowych sa zjawiskiem jak najbardziej pozadanym i zasadnym, to nie powinny
dodatkowo nadmiernie obcigza¢ przewoznikéw kolejowych. Przewoznicy ponosza bowiem i tak wysokie koszty
zwigzane z koniecznoscig przejazdow trasami okr¢znymi, zaangazowaniem dodatkowych zasobow czy wydtuzonymi
czasami jazdy pociggdw oraz nieprzewidywalnoscia rozkladu jazdy. Taka organizacja systemu powoduje,
ze kolej — mimo trwajgcego procesu modernizacji i inwestycji — jest coraz mniej konkurencyjna w stosunku do innych
galezi transportu. Przektada si¢ to rowniez na utrate klientéw korzystajacych z tych ushug.

W przypadku gdy Przewoznik (ktéremu przydzielono zdolno$¢ przepustowa), ma zagwarantowany jedynie zwrot
kosztow komunikacji zastepczej okreslonych w Regulaminie Sieci (w zalaczniku 16) jako: roznice pomiedzy:
udokumentowanymi fakturami wydatkami, ktore poniost przewoznik za wykonanie przez przewoznika drogowego ustugi
komunikacji zastepczej, obejmujgcymi wynajecie pojazdu drogowego z kierowcq a kosztami za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej, ktore poniostby przewoznik w przypadku realizacji przejazdu pociggu (na odcinku, na ktorym
zostal odwolany pociqg z przyczyn lezgcych po stronie PLK, a za ktory zostala wprowadzona komunikacja zastepcza,
powinien mie¢ mozliwo§¢ dochodzenia innych kosztow, ktore sa sciSle powigzane z wprowadzeniem komunikacji
zastgpezej.

W ocenie Prezesa UTK rozszerzony katalog takich kosztoéw, zaproponowany przez POLREGIO, nalezy uznaé
za uzasadniony. Zwrot kosztow wskazanych w katalogu z § 11 ust. 9 projektu umowy pozwoli na sfinansowane czgsci
kosztow po stronie Przewoznika, ktore ten poniodst w zwiazku z niezaleznymi od niego zmianami organizacyjnymi, ktore
musial wprowadzi¢ na skutek korzystania z komunikacji zastgpczej (koszty dodatkowej obstugi rewidenckiej czy koszty
dodatkowej obstugi manewrowej na stacji przed miejscem prowadzenia robot oraz za miejscem prowadzenia robot
w przypadku wykonania takich dodatkowych czynnosci). Juz samo wprowadzenie zmian w zaplanowanym
przez Przewoznika rozktadzie jazdy powoduje ponoszenie wysokich kosztow zwigzanych z wprowadzeniem zmian
w organizacji realizacji przewozow czy opracowaniem informacji dla pasazeréw. Niekiedy rowniez wprowadzone
zmiany powoduja, ze przewoznik nie moze wywigzaé si¢ z zobowigzan natozonych przez organizatora publicznego
transportu zbiorowego. Przewoznik w takiej sytuacji musi bowiem ponie$¢ koszty zmian rozktadu jazdy, dodatkowej
informacji pasazerskiej, zmian organizacyjnych jakie uniego zachodza, w tym koszty wykonania tablic i ulotek dla
podroznych. Niekiedy konieczne jest uruchomienie, dostosowanych do liczby podroéznych, dodatkowych pojazdéw
drogowych. W przypadku duzej liczby podréznych mogg wystgpi¢ inne koszty zwigzane z obstugag pasazerow,
w tym np. koszty zatrudnienia pracownikow obstugi w przypadku uruchomienia dodatkowych pojazdéw drogowych
czy koszty obstugi mobilnych informatoréw.

W przypadku procedury dla zwrotu kosztow wskazanych w § 11 ust. 9 projektu umowy, kazdy przypadek zwrotu kosztow
rozpatrywany jest indywidualnie, Przewoznik i Zarzadca zawieraja bowiem odrgbne porozumienie w tym zakresie.
Przewoznik zobowiazany jest do udowodnienia racjonalnosci i celowos$ci poniesionych kosztow. Sam fakt zawarcia
w katalogu w § 11 ust. 9 projektu umowy kosztow, ktorych moze domagac si¢ Przewoznik, nie $wiadczy o tym, ze zwrot
tych kosztow jest zagwarantowany. W zwiazku z tym w ocenie Prezesa UTK katalog ten moze zosta¢ rozszerzony
na wskazane przez POLREGIO przypadki.

Co istotne, w przypadku wprowadzenia zapisu o tre$ci proponowanej przez Przewoznika, katalog z § 11 ust. 9 projektu
umowy nadal nie bedzie mogt by¢ uznany za katalog otwarty — na co niestusznie zawraca uwage Zarzadca. Dalej bowiem
zawarte beda w nim jedynie koszty wskazane tam expressis verbis. Jezeli koszty wskazane w § 11 sa dochodzone
przez Przewoznika na podstawie porozumienia i w zwigzku z tym sg rozpatrywane indywidualnie, to w ocenie
Prezesa UTK katalog tych kosztow, pomimo tego ze jest zamknigtym katalogiem, powinien przewidywac taki zakres
kosztow, aby Przewoznik mogl, w zaleznosci od potrzeb ikonkretnej sytuacji, mie¢ mozliwo§¢ skorzystania
z odpowiedniej pozycji z katalogu wskazanego w § 11 ust. 9 projektu umowy. Nalezy rowniez pamigtac, ze Przewoznik
dochodzac zwrotu przedmiotowych kosztow winien jest udowodnié¢ (a wigc takze i udokumentowac) ich zasadnos$c
i racjonalnosc.

Prezes UTK stoi bowiem na stanowisku, ze przewoznicy kolejowi powinni mie¢ mozliwos¢ szybkiego i sprawnego
dochodzenia zwrotu poniesionych z tego tytulu kosztow, w szczegdlnosci, ze prowadzone prace wynikaja z przyczyn
lezacych po stronie Zarzadcy, a nie przewoznika kolejowego. Przewoznicy kolejowi, a takze ich pasazerowie, powinni
zatem w najmniejszym stopniu odczuwa¢ skutki prowadzenia prac modernizacyjnych przez Zarzadcg. Wydaje si¢ zatem
stusznym przyjecie, aby katalog kosztow z § 11 ust. 9 projektu negocjowanej umowy zostal rozszerzony o koszty
przedstawione przez POLREGIO.

Ad. II Nadanie decyzji rygoru natychmiastowej wykonalnosci

Ponadto Prezes UTK nadat niniejszej Decyzji, na podstawie art. 30d ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, rygor
natychmiastowej wykonalno$ci. Zgodnie z przywolanym wyzej przepisem, decyzji w sprawie wykorzystania zdolnos$ci
przepustowej, ktora zastgpuje umowe o wykorzystanie zdolnoéci przepustowej, nadaje si¢ rygor natychmiastowej
wykonalno$ci. Przytoczony przepis art. 30d ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym ma charakter normy bezwzglednie
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obowiazujacej. Oznacza to, ze Prezes UTK nie moze swobodnie decydowa¢ o tym, czy decyzja powinna mie¢ nadany
rygor natychmiastowej wykonalnosci, czy tez nie. Biorac zatem pod uwagg jednoznaczny i obligatoryjny charakter tego
przepisu, nadanie przedmiotowej Decyzji rygoru natychmiastowej wykonalnosci byto konieczne i uzasadnione.

POUCZENIE

Strona niezadowolona z niniejszej decyzji moze wnie$¢ odwotanie do Sadu Okregowego w Warszawie — Sadu Ochrony
Konkurencji i Konsumentow. Odwotanie od decyzji wnosi si¢ za posrednictwem Prezesa UTK w terminie 14 dni od dnia
dorgczenia niniejszej decyzji, zgodnie z art. 30d ust. 3 w zw. z art. 13b ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym
oraz art. 479% § 1 ustawy z dnia 17 listopada 1964 r. - Kodeks postepowania cywilnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2021
r. poz. 1805, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,.k.p.c.”. Postgpowanie w sprawie odwotania od niniejszej decyzji toczy
si¢ wedtug przepisow k.p.c. o postepowaniu w sprawach z zakresu regulacji transportu kolejowego (art. 13b ust. 4 ustawy
o transporcie kolejowym).

Optlata od odwotlania wynosi 1.000 zt, zgodnie z art. 32 ust. 1 ustawy z dnia 28 lipca 2005 r. o kosztach sagdowych
w sprawach cywilnych (tekst jednolity: Dz. U. z 2022 r. poz. 1125), zwanej dalej ,,u.k.s.c.”. Optlata uiszczana jest
na rachunek bankowy sadu lub w kasie sadu wlasciwego lub w znakach oplaty sadowej wedlug ustalonego wzoru,
zgodnie z § 2 rozporzadzenia Ministra Sprawiedliwo$ci z dnia 21 marca 2016 r. w sprawie sposobu uiszczania opfat
sadowych w sprawach cywilnych (Dz. U. poz. 408, z p6zn. zm.).

Prezes Urzg¢du Transportu Kolejowego Ignacy Gora
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ZALACZNIK NR 1 DO DECYZJI ZASTEPUJACEJ UMOWE
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWE]

DO PRZEWOZU OSOB W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW 2022/2023

(nazwa Przewoznika — pieczeé firmowa z adresem)
Lub (nazwa jednostki organizacyjnej Zarzgdcy

— pieczec firmowa z adresem)

(WZOR)

UPOWAZNIENIE

do prac w zespole do ustalenia wysokosci strat i odpowiedzialno$ci za nie

................................................................... , (stanowisko)
............................................................ do prac w zespole do wustalenia wysokoSci strat
i odpowiedzialno$ci za nie, w sprawie zdarzenia/sytuacji potencjalnie niebezpiecznej zaistniatej w dniu

........................ , (miejsce wystgpienia zdarzenia lub sytuacji potencjalnie

Oswiadczam, ze wyzej wymieniony/a posiada kompetencje niezb¢dne do ustalenia wysokosci strat

i odpowiedzialno$ci za nie.

(pieczqtka i podpis osoby upowazniajgcej)
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ZALACZNIK NR 2 DO DECYZJI ZASTEPUJACEJ] UMOWE
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWE]

DO PRZEWOZU OSOB W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW 2022/2023

PRZEKAZYWANIE INFORMACJI O PLANOWANYCH

ZMIANACH W ORGANIZACJI RUCHU

I. Przewoznik zamawia u Zarzadcy, ze wskazanych zaktadow linii kolejowych - IZ (wybrane pozycje nalezy
oznaczy¢ znakiem X), przekazywanie:
1) informacji o zwolaniu komisji, na ktorej opracowywane b¢da regulaminy tymczasowe prowadzenia ruchu
w czasie wykonywania robot, zwana dalej komisja RTPR, na adres e-mail: zgodnie z zapisem ust. 4;

x 1Z Bialystok x 1Z Nowy Sacz x IZ Sosnowiec

x 1Z Bydgoszcz x 1Z Olsztyn x 1Z Szczecin

x 1Z Czgstochowa x 1Z Opole x I1Z Tarnowskie Gory
x 1Z Gdynia x 1Z Ostrow Wielkopolski x [Z Walbrzych

x 1Z Kielce x 1Z Poznan x [Z Warszawa

x 1Z Krakow x 1Z Rzeszow x 1Z Wroctaw

x [Z Lublin x 1Z Siedlce x IZ Zielona Gora

x [Z Lodz x 1Z Skarzysko Kamienna

2) zatwierdzonych regulaminéw tymczasowych prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot
oraz wprowadzone do nich aneksy/zmiany na adres e-mail: zgodnie z zapisem ust. 4;

x 1Z Biatystok x I1Z Nowy Sacz x IZ Sosnowiec

x I1Z Bydgoszcz x 1Z Olsztyn x I1Z Szczecin

x 1Z Czestochowa x 1Z Opole x 1Z Tarnowskie Gory
x 1Z Gdynia x 1Z Ostrow Wielkopolski x [Z Walbrzych

x 1Z Kielce x 1Z Poznah x [Z Warszawa

x 1Z Krakow x 1Z Rzeszow x 1Z Wroctaw

x 1Z Lublin x 1Z Siedlce x 1Z Zielona Gora

x [Z L.o6dz x 1Z Skarzysko Kamienna
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3)

zawiadomien o zarzadzeniu przez [Z zamknigcia dla ruchu pociagdéw toru lub innego ograniczenia ruchu,
dla umozliwienia wykonania robot (dawniej: ,,adres 13”) na adres e-mail: zgodnie z zapisem ust. 4;

x 1Z Bialystok x 1Z Nowy Sacz x IZ Sosnowiec

x 1Z Bydgoszcz x 1Z Olsztyn x 1Z Szczecin

x 1Z Czgstochowa x 1Z Opole x I1Z Tarnowskie Gory
x 1Z Gdynia x 1Z Ostrow Wielkopolski x [Z Walbrzych

x 1Z Kielce x 1Z Poznan x [Z Warszawa

x 1Z Krakow x 1Z Rzeszow x 1Z Wroctaw

x [Z Lublin x 1Z Siedlce x [Z Zielona Gora

x [Z Lodz x 1Z Skarzysko Kamienna

W pismie zwotujacym komisj¢ RTPR zostanie zawarta informacja o przewidywanych przerwach w ruchu
powyzej przerwy technologicznej ujetej w obowigzujacym rozkladzie jazdy oraz o potrzebie
wprowadzenia komunikacji zastepczej.

Zawarcie informacji, o ktorych mowa powyzej, obowiazuje rowniez w pismie zwotujacym komisj¢ RTPR
na opracowanie aneksu/zmiany do regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania
robot.
Ujednolica si¢ temat wiadomosci e-mail w nastgpujacy sposob:
1) dla zawiadomien zwolujacych komisj¢ RTPR:

Komisja RTPR (data komisji) 1Z (nazwa zaktadu) (lokalizacja robot)

na przyktad:

Komisja RTPR 15.12.2022 1Z Rzeszow linianr ....... szlak/posterunek ruchu/ ......... tornr.....

2) dla zatwierdzonych regulaminéw tymczasowych prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot
oraz wprowadzonych do nich anekséw/zmian:

Regulamin Tymczasowy 1Z (nazwa zaktadu) (numer regulaminu) (lokalizacja robot)

na przyktad:
Regulamin Tymczasowy 1Z Zielona Gora nr 1Z17E1.602.149.2022.b linia nr ...... szlak/posterunek
ruchu/ ......... toror......

— dla anekséw/zmian do tresci regulamindw tymczasowych prowadzenia ruchu w czasie
wykonywania robét:

Aneks nr ..... do Regulaminu Tymczasowego 1Z (nazwa zaktadu) (numer regulaminu) (lokalizacja
robot)
na przyktad:

Aneks nr 1 do Regulaminu Tymczasowego 1Z Watbrzych nr 1Z23ES.602.1.2022.KL.5 linia nr .....
szlak/posterunek ruchu/ .......... tornr ....

3) dla zawiadomienia o podjeciu przez 1Z zarzadzenia w sprawie zamkniecia dla ruchu toru
szlakowego lub toru gléwnego na posterunku ruchu, albo innego ograniczenia ruchu, dla wykonania robo6t
(dawniej: ,,adres 13”):

Zarzadzenie zamkni¢¢ torowych I1Z (nazwa zakladu) (numer zawiadomienia) (krotki opis
lub lokalizacja robot™).
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* krotki opis Iub lokalizacja robot podawany bedzie, gdy zarzqdzenie bedzie dotyczy¢ jednej

lokalizacji.

na przyktad:

Zarzadzenie zamknie¢ torowych 1Z Biatystok nr IZ03EI1.606.712.2022.HK linia nr ............. Szlak
4, Informacje o planowanych zmianach w organizacji ruchu Zarzadca przekazywaé bedzie Przewoznikowi

poczta elektroniczng na adres e-mail do wlasciwej terytorialnie jednostki organizacyjnej Przewoznika
(zaktad POLREGIO), wskazanej w Zalaczniku nr 12.
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ZALACZNIK NR 3 DO DECYZJI ZASTEPUJACEJ UMOWE

O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWE]

DO PRZEWOZU OSOB W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW 2022/2023

(WZOR)

ZESTAWIENIE POCIAGOW
ODWOLANYCH/KURSUJACYCH DROGA OKREZNA/KURSUJACYCH TRASA ZAPLANOWANA
BEZ MOZLIWOSCI POSTOJU NA STACJACH (P.0.),” ZA KTORE ZOSTALA WPROWADZONA
KOMUNIKACJA ZASTEPCZA ORGANIZOWANA PRZEZ PRZEWOZNIKA

W ZWIAZKU Z ROBOTAMI NA LINII NR ......

ZA OKRES ROZLICZENIOWY*** OD ............ DO............

Nazwa odcinka linii, na Koszt dostepu do
Nr . ktoérym pociag nie kursowat i infrastruktur
Nr zarzadzenia Data ymp ) g S y
L Nr pe w zamian wprowadzono kolejowej na odcinku
p. . Zamowienia zastepczego o
pociagu rozkladu jazdy przejazdu komunikacje zastepcza podanym w kol. 6
SKRJ 3 . .

(od stacji — do stacji) [z1]
1 2 3 4 5 6 7

Sporzadzit ze strony Przewoznika:

Razem

Koszty komunikacji zastepczej netto

Roéznica kosztow

Sporzqdzit ze strony
Zarzgdcy:

Zatwierdzit ze strony Przewoznika:
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(imig i NAZWISKO) ... ... .c.cevvee e e

Tel:

(pieczqtka i podpis)

Objasnienia:

* Zarzadca (Biuro Sprzedazy) podaje koszt dostepu do infrastruktury kolejowej (optate podstawowg za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej).
Pozostale dane uzupetniane sg przez Przewoznika i zarowno one, jak i wszystkie inne dokumenty dolaczane
do faktury, podlegaja sprawdzeniu przez jednostke organizacyjna Zarzadcy otrzymujaca faktur¢ za komunikacje
zastepcza.
W przypadku, gdy komunikacja zastgpcza zostata wprowadzona z uwagi na kursowanie pociggu drogg okrezna
lub gdy pocigg kursowat trasg zaplanowang lecz bez mozliwos$ci zatrzymania si¢ na stacjach/przystankach
osobowych, w zestawieniu przy danym pociagu zostanie podana optata 0,00 zt, poniewaz za zrealizowane
przejazdy Przewoznik poniost optate podstawowa (koszt dostgpu do infrastruktury kolejowe;j).

**niepotrzebne skreslic.

*** w odstepstwie od definicji, o ktérej mowa w § 1 pkt 8, okres trwania zamknigcia torowego lub jego czgs¢

wnioskowany przez Przewoznika.
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ZALACZNIK NR 3.1 DO DECYZJI ZASTEPUJACEJ] UMOWE
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWE]

DO PRZEWOZU OSOB W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW 2022/2023

(WZOR)

Porozumienie/Ustalenia

dotyczace innych uregulowan w zakresie zwrotu kosztow Przewoznika, o ktérych mowa w § 11 ust. 9

Miejscowosc: Data:

Jednostka organizacyjna Zarzadcy: P Jednostka organizacyjna Przewoznika: 2

Termin zamknigcia:

1. ....Wskazaé tytuf kosztéw - § 11 ust. 9 pkt...Decyzji ¥

Ustalenia dotyczace..... (wskaza¢ tytut kosztow) 1 rozliczenia kosztow:
(Ustalenia)................cooeiiiiiiiiiiiiiiiiiiannannnn,

Przewoznik okreslit przewidywang wysokos¢ kosztow ok.... ................. zL.

Rozliczenie odbedzie sie na podstawie:

1.
2.
3

Kosztami nalezy obcigzyé: ¥

Uwagi:
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Sporzadzit:

Zawarte przez-ze strony Zarzadcy: > Zawarte przez-ze strony Przewoznika: ©

1)

2)

ODNOSNIKI:

1)

2)

3)

4)
5)

6)

wpisa¢ jednostke organizacyjng Zarzadcy (Centrum Realizacji Inwestycji / Centrum Zarzadzania Ruchem
Kolejowym / zaktad linii kolejowych), ktéra dokonata ustalen z Przewoznikiem — mozna zapisa¢ w formie
uzywanego skrotu;

wpisa¢ jednostke organizacyjna Przewoznika, ktora dokonata ustalen z Zarzadca — w przypadku braku
jednostki organizacyjnej Przewoznika wpisa¢ pelna nazwe Przewoznika;

Opisa¢ tytul uzgodnionych kosztéw, dokonane ustalenia w jego zakresie oraz okresli¢ wysoko$¢
przewidywanej kwoty do zwrotu wraz z niezbgdnymi dokumentami, w tym szczegétowa kalkulacja tych
kosztow, niezbednymi do ich rozliczenia;

wpisa¢ jednostke organizacyjng Zarzadcy, ktora Przewoznik obcigzy kosztami;

wpisa¢ imi¢ i nazwisko oraz stanowisko osdb zawierajagcych Porozumienie ze strony Zarzadey (1 —
przedstawiciel jednostki organizacyjnej Zarzadcy, ktora bedzie obcigzona kosztami Centrum Realizacji
Inwestycji / zaktad linii kolejowych oraz / lub 2 - przedstawiciel Centrum Zarzadzania Ruchem
Kolejowym) — podpisy (moze by¢ pieczatka imienna i podpis).

UWAGA: obowigzkowo podpis przedstawiciela Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym, w przypadku
ustalen zwrotu kosztow wymagajacych potwierdzenia rozwiazan przyjetych w zastgpczym rozktadzie
jazdy pociagow;

wpisa¢ imi¢ i nazwisko oraz stanowisko osoby lub o0s6b zawierajacych Porozumienie ze strony
Przewoznika — podpis (moze by¢ pieczatka imienna i podpis).
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ZALACZNIK NR 3.2 DO DECYZII ZASTEPUJACEJ
UMOWE O  WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI
PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU OSOB W ROZKELADZIE
JAZDY POCIAGOW 2022/2023

(WZOR)

OSWIADCZENIE

PRZEWOZNIKA KOLEJOWEGO O DOKONANIU OCENY EFEKTYWNOSCI
I RACJONALNOSCI ORGANIZACJI KOMUNIKACJI ZASTEPCZEJ*

Nazwa i adres Przewoznika!:

Dotyczy wprowadzenia komunikacji zastepczej za odwolane pociagi na linii nr ........, na odcinku ............
wdniach ...

Oswiadczamy, ze przy ponoszeniu kosztow komunikacji zastgpczej wskazanych w fakturze nr..................

zdnia . , opiewajacej na kwote netto  ...oeieeee... PLN
(STOWNIE: .ot PLN) spetnione zostaty nastepujace przestanki:
1) wykonanie ushugi komunikacji zastepczej powierzono przewoznikowi drogowemu

posiadajacemu zezwolenie na wykonywanie zawodu przewoznika drogowego, o ktérym mowa w art. 5 ust.
1 Ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym / wazng licencj¢ do wykonywania krajowego
transportu drogowego w zakresie przewozu osob taksowka, o ktorej mowa w art. 5b ust. 1 Ustawy z dnia
6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym / wazng licencj¢ na wykonywanie transportu drogowego 0sob
wydanej na podstawie wczesniej obowigzujacych przepisow / wazng umowe o $wiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego, zawarta z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego, o ktorej mowa w art. 25 ustawy zdnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie

zbiorowym**;
2) przewoznik drogowy, o ktorym mowa w pkt. 1, zostal wytoniony w drodze postgpowania na podstawie?
. Ustawy z dnia 11.09.2019 r. — Prawo zamoéwien publicznych /przepisow wewngtrznych
Przewoznika**;;
3) przy wyborze realizatora ustugi komunikacji zastepczej zachowano warunki konkurencyjnosci, wybrana

zostala najkorzystniejsza oferta, zas samo postgpowanie zostato przeprowadzone z zachowaniem zasad:
uczciwej konkurencji, rownego traktowania wykonawcow, proporcjonalnosci, przejrzystosci,
bezstronnosci, obiektywizmu i jawnosci?;

4) w  wyniku  postepowania, o ktorym mowa w pkt. 2 uzyskano* ceng/ceny**
....................................................................................................... , bedaca ceng
rynkowa / bedace cenami rynkowymi** dla ustug transportu autobusowego w regionie, w ktorym
ta komunikacja jest realizowana;

L' Nalezy wpisaé dane Przewoznika bedgcego organizatorem komunikacji zastepcze.

2 Nalezy podaé podstawe prawng trybu, w jakim byto prowadzone postepowanie o udzielenie zamdéwienia

(art., ust., itp.).
3 Nie stosuje sie w przypadku gdy wybor realizatora zostal dokonany w trybie zamowienia z wolnej reki okreslonym
wart. 214 ust. 1 pkt.5 w zwigzku z art. 388 Ustawy z dnia 11.09.2021 r. Prawo zamowien publicznych (w sytuacjach
awaryjnych, gdy jest konieczne pilne zawarcie umowy z przewoznikiem drogowym, nie zawsze jest mozliwosé¢
przeprowadzenia przetargu i wowczas nalezy zastosowac tryb wolnej reki tj. bez mozliwosci zachowania zasady
konkurencyjnosci).

4 Nalezy podaé cene w PLN i miernik przyjety do kalkulacji ceny, np. wozokm, kurs itp.
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5) w kalkulacji ceny / cen** ustugi komunikacji zastgpczej, o ktorej mowa w pkt. 4, zostaty uwzglgdnione
koszty wynikajace wylacznie z dzialalnosci przewoznika drogowego tj. koszt udostgpnienia pojazdow
drogowych i kierowcow;

6) do realizacji ushugi komunikacji zastepczej, liczba pojazdéw drogowych zostata dostosowana do liczby
pasazerow;
7 okreslajac przebieg trasy, jak rowniez wymogi dotyczace pojazdéw drogowych, kierowano

si¢ w szczegolnosci

imig, nazwisko (pieczec) i podpis osoby

upowaznionej do reprezentowania Przewoznika

imig, nazwisko (pieczec) i podpis osoby

upowaznionej do reprezentowania Przewoznika

Objasnienia:
* obowiazek ztozenia O$wiadczenia spoczywa na Przewozniku, ktory ustuge komunikacji zastgpczej bedzie

realizowal przy wykorzystaniu zewnetrznego przewoznika drogowego;

** niepotrzebne skreslic.

Y Przewoznik winien wskazaé uzasadnienie racjonalnosci wprowadzenia np. tras pojazdéw drogowych
odmiennych od trasy odwotlanych pociggow (np. relacje bezposrednie z pominieciem przystankow).
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ZAEACZNIK NR 3.2a DO DECYZJI ZASTEPUJACE]
UMOWE O  WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI
PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU OSOB W ROZKLADZIE
JAZDY POCIAGOW 2022/2023

(WZOR)

OSWIADCZENIE

PRZEWOZNIKA KOLEJOWEGO O DOKONANIU OCENY EFEKTYWNOSCI
I RACJONALNOSCI ORGANIZACJI KOMUNIKACJI ZASTEPCZEJ*

Nazwa i adres Przewoznika!:

Dotyczy wprowadzenia komunikacji zastepczej za odwolane pociagi na linii nr ........, na odcinku ............
wdniach .....oooveiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinn,

Oswiadczamy, ze przy ponoszeniu kosztow komunikacji zastgpczej wskazanych w fakturze nr ......................

z

3)

4)

5)

6)

dnia ... , opiewajacej na kwote netto ..................... PLN  (stownie:

................................................................. PLN) spetnione zostaty nastepujace przestanki:

wykonanie ustugi komunikacji zastgpczej zostato zrealizowane wlasnymi pojazdami drogowymi — §rodkami
komunikacji zastepczej;

posiadamy zezwolenie na wykonywanie zawodu przewoznika drogowego, o ktorym mowa w art. 5 ust. 1
Ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym / wazng licencje¢ do wykonywania krajowego
transportu drogowego w zakresie przewozu osob taksowka, o ktorej mowa w art. 5b ust. 1 Ustawy
z dnia 6 wrzes$nia 2001 r. o transporcie drogowym / wazng licencj¢ na wykonywanie transportu drogowego
0s6b wydang na podstawie wczesniej obowiazujacych przepisow**;

zastosowana cena/zastosowane ceny** ustugi komunikacji zastepczej? ............. , jest cena
rynkowa / sa cenami rynkowymi** dla ustug transportu autobusowego w regionie, w ktorym ta komunikacja
jest realizowana;

w kalkulacji ceny / cen** ustugi komunikacji zastepczej, o ktorej mowa w pkt. 3, zostaly uwzglednione
koszty wynikajace wylacznie z dziatalno$ci przewoznika drogowego / przewoznikéw drogowych**, tj. koszt
udostegpniania pojazdow drogowych i kierowcow;

do realizacji ustugi komunikacji zastepczej, liczba pojazdow drogowych zostata dostosowana do liczby
pasazerow;

okres$lajac przebieg trasy, jak réwniez wymogi dotyczace pojazdéw drogowych, kierowano
SIC W SZCZEZOINOSCT e

Nalezy wpisac¢ dane przewoznika kolejowego bedgcego organizatorem komunikacji zastepczej.
Nalezy podaé ceng w PLN i miernik przyjety do kalkulacji ceny, np. wozokm, kurs itp.

Przewoznik winien wskaza¢ uzasadnienie racjonalnosci wprowadzenia np. tras pojazdow drogowych
odmiennych od trasy odwolanych pociggow (np. relacje bezposrednie z pominigciem przystankow).
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imig, nazwisko (pieczec) i podpis osoby

upowaznionej do reprezentowania Przewoznika

imig, nazwisko (pieczec) i podpis osoby

upowaznionej do reprezentowania Przewoznika

Objasnienia:
* obowigzek ztozenia O$wiadczenia spoczywa na Przewozniku, ktory ustuge komunikacji zastgpczej bedzie
realizowal wlasnymi pojazdami drogowymi;

** niepotrzebne skresli¢
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ZALACZNIK NR 3.3 DO DECYZII ZASTEPUJACEJ
UMOWE O  WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI
PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU OSOB W ROZKEADZIE
JAZDY POCIAGOW 2022/2023

(WZOR)

OSWIADCZENIE

PRZEWOZNIKA KOLEJOWEGO O NIEREFUNDOWANIU KOSZTOW KOMUNIKACJI
ZASTEPCZEJ PRZEZ ORGANIZATORA PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Nazwa i adres Przewoznika!:

Dotyczy wprowadzenia komunikacji zastepczej za odwolane pociagi na linii nr ........, na odcinku ............
wdniach ...

Oswiadczamy,
ze przedstawione koszty komunikacji zastepczej, wskazane w fakturze nr ................... z dnia
........................ , opiewajacej na kwote netto PLN
(STOWNIE: .« e PLN) nie =zostaly uwzglednione w rekompensacie
otrzymanej od organizatora publicznego transportu zbiorowego, jakim
2 2 W ramach umowy/umow
1) G 3 0 $wiadczenie ushug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
................................. dnia..........cc......

imig, nazwisko (pieczec) i podpis osoby
upowaznionej do reprezentowania Przewoznika
imig, nazwisko (pieczec) i podpis osoby

upowaznionej do reprezentowania Przewoznika

1 Nalezy wpisa¢ dane Przewoznika bedgcego organizatorem komunikacji zastepczej.
Nalezy podac nazwe organizatora publicznego transportu zbiorowego.

Nalezy podaé nr umowy zawartej pomigdzy Przewoznikiem a organizatorem, o ktorej mowa w Ustawie z 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.
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ZALACZNIK NR 3.4 DO DECYZJI ZASTEPUJACEJ] UMOWE
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU

0OSOB W ROZKLADZIE JAZDY POCIAGOW 2022/2023

(WZOR)

OSWIADCZENIE
PRZEWOZNIKA KOLEJOWEGO O UWZGLEDNIENIU
PRZY WYLICZANIU KOSZTOW KOMUNIKACJI ZASTEPCZEJ

TYLKO KOSZTU WYNAJECIA POJAZDU DROGOWEGO Z KIEROWCA

Nazwa i adres Przewoznika':

odcinku ............ wdniach ....cocoooiiiiiiiiiiiiiiiii

Oswiadczamy,
ze przy wyliczaniu kosztu komunikacji zastepczej, wskazanego w fakturze nr .................... z dnia
.................. , opiewajacej na kwote netto PLN
(Stownie: ..o PLN) =zostaly, z faktury przewoznika drogowego,

uwzglednione tylko koszty wynajgcia pojazdu drogowego z kierowca.

! Nalezy wpisa¢ dane Przewoznika bedgcego organizatorem komunikacji zastepczej.
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imie, nazwisko (pieczec) i podpis osoby

upowaznionej do reprezentowania Przewoznika

imie¢, nazwisko (pieczec) i podpis osoby

upowaznionej do reprezentowania Przewoznika
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ZALACZNIK NR 4 DO DECYZII ZASTEPUJACEJ
UMOWE o WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI

PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU OSOB W ROZKEADZIE
JAZDY POCIAGOW 2022/2023

ZESTAWIENIE POCIAGOW, KTORE W ZWIAZKU Z PLANOWANYMI ROBOTAMI NA LINICH
ZARZADCY, REALIZOWALY PRZEJAZD
PO LINII NR 250 ZAMIAST PO LINII NR 202

Nazwa Przewoznika

. L Koszt przejazdu
Nr Nazwa odcinka linii nr 202, pociagu netto
N N dzeni . . .
ocir zam()vrvieni le:tzq :;: 12 Data “ kto'ry pOCla,g r.éalllowal wedlug zaméwienia
p. pociag epezeg przejazdu przejazd po linii nr 250 na odcinku podanym
u a rozktadu Kol 6
jazdy (od stacji — do stacji) W koL
1]
1 2 3 4 5 6 7

Sporzadzil ze strony Przewoznika:

(imig i nAzWISk0) ... ......cecvev v v

Tel:

Razem

Koszty przejazdu po linii nr 250 netto

Roznica kosztow

Zatwierdzil ze strony Przewoznika:
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(pieczqtka i podpis)

Uwaga:

Koszty przejazdu pociagu w kolumnie 7, wedlug zamowienia po linii nr 202, podaje Zarzadca na wystapienie
Przewoznika, przestane poczta elektroniczng na adres e-mail: jerzy.makarewicz@plk-sa.pl
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ZALACZNIK NR 5 DO DO DECYZJI ZASTEPUJACEJ
UMOWE O  WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI
PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU OSOB W ROZKLADZIE
JAZDY POCIAGOW 2022/2023

ZASADY NALICZANIA KAR UMOWNYCH Z TYTULU NIEWEASCIWEGO WYGLASZANIA
KOMUNIKATOW MEGAFONOWYCH I/LUB PODAWANIA INFORMACJI WIZUALNEJ

1. Strony przyjmuja, ze:

1) podstawa do opracowania komunikatdow megafonowych oraz informacji wizualnej o pociagach,
sa m.in. kompletne informacje handlowe o nich, wprowadzone poprzez ISZTP, w terminach
wskazanych w ust. 2 Zalacznika 5.2 do Regulaminu;

2) nieprawidlowy komunikat megafonowy to komunikat megafonowy wygloszony niezgodnie ze
wzorem wskazanym na stronie internetowej www.plk-sa.pl lub niewygloszony, z zastrzezeniem pkt.
4

3) nieprawidlowa informacja wizualna o pociagu to informacja podana z nieprawidtowymi danymi lub
nie podana, z zastrzezeniem pkt. 4;

4) niewlasciwe wygloszenie komunikatu megafonowego i podanie informacji wizualnej o pociagu
z powodu braku danych handlowych, o ktérych mowa w pkt 1, nie podlega naliczaniu kar umownych.

2. Przewoznik moze przeprowadzi¢ kontrolg zgodnosci wygtaszania komunikatéw z wytycznymi zawartymi
w niniejszym zalaczniku oraz kontrole podawanych informacji na tablicach dynamicznej informacji
wizualnej dla pasazerow.

Kontrola bedzie prowadzona przez komisje¢ powotywang przez Przewoznika. Do komisji moze zosta¢
powolany przedstawiciel wlasciwej terenowo jednostki organizacyjnej Zarzadcy, wskazanej na stronie
internetowej Zarzadcy www.plk-sa.pl (w zaktadce Kontakt).

3. Przy przeprowadzaniu kontroli Przewoznik wykorzystuje:

1) rejestrator dzwigku (pliki dzwickowe musza przechowywaé dane o dacie i godzinie wykonania
nagrania na dwa sposoby — we wlasciwosciach pliku audio i w postaci nagrania glosu osoby
dokonujacej kontroli), z ktorego nagranie stanowi¢ bedzie integralng czes$¢ protokotu sporzadzonego
po przeprowadzonej kontroli, oraz

2) rejestrator obrazu (kamera/cyfrowy aparat fotograficzny z prezentacja daty oraz godziny wykonania
nagrania/zdjgcia), z ktorego nagranie stanowi¢ bedzie integralng cze$¢ protokotu sporzadzonego
po przeprowadzonej kontroli.

Przewoznik w terminie 7 dni roboczych od daty przeprowadzenia kontroli przekazuje do wiasciwej
terenowo jednostki organizacyjnej Zarzadcy kopi¢ protokotu podpisanego przez wszystkich uczestnikow
kontroli.

4, W przypadku powzigcia wiadomo$ci o nieprawidtowosciach, o ktorych mowa w ust. 1, pkt 2 i 3,
ujawnionych w wyniku kontroli przeprowadzonej bez udziatlu przedstawiciela Zarzadcy lub wskutek skargi
Podréznego, Przewoznik sktada niezwlocznie, nie pozniej niz w ciggu 14 dni od daty stwierdzenia
nieprawidtowos$ci, do wlasciwej terenowo jednostki organizacyjnej Zarzadcy, pisemng reklamacje wraz
z uzasadnieniem i ewentualng dokumentacja potwierdzajaca zaistnialg nieprawidlowos$¢.

5. Wtlasciwa terenowo jednostka organizacyjna Zarzadcy zobowigzana jest do przeprowadzenia postgpowania
wyjasniajacego i rozpatrzenia reklamacji w terminie 14 dni od daty jej wplywu.

6. Korespondencja dotyczaca reklamacji oraz zwigzana z nig dokumentacja jest przesylana poczta
elektroniczng na adresy e-mail:

1) po stronie Zarzadcy — wlasciwej terenowo jednostki organizacyjnej, wskazanej na stronie internetowej
Zarzadcy (w zaktadce Kontakt);



Dziennik Urzgdowy Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego -19 - Poz. 34

2) po stronie Przewoznika — wlasciwej terytorialnie jednostki organizacyjnej Przewoznika
(zaktad POLREGIO), wskazanej w Zalaczniku nr 12.

7. W przypadku potwierdzenia nieprawidlowosci w wygloszeniu lub w podaniu informacji o pociagu —
protokotem, o ktorym mowa w ust. 3, lub uznaniem przez Zarzadce reklamacji, o ktorej mowa w ust. 4,
Przewoznik naliczy Zarzadcy kary umowne wynikajace z wielokrotnosci stawki 4,33 zt i tak:

1) 3-krotnej stawki przypadajacej na 1 niezapowiedziany lub nieprawidtowo zapowiedziany pocigg
lub za informacj¢ wizualng o jednym pociggu podang z nieprawidlowymi danymi lub niepodana,
w przypadku wystapienia jednorazowej nieprawidtowosci;

2)  5-krotnej stawki przypadajacej na 1 niezapowiedziany lub nieprawidtowo zapowiedziany pociag lub
za informacj¢ wizualng o jednym pociagu podang z nieprawidlowymi danymi lub niepodana,
w przypadku nieprawidlowosci trwajacej nieprzerwanie powyzej 1 dnia do 5 dni;

3) 10-krotnej stawki przypadajgcej na 1 niezapowiedziany lub nieprawidtowo zapowiedziany pociag lub
za informacje wizualng o jednym pociagu podang z nieprawidlowymi danymi lub niepodana,
w przypadku nieprawidtowosci trwajacej nieprzerwanie powyzej 5 dni.

8. Przewoznik nie nalicza kar za blednie/niekompletnie wygloszone lub niewygloszone komunikaty
megafonowe i btgdnie/niekompletnie wyswietlone lub niewyswietlone informacje o pociaggu w okresie,
w ktorym urzadzenia nie sa odebrane do eksploatacji przez Zarzadce i sa w trakcie testow systemu.
Urzadzenia, o ktorych mowa w zdaniu powyzej, musza by¢ odpowiednio oznaczone jako bedace w trakcie
testow systemu.

9. Kary umowne, o ktéorych mowa w ust. 7, platne s3 w terminie 21 dni od daty wystawienia noty
obciazeniowej wystawionej przez Przewoznika wlasciwej terenowo jednostce organizacyjnej Zarzadcy.
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ZALACZNIK NR 6 DO DECYZII ZASTEPUJACEJ
UMOWE O  WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI
PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU OSOB W ROZKEADZIE
JAZDY POCIAGOW 2022/2023

ZASADY NALICZANIA KAR UMOWNYCH Z TYTULU NIENALEZYTEGO UTRZYMANIA
MIEDZYTORZY

1.

Przewoznik moze dochodzi¢ od Zarzadcy kar umownych z tytutu nienalezytego utrzymania mig¢dzytorzy
w standardzie, o ktorym mowa w § 5 ust. 13 Decyz;ji.

W przypadku zaistnienia nieprawidtowosci, o ktorych mowa w ust. 1, ujawnionych przez pracownikow
Przewoznika bez udziatu przedstawiciela Zarzadcy, Przewoznik sktada niezwlocznie pisemng reklamacje
wraz z uzasadnieniem i dokumentacjg fotograficzng potwierdzajaca zaistniala nieprawidtowos$¢ poczta
elektroniczng na adres e-mail Zarzadcy — wiasciwej terenowo jednostce organizacyjnej, wskazanej
na stronie internetowej Zarzadcy www.plk-sa.pl (w zaktadce Kontakt).

Zarzadca zobowigzany jest usunaé nieprawidlowosci w ciggu 3 dni od otrzymania zgloszenia
od Przewoznika.

W przypadku nieusunigcia nieprawidtowosci w terminie, o ktorym mowa w ust. 3, Przewoznik naliczy
Zarzadcy kary umowne w wysokosci:

1) 20,00 zt za kazdy dzien w okresie: powyzej 3 do 7 dnia od otrzymania zgloszenia od Przewoznika;
2) 50,00 zt za kazdy dzien w okresie: powyzej 7 do 14 dnia od otrzymania zgloszenia od Przewoznika;

3) 500,00 zt jednorazowo, jezeli nieprawidlowo$¢ zostanie usuni¢ta powyzej 14 dnia od otrzymania
zgloszenia.

Przewoznik nalicza¢ begdzie kary umowne, o ktérych mowa w ust. 4, przez okres: po uptywie 3 dnia
od chwili otrzymania zgloszenia nieprawidlowosci przez Zarzadce do czasu usuni¢cia nieprawidlowosci.

Zarzadca, zgloszenie o usunigciu nieprawidtowosci, przekazywaé bedzie Przewoznikowi poczta
elektroniczng na adres e-mail i telefonicznie do wilasciwe]j terytorialnie jednostki organizacyjnej
Przewoznika (zaktad POLREGIO), wskazanej w Zalaczniku nr 12.

Wszystkie zgloszenia Przewoznika podlegaja weryfikacji zasadno$ci zglaszanych uwag, ktora
przeprowadza wlasciwa terenowo jednostka organizacyjna Zarzadcy. Zgloszenia dotyczace migdzytorzy
objetych ustuga utrzymania czysto$ci perondéw i drog dojscia zarzadzanych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. weryfikowane sa dodatkowo z wykorzystaniem wynikéw Audytow, o ktorych mowa w
Ksiedze Standardow Utrzymania Czysto$ci Stacji Pasazerskich, o ile takie w tym czasie zostaty
przeprowadzone.

W przypadku niepotwierdzenia zasadnos$ci zgloszonej przez Przewoznika nieprawidlowos$ci, wlasciwa
terenowo jednostka organizacyjna Zarzadcy zobowigzana jest do poinformowania o tym Przewoznika
w terminie 3 dni od daty jej wplywu.

Kary umowne, o ktorych mowa w ust. 4, ptatne s3 w terminie 21 dni od daty wystawienia noty
obcigzeniowej przez Przewoznika wlasciwej terenowo jednostce organizacyjnej Zarzadcy.
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ZALACZNIK NR 7 DO DECYZII ZASTEPUJACEJ
UMOWE O  WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI
PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU OSOB W ROZKEADZIE
JAZDY POCIAGOW 2022/2023

ZASADY NALICZANIA KAR UMOWNYCH Z TYTULU
URUCHOMIENIA PRZEZ PRZEWOZNIKA POCIAGU Z PRZESYLKA NADZWYCZAJNA Z
POMINIECIEM OBOWIAZUJACYCH ZASAD

1.

Zarzadca moze dochodzi¢ od Przewoznika kar umownych z tytulu uruchomienia pociagu z przesytka
nadzwyczajng z pomini¢ciem zasad okreSlonych w podrozdziale 6.3.1. ust. 1 Regulaminu oraz
postanowien instrukcji Ir-1 § 14 ust. 6.

Przewoznik po otrzymaniu dowodnej informacji (Nr rozmowy — Zalacznik nr 7.1 — kolumna 9)
z ekspozytury Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym zobowigzany jest do przekazania w przeciagu
72 godzin (od pozyskania informacji) na adres e-mail: wykazy@plk-sa.pl dokumentu, umozliwiajacego
dowodne wyjasnienie zaistnialej sytuacji.

W przypadku braku przestania powyzszego, nieprawidtowos¢ begdzie uznana za zasadna.

Zarzadca prowadzi rejestr ujawnionych przypadkéw, uruchomionych przez Przewoznika pociagoéw
przewozacych przesytki nadzwyczajne, bez powiadomienia wlasciwej terenowo ekspozytury Centrum
Zarzgdzania Ruchem Kolejowym podczas planowania dyspozytorskiego lub dyzurnego ruchu podczas
zglaszania gotowosci do odjazdu.

Zarzadca sporzadza za kazdy zakonczony okres rozliczeniowy ,,Zestawienie uruchomionych przez
Przewoznika pociagdéw z przesylka nadzwyczajng z pomini¢ciem obowigzujacych zasad” wedtug wzoru
stanowigcego Zalgceznik nr 7.1.

Zarzadca obcigzy Przewoznika karg umowna za kazdy przypadek uruchomienia pociggu z pominigciem
zasad, o ktorych mowa w ust. I, w wysokosci 1000,00 ztza kazdy pociag przewozacy przesytke
nadzwyczajna, za wyjatkiem pociagow zestawionych z wagonow pigtrowych, dla ktérych Zarzadca
obciazy Przewoznika karg umowna w wysokosci 200,00 zt za kazdy uruchomiony pociag z pominigciem
zasad, o ktorych mowa w ust. 1.

Kary umowne, o ktorych mowa w ust. 5, ptatne s3 w terminie 21 dni od daty wystawienia Przewoznikowi
noty obcigzeniowej przez Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym.
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ZALACZNIK NR 7.1 DO DECYZII ZASTEPUJACEJ
UMOWE O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI
PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU OSOB W ROZKEADZIE
JAZDY POCIAGOW 2022/2023

ZESTAWIENIE URUCHOMIONYCH PRZEZ PRZEWOZNIKA POCIAGOW
Z PRZESYLKA NADZWYCZAJNA
Z POMINIECIEM OBOWIAZUJACYCH ZASAD

Nazwa Przewoznika

ZA OKRES ROZLICZENIOWY . ........ ... ... .... 20..R.

. . . Liczb 1380
Stwierdzona nieprawidtowosé: . ez 'a pocu;;g (,)WZ
nieprawidtowoscia dot.:
Nr rozmowy
., .. .| przesytek przesytek
wyjasniajace] . )
nadzwyczajn | nadzwyczaj
Rod Relac Zarzadea - ch, za nych, w
L| Data | Nr = micjsce Przewoznik | o Y "
p | urucho J. poci ] . . (wedhug wyje% I?m przypa’ v
.. |poci pocig (nazwa rodzaj - pociagéw | pociagow
mienia agu .. . . dziennika ¢ i
agu gu | data | stacji, | nieprawidlo . | zestawionyc | zestawiony
L dyspozytorski
podg, wosci hz chz
itd.) °80 agond agono
' R-217) Wagonow. | wagonow
pigtrowych | pigtrowych
[szt.] [szt.]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Razem liczba przypadkoéw stwierdzonych nieprawidlowosci [szt.]
Stawka jednostkowa kary umownej [zV/1 pociag] 1 000,00 200,00
Kwota kary umownej [zl]
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ZALACZNIK NR 8 DO DECYZII ZASTEPUJACEJ
UMOWE O  WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI
PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU OSOB W ROZKEADZIE
JAZDY POCIAGOW 2022/2023

ZASADY NALICZANIA KAR UMOWNYCH Z TYTULU URUCHOMIENIA

PRZEZ PRZEWOZNIKA POCIAGU Z INNYM RODZAJEM POJAZDU TRAKCYJNEGO I/LUB
ZWIEKSZONA MASA BRUTTO

POCIAGU Z POMINIECIEM OBOWIAZUJACYCH ZASAD

1. W przypadku uruchomienia pociagu z innym rodzajem pojazdu trakcyjnego i/lub zwigkszong masa brutto
pociagu, bez dokonania modyfikacji, Zarzadca moze dochodzi¢ od Przewoznika kar umownych z tego tytutu.

2. Przewoznik zobowigzany jest do przekazania w przeciagu 24 godzin (zgodnie z zapisem zawartym w § 12.
ust. 1 Umowy - autoryzacja) od zakonczenia realizacji rozktadu jazdy na adres e-mail: wykazy@plk-sa.pl
dokumentu, umozliwiajgcego dowodne wyjasnienie zaistniatej sytuacji.

3. W przypadku, gdy po dokonaniu przez Przewoznika autoryzacji przejazdu (potwierdzenia w SEPE)
i wprowadzeniu zmian w SEPE w zapisach dla tego przejazdu przez Zarzadce (w tym nalozenie #),
bez poinformowania o tym fakcie Przewoznika termin, o ktorym mowa wyzej ulega wydtuzeniu o kolejne
48 godzin.

W przypadku braku przestania powyzszego, nieprawidlowo$¢ bedzie uznana za zasadng.

4. Zarzadca sporzadza za kazdy zakonczony okres rozliczeniowy ,Zestawienie uruchomionych przez
Przewoznika pociggéw z innym rodzajem pojazdu trakcyjnego i/lub zwigkszong masg brutto pociggu
z pomini¢ciem obowigzujacych zasad”, wedlug wzoru stanowigcego Zalacznik nr 8.1.

5. Za kazdy przypadek uruchomienia pociagu, o ktorym mowa w ust. 1, Zarzadca obcigzy Przewoznika karg
umowng w wysokosci 500,00 zt.

6. Nie podlegaja karze umownej przypadki gdy:

1) przed uruchomieniem pociggu lub w trakcie realizacji rozkladu jazdy, Przewoznik po zlozeniu
wniosku o modyfikacje przydzielonej zdolnosci przepustowej uzyskal zmodyfikowany (zgodnie
z podrozdziatem 4.8.1 Regulaminu) lub uzupetniajacy rozktad jazdy;

2) nastacji w trasie pociagu, majac zaplanowany postoj zalozony w rozktadzie jazdy przez Przewoznika,
po ztozeniu wniosku o modyfikacje przydzielonej zdolnos$ci przepustowej uzyskat zmodyfikowany
lub uzupetniajacy rozktad jazdy;

3) inny rodzaj pojazdu trakcyjnego wynikal z bezposrednich utrudnien eksploatacyjnych w trasie
przejazdu tego pociggu powodujacych zmiang sktadu np. wagonowego na ezt lub odwrotnie na czesci
trasy, z zastrzezeniem odpowiedzialno$ci Przewoznika za dalszg realizacj¢ przejazdu niezgodnie
z parametrami.

7. Kary umowne, o ktérych mowa w ust. 4, ptatne sg w terminie 21 dni od daty wystawienia noty obcigzeniowej
przez Zarzadce Przewoznikowi.
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ZALACZNIK NR 8.1 DO DECYZJI ZASTEPUJACEJ UMOWE
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO
PRZEWOZU OSOB W ROZKLADZIE JAZDY POCIAGOW
2022/2023

ZESTAWIENIE URUCHOMIONYCH PRZEZ PRZEWOZNIKA POCIAGOW Z INNYM RODZAJEM

POJAZDU TRAKCYJNEGO I/LUB ZWIEKSZONA MASA BRUTTO POCIAGU Z POMINIECIEM
OBOWIAZUJACYCH ZASAD

ZA OKRES ROZLICZENIOWY ......... ... ...t 20..R

Nazwa Przewoznika . .......................

Rodzaj nieprawidtowosci:

Odcinek,
Rodzaj | Relacja pociagu na
Nr Rodza rozktad Japoctag seria pojazdu catkowita masa brutto ktorym
L . j . i i .
P Data | poci oJci u jazdy trakeyjnego pociagu wystapita
agu pocta (RRJ/IR - : zmiana
gu stacja stacja
J) , parametr
poczatko | konco Plan 1Zecz. plan 1Zecz. ow -
wa wa '
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Razem liczba przypadkoéw stwierdzonych nieprawidlowosci [szt.]

Stawka jednostkowa kary umownej [zV/1 pociag] 500,00

Kwota kary umownej [zl]

*) nie dotyczy catej relacji, tylko pierwszego odcinka, na ktorym ujawniono pociag z innym rodzajem pojazdu
trakcyjnego i/lub zwigkszong masg brutto
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ZALACZNIK NR 9 DO DECYZJI ZASTEPUJACEJ UMOWE
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO
PRZEWOZU OSOB W ROZKLADZIE JAZDY POCIAGOW
2022/2023

ZASADY NALICZANIA KAR UMOWNYCH Z TYTULU ODWOLANIA TRASY POCIAGU
PRZEWOZNIKA Z PRZYCZYN LEZACYCH PO STRONIE ZARZADCY

1. Przewoznik moze dochodzi¢ od Zarzadcy kar umownych z tytutu odwotania catosci lub czesci trasy pociagu,
w terminie krotszym niz 30 dni przed planowanym jego uruchomieniem, z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy.

2. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 1, Przewoznik sporzadza zestawienie odwolanych tras pociagdéw wedhug
wzoru  stanowigcego  Zalacznik nr 9.1 1 przekazuje je poczta elektroniczng na adres
e-mail: jerzy.makarewicz@plk-sa.pl w celu podania kosztu planowanego przejazdu na odwotanej trasie lub jej
czesci.

3. Przewoznik naliczy Zarzadcy kary umowne w wysokosci 25% optaty podstawowej za minimalny dost¢p
do infrastruktury kolejowej za przejazd planowanego pociagu wedtug przydzielonej trasy, wystawiajac notg
obcigzeniowa jednostce organizacyjnej Zarzadcy. Zestawienie odwotanych tras pociagdéw, o ktérym mowa
w ust. 2, stanowi zatacznik do noty obciazeniowe;.

4, Przewoznik nie moze dochodzi¢ kary umownej za odwotlanie trasy pociagu przez Zarzadce, w przypadku kiedy
Zarzadca zostanie obcigzony przez Przewoznika kosztami w zwigzku z uruchomieniem komunikacji zastepczej,
o ktérej mowa w § 4 ust. 11 Umowy, w zamian za odwotang tras¢ pociggu.

5. Kary umowne, o ktérych mowa w ust. 3, ptatne sa w terminie 21 dni od daty wystawienia noty obcigzeniowej
przez Przewoznika wlasciwej terenowo jednostce organizacyjnej Zarzadcy.
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ZESTAWIENIE ODWOLANYCH TRAS POCIAGOW PRZEWOZNIKA Z PRZYCZYN LEZACYCH PO

ZALACZNIK NR 9.1 DO DECYZJI ZASTEPUJACEJ UMOWE
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI
PRZEWOZU OSOB W ROZKLADZIE JAZDY POCIAGOW

2022/2023

PRZEPUSTOWEJ

STRONIE ZARZADCY
ZA OKRES ROZLICZENIOWY . ............ooun... 20..R
Nazwa Przewoznika .. .....................
Optata
podstawow
aza
minimalny
Data | Godz. dostep do | Kara
1 1 3 umow
paezlzo paﬁo Data Godz. Odwotana . na*)
Neo | o gIw o e odwo |odwot re:]ac'a koleZ o
p | pocia . . Relacja pociggu | lania | ania ] 4 . : (25% | Uwagi
przeja | przeja . . od.....do | zaprzejazd
gu pocia |pocig z kol.
zdu zdu planowaneg 9)
. . u .
pociag | pociag 8 gl 0 pociagu
u u na [Z}]
odwolanej
trasie lub
jej czgsei *)
[z1]
1| 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Razem |[zl]

Sporzadzit ze strony Przewoznika:

(imig i nAzZWISKO) ... ... ccvcve e e e

Tel: i,

Zatwierdzil ze strony Zarzadcy:
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(pieczqtka i podpis)

) podaje Zarzqdca na wniosek Przewoznika
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ZALACZNIK NR 10 DO DECYZII ZASTEPUJACE] UMOWE
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO
PRZEWOZU OSOB W ROZKLADZIE JAZDY POCIAGOW
2022/2023

ZASADY NALICZANIA KAR UMOWNYCH Z TYTULU
WYKORZYSTYWANIA PRZEZ PRZEWOZNIKA ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DLA MANEWROW I
POSTOJOW Z POMINIECIEM OBOWIAZUJACYCH ZASAD W ZAKRESIE JEJ ZAMAWIANIA

1. Zarzadca moze dochodzi¢ od Przewoznika kar umownych z tytulu wykorzystywania zdolnosci przepustowej
dla manewroéw i postojow oraz korzystania z OIU z pomini¢gciem obowigzujacych zasad w zakresie ich
zamawiania, o ktorych mowa w podrozdziale 4.2. ust. 22-30 Regulaminu oraz rozdziale 3 Regulaminu OIU.

2. Zarzadca prowadzi rejestr zamawianej zdolnosci przepustowej dla manewrow i postojow oraz dostepu do OIU,
z podzialem na ustugi realizowane na bazie zamowien skladanych przez Przewoznika iushugi realizowane
na bazie zaméwien sktadanych w trybie awaryjnym przez pracownikow Zarzadcy.

3. Poprzez ushuge rozumie si¢ jedng pozycj¢ w zestawieniach (manewry, postoje sktadéw) generowanych z systemu
SEPE a stanowigcych zatgczniki do faktury za dany okres rozliczeniowy.

4, Zarzadca na podstawie prowadzonego rejestru, o ktérym mowa w ust. 2, wyznacza % ustug realizowanych
na bazie zamowien sktadanych w trybie awaryjnym przez pracownikéw Zarzadcy w stosunku do wszystkich ushug
zrealizowanych przez Przewoznika w danym okresie rozliczeniowym.

5. Rejestr, o ktorym mowa w ust. 2 prowadzony jest oddzielnie dla wszystkich manewréw oraz dla wszystkich
postojow (w tym postojow §wiadczonych w ramach OIU Tory postojowe oraz OIU Tory tadunkowe).

6. W przypadku, gdy dla danego okresu rozliczeniowego wyznaczony wskaznik, o ktorym mowa w ust. 4,
dla manewroéw lub postojow, bedzie rowny lub wigkszy niz 80% (tj. co najmniej 80% ustug w danym okresie
rozliczeniowym byto zamawianych w trybie awaryjnym przez Zarzadcg), Zarzadca przekaze Przewoznikowi
informacj¢ o wysokosci tego wskaznika i w przypadku powtorzenia si¢ analogicznej sytuacji w kolejnym okresie
rozliczeniowym, obciazy Przewoznika karg umowna.

7. W przypadku, gdy pracownik Zarzadcy zlozyt zamdéwienie w trybie awaryjnym i nie podjat ztozonych przez
Przewoznika wnioskow o zaméwienie zdolnosci przepustowej dla manewrow i postojow oraz dostepu do OIU,
przy wyliczaniu wskaznika o ktéorym mowa w ust. 4., bedzie to traktowane jak wniosek zlozony przez
Przewoznika.

8. Zarzadca obcigzy Przewoznika karg umowna, ktérej wysoko$§¢ uzalezniona jest od liczby $wiadczonych ushug
w danym okresie rozliczeniowym, wedtug ponizszych przedziatow:

1) 4 000,00 zt gdy zrealizowano do 250 ustug;
2)  8000,00 zt gdy zrealizowano powyzej 250 ustug.

9. Kary umowne, o ktorych mowa w ust. 8, platne sa w terminie 21 dni od daty wystawienia noty obcigzeniowej
przez Zarzadce Przewoznikowi.
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ZALACZNIK NR 11 DO DECYZII ZASTEPUJACE] UMOWE
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO
PRZEWOZU OSOB W ROZKLADZIE JAZDY POCIAGOW
2022/2023

PROCEDURA ROZLICZANIA REKOMPENSATY ZA OPOZNIENIA POCIAGOW

1. Zgodnie z zasadami rozliczen rekompensat za opodznienia pociagdw, o ktéorych mowa w podrozdziale 5.7.
Regulaminu, Przewoznik wystawia Zarzadcy w miesigcznych okresach rozliczeniowych note obciazeniowa
na kwote rowna wielko$ci zobowiazan Zarzadcy podanych w ,,Bilingu”. Nota obcigzeniowa bedzie wystawiona
na PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 03-734 Warszawa, ul. Targowa 74 i wystana do Biura Rachunkowosci
Wydziat OCR i zarzadzania elektronicznym obiegiem faktur z dopiskiem ,,dotyczy IES”.

2. Zarzadca wystawia Przewoznikowi w miesiecznych okresach rozliczeniowych notg obcigzeniowa na kwote rownag
wielkosci zobowiagzan Przewoznika podanychw ,Bilingu”. Nota obcigzeniowa bedzie wystawiona
na POLREGIO S.A., 01-217 Warszawa, ul. Kolejowa 1 1 wystana do Biura Kierowania Przewozami.

3. Termin zaptaty ustala si¢ na 21 dni od daty wystawienia noty obcigzeniowej. W przypadku, gdy termin platnosci
przypada w dzien wolny od pracy, wowczas termin platnosci uptywa nastgpnego dnia, ktory nie jest dniem wolnym
od pracy.

4. Do wspotpracy z Zarzadca w kwestiach dotyczacych planu wykonania, Przewoznik wyznacza Panig &<--&<

5. Nr rachunku bankowego Przewoznika: 48 1090 1375 0000 0001 3334 1599, na ktory Zarzadca wptaca nalezng
Przewoznikowi rekompensat¢ za opdznienia pociggow.
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ZALACZNIK NR 12 DO DECYZII ZASTEPUJACE] UMOWE
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO
PRZEWOZU OSOB W ROZKLADZIE JAZDY POCIAGOW
2022/2023

WYKAZ KONTAKTOW E-MAILOWYCH I TELEFONICZNYCH DO JEDNOSTEK ORGANIZACYJNYCH
PRZEWOZNIKA

1. Kontakty Przewoznika, do powiadamiania w przypadku stwierdzenia przez Zarzadcg¢ zanieczyszczenia terenu
kolejowego spowodowanego przez pracownikow Przewoznika lub osoby, ktorymi postuguje si¢ Przewoznik.

L.p. Zaklad nr telefonu e-mail
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2. Kontakty Przewoznika, do powiadamiania o zaktoceniach w realizacji rozktadu jazdy pociagéw oraz powiadamianie
w przypadku postoju taboru kolejowego na torach gtownych zasadniczych i gtéwnych dodatkowych, powodujace
utrudnienia eksploatacyjne.
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L.p. Zaklad nr telefonu e-mail
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3. Kontakty Przewoznika, do powiadamiania w zakresie planowania zmian w organizacji ruchu.

L.p. Zaktad nr telefonu e-mail
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4. Kontakty Przewoznika, do powiadamiania w przypadku stwierdzenia niewlasciwego wyglaszania komunikatow
megafonowych i/lub podawania niewfasciwej informacji wizualnej oraz nienalezytego utrzymania mig¢dzytorzy
przez Zarzadcg.

L.p. Zaklad e-mail
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ZALACZNIK NR 13 DO DECYZII ZASTEPUJACE] UMOWE
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO
PRZEWOZU OSOB W ROZKLADZIE JAZDY POCIAGOW
2021/2022

ZASADY WSTEPU I WYDAWANIA ZEZWOLEN NA WSTEP DO CZYNNEJ KABINY MASZYNISTY
POJAZDU KOLEJOWEGO Z NAPEDEM EKSPLOATOWANEGO PRZEZ PRZEWOZNIKA DLA
PRACOWNIKOW ZARZADCY NA ROZKEAD JAZDY 2022/2023.

Przewoznik zezwala na przejazd uprawnionego pracownika Zarzadcy w czynnej kabinie pojazdu kolejowego
znap¢edem na podstawie imiennego zezwolenia wydanego przez Zarzadcg, wg wzoru zawartego
w Zataczniku nr 10 do Regulaminu Sieci 2022/2023.

Wykaz uprawnionych stanowisk, dla ktérych beda wystawiane zezwolenia zawiera Zatacznik nr 10 do Regulaminu
Sieci 2022/2023.

Pracownicy Zarzadcy, o ktorych mowa w ust. 1 moga wej$¢ i wykonywaé w niezbednym zakresie czynnosci
pracownicze w czynnej kabinie pojazdu kolejowego z napedem, tj.:

1) monitorowanie bezpieczenstwa prowadzonego ruchu kolejowego, poprzez kontrole stanu nawierzchni
i podtorza, urzadzen sterowania ruchem kolejowym, sieci trakcyjnej, zachowania wiasnych pracownikow;

2) monitorowanie prowadzenia robot inwestycyjnych na gruncie, m.in. w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa
ruchu np. poprzez wiasciwe osygnalizowanie miejsc robot.

Zezwolenia o ktorych mowa w ust. 1, wystawiane jest na czas obowigzywania rozktadu jazdy pociagoéw 2022/2023.

Zarzadca przedstawia Przewoznikowi po wejsciu w zycie rozkladu jazdy pociagow 2022/2023 imienny wykaz
pracownikow wraz z peliong funkcja (stanowiskiem), ktorym wydano zezwolenie lub zezwolenie uleglto
prolongacie wraz z nadanym niepowtarzalnym numerem.

Zarzadca obowiazany jest do aktualizacji wykazu pracownikow, ktorym wydano zezwolenie lub zezwolenie ulegto
prolongacie nie rzadziej niz raz na kwartal, do 15 dnia miesigca nastepnego.

Przewoznik obciazy Zarzadcg kwota 39 zt netto za kazde wydane zezwolenie, duplikat lub prolongate zezwolenia.

W przypadku utraty zezwolenia Zarzadca informuje o tym niezwlocznie Przewoznika, tym samym numer takiego
zezwolenia jest usuwany z listy.

O koniecznosci przejazdu w czynnej kabinie jednostka organizacyjna zarzadcy powiadamia e mailem na adres
dyspozytora Zaktadu POLREGIO (adresy i telefony dyspozytur zaktadowych zawiera Zalacznik nr 12) wlasciwego
dla miejsca rozpoczgcia przejazdu, co najmniej 12 godzin przed jego rozpoczgciem, z podaniem imienia i nazwiska,
numeru pociagu, daty przejazdu, poczatku i konca przejazdu oraz numeru zezwolenia. O majgcym odby¢ si¢
przejezdzie dyspozytor zaktadowy powiadamia maszynist¢ za posrednictwem kierownika pociagu. W przypadkach
szczegolnych wstep 1 przejazd w kabinie maszynisty mozliwy bedzie po wydaniu druzynie pociagowe]j rozkazu
pisemnego, wg zasad okreslonych w § 68 instrukeji Ir-1.

W przypadku gdy korzystajacy z przejazdu zamierza rozpoczagé go w innym miejscu niz byto okreslone
w powiadomieniu, zobowigzany jest zglosi¢ ten fakt kierownikowi pociagu, ktéry powiadamia maszyniste
o potrzebie udostgpnienia wejscia do kabiny.

Korzystajacy z imiennego zezwolenia zobowigzany jest bez uprzedniego wezwania ze strony maszynisty
przedstawi¢ mu zezwolenie wraz z dowodem tozsamosci zawierajacym zdjgcie posiadacza zezwolenia.

Po uzyskaniu dostegpu do kabiny, maszynista zobowiazany jest wskaza¢ miejsce w ktorym bedzie odbywat przejazd
i pouczy¢ pracownika PLK o sposobie awaryjnego zatrzymania pojazdu, natomiast pracownik PLK winien zapozna¢
si¢ z instrukcjg ewakuacji z kabiny maszynisty, ktora znajduje si¢ w kabinie.
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Zarzadca o$wiadcza, ze pracownicy dla ktorych wystawit zezwolenie ukonczyli odpowiednie przeszkolenie
w zakresie zasad bhp obowigzujacych pracownikéw podczas wsiadania/wysiadania do/z pojazdu kolejowego
z napegdem.

Ponadto pracownicy powinni zna¢ zasady postgpowania w przypadku wystapienia zagrozenia bezpieczenstwa ruchu
kolejowego oraz posiada¢ wiedzg w zakresie sygnalizacji.

Zarzadca zapewnia, ze kazdy pracownik korzystajacy z zezwolenia imiennego jest uprawniony do wstepu
do czynnej kabiny pojazdu kolejowego z napedem tylko w zakresie zgloszonego przejazdu. W przypadku utraty
uprawnien Zarzadca obowiazany jest niezwlocznie cofng¢ wydane mu zezwolenie imienne i poinformowaé o tym
Przewoznika. Zarzadca ponosi wylaczng odpowiedzialnos¢ za szkody wynikajace z przejazdu w czynnej kabinie
pojazdu trakcyjnego z napedem nieuprawnionych pracownikow Zarzadcy, dla ktorych wystawit zezwolenie imienne
lub nie cofnat takiego zezwolenia.

Zarzadca ponosi pelng odpowiedzialno$¢ za dzialanie lub zaniechanie dziatania pracownikow Zarzadcy
przebywajacych w kabinie pojazdu kolejowego z napgdem, dla ktorych wydat zezwolenie, jak rowniez za wszelkie
szkody poniesione przez pracownikéw Zarzadcy podczas lub w zwiazku z przebywaniem www. kabinie, chyba ze
powstaly z wytacznej winy Przewoznika.

W przypadku koniecznos$ci wykonania przez maszyniste okreslonych czynnos$ci poza kabing, odbywajacy przejazd
pracownik Zarzadcy zobowiazany jest opusci¢ kabing i przej$¢ do przestrzeni pasazerskiej.

Niezaleznie od posiadania przez pracownika Zarzadcy imiennego zezwolenia, maszynista Przewoznika ma prawo
odmowi¢ pracownikowi Zarzadcy przejazdu w kabinie pojazdu kolejowego z napg¢dem podajac uzasadnienie
podjetej decyzji, w szczegdlnosci dotyczy to :

1) ograniczenia liczby 0sob
2) zakazu wstgpu w sytuacjach nadzwyczajnych.
W trakcie przejazdu w kabinie pojazdu kolejowego z napgdem pracownik Zarzadcy zobowigzany jest do:

1) dokonania adnotacji w Ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z napedem (cze$¢ II) z podaniem daty
i godziny przejazdu, stanowiska, jednostki organizacyjnej, odcinka przejazdu, celu przejazdu oraz do zlozenia
podpisu wraz z podaniem nr zezwolenia,

2) wykonywania polecen wydawanych przez pracownika Przewoznika je$li wynikaja one z obowiazujacych
zasad i procedur,

3) stosowania si¢ do zasad bezpieczenstwa pracy, higieny oraz regut ochrony przeciwpozarowej,
4) nieutrudniania pracy obstudze.

Odbywajacy przejazd pracownik Zarzadcy zobowiazany jest do obserwacji szlaku oraz informowania maszynisty
o dostrzezonych zagrozeniach dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz nie utrudnia¢ pracy maszyniscie,
w szczegblnosci poprzez:

a) prowadzenie rozméw przez telefon komoérkowy — w kabinie maszynisty obowigzuje catkowity zakaz uzywania
telefonow komorkowych?),

b) rozmowe z maszynista, z wyjatkiem wymiany informacji dotyczacym bezpieczenstwa prowadzonego pociagu.

Maszynista ma prawo zazada¢ opuszczenia kabiny pojazdu kolejowego z napgdem zawsze, jesli pracownik
Zarzadcy utrudnia prace w trakcie jazdy lub jego dalsze przebywanie w kabinie zagraza bezpieczenstwu ruchu
kolejowego.

Wszelkie czynnos$ci sprawdzajace przewoznika do ktorych uprawniony jest Zarzadca moga by¢é wykonywane
wylacznie na stacji poczatkowej lub koncowej biegu pociagu.

Tre§¢ niniejszej procedury zostanie podana do wiadomo$ci zainteresowanym pracownikom Zarzadcy
oraz Przewoznika.

ODNOSNIKI:

1)

Poza przypadkami koniecznos$ci minimalizacji skutkow zaistnialych zdarzen i wydarzen, w tym ratowania zycia
ludzkiego.
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