DZIENNIK URZEDOWY

PREZESA URZEDU TRANSPORTU
KOLEJOWEGO

Warszawa, dnia 15 czerwca 2022 r.

Poz. 9

DECYZJA NR DRR-WLKD.730.8.2022.A0
PREZESA URZEDU TRANSPORTU KOLEJOWEGO
z dnia 13 czerwca 2022 r.

w sprawie projektu cennika Zarzadcy przedlozonego Prezesowi UTK, w czesci dotyczacej sposobu ustalania
stawki jednostkowej oplaty podstawowej i manewrowej na rozklad jazdy pociagow rjp 2022/2023.

Na podstawie art. 104 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postgpowania administracyjnego (tekst jednolity:
Dz. U. z 2021 r. poz. 735, z pdzn. zm.), zwanej dalej ,,k.p.a.”, z art. 13 ust. 1 pkt 1 lit. d, art. 13a ust. 1 oraz art. 33 ust. 4,
6, 8,9, 14 1 15 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 1984,
z pozn. zm.), zwane] dalej ,,ustawa o transporcie kolejowym”, a takze art. 3 ust. 1 i 4, art. 4 ust. 1 rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2015/909 z dnia 12 czerwca 2015r. w sprawie zasad obliczania kosztow,
ktdre s ponoszone bezposrednio jako rezultat przejazdu pociagu (Dz. Urz. UE L 148 z 13 czerwca 2015 r., s. 17),
zwanego dalej ,rozporzadzeniem 2015/909”, oraz §21 uwst. 121 i § 24 rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej
(Dz. U. poz. 755, z pézn. zm.), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem z 7 kwietnia 2017 r.”, po rozpatrzeniu wniosku zarzadcy
infrastruktury kolejowej ,Euroterminal Stawkéw” sp. z o0.0., zwanego dalej ,Zarzadca”, z9 marca 2022 r.
nr ES/DFB/594/22 (data wplywu do Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,UTK”: 15 marca 2022 r.),
uzupetnionego pismem z 26 kwietnia 2022 r. (data wptywu do UTK: 6 maja 2022 r.), pismem z 25 maja 2022 r.
(data wptywu do UTK: 30 maja 2022 r.) i pismem z 31 maja 2022 r. (data wptywu do UTK: 2 czerwca 2022 r.), w sprawie
zatwierdzenia przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,Prezesem UTK”, projektu cennika w czgsci
dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej i manewrowej na rozktad jazdy pociagdw, zwany
dalej ,,rjp”, 2022/2023, zwanego dalej ,,projektem cennika”,

ZATWIERDZAM

projekt cennika Zarzadcy przedlozony Prezesowi UTK, w czesci dotyczacej sposobu ustalania stawki
jednostkowej oplaty podstawowej i manewrowej na rozklad jazdy pociagow rjp 2022/2023.

UZASADNIENIE
Stan faktyczny:

Pismem z 9 marca 2022 r., zwanym dalej rowniez ,,wnioskiem”, Zarzadca przedtozyt Prezesowi UTK do zatwierdzenia
projekt cennika w cze¢sci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej i optaty manewrowej
na rjp 2022/2023, wraz z dowodem wniesienia optaty skarbowej od czynno$ci urzgdowe;.

Prezes UTK pismem nr DRR-WLKD.730.8.2022.7.A0 z 19 kwietnia 2022 r. zawiadomil Zarzadce o wszczeciu
15 marca 2022 r. postgpowania administracyjnego w sprawie zatwierdzenia przez Prezesa UTK projektu cennika
w cze$ci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej i manewrowej na rozktad jazdy
pociagow 2022/2023. Jednoczesnie Prezes UTK wezwat Zarzadce w ww. piSmie do przedstawienia m.in.:

1) informacji o planie dziatalnosci gospodarczej Zarzadcy na 2022 r. 1 2023 r.;
2) zestawienia kosztow za 2021 r.;
3) informacji o wykonanej w rozktadzie jazdy pociagdéw 2020/2021 r. pracy eksploatacyjnej na sieci Zarzadcy;

4) szczegodtowego opisu kosztow odpowiednio: prowadzenia ruchu kolejowego utrzymania i remontéw infrastruktury
kolejowej, amortyzacji, anastgpnie opisu przyjetego przez Zarzadce sposobu kwalifikacji i kalkulacji
poszczegolnych grup kosztow do kosztow bezposrednich (jakie koszty zaliczono do kosztow bezposrednich, jakie
koszty uznano za niekwalifikowalne).

Elektronicznie
podpisany przez
! — '/ Maciej Pawet
N\ Bebenek
Data: 2022.06.15
12:53:58 +02'00'
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Prezes UTK w ww. pisSmie wezwat rowniez Zarzadce do wyjasnienia:

1) najakiej podstawie (wg jakiego klucza) z kosztow ogdlnych zwigzanych z dzialalnoscia kolejowa, polegajaca
na obstudze ruchu kolejowego iutrzymaniu infrastruktury kolejowej, wydzielono &<--3<!' kosztow,
przyporzadkowujac je do kosztéw dotyczacych infrastruktury normalnotorowej;

2) na jakiej podstawie z kosztow dotyczacych infrastruktury normalnotorowej wydzielono é<--é< jako koszty
bezposrednie zwigzane z udostgpnieniem infrastruktury, a nastgpnie na jakiej podstawie wydzielono z tej kwoty
&=<--3< kosztow jako podstawe do ustalenia optaty podstawowej i &<--8< kosztow jako podstawe do ustalenia
optaty manewrowej, za$ $<--8< kosztow jako podstawe¢ do ustalenia kosztow obiektu infrastruktury ustugowej
przeznaczonej do postoju wagonow;

3) sposobu obliczenia $redniej stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowych dla optaty podstawowej,
ustalonej przez Zarzadce w wysokosci 80,47 zl/pockm (warto§¢ taka nie wynikala z przedstawionych
przez Zarzadce danych o planowanych kosztach bezposrednich, przyjetych jako podstawa obliczenia stawki
jednostkowej optaty podstawowej i planowanej pracy eksploatacyjnej);

4) sposobu obliczenia $redniej stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowych dla optaty manewrowej,
ustalonej przez Zarzadce w wysokosci 133,74 zt/pockm (warto§¢ taka nie wynikata z przedstawionych
przez Zarzadce danych o planowanych kosztach bezposrednich, przyjetych jako podstawa obliczenia stawki
jednostkowej optaty manewrowej i planowanej pracy eksploatacyjnej).

Pismem z 26 kwietnia 2022 r. Zarzadca ustosunkowat si¢ do pisma Prezesa UTK z 19 kwietnia 2022 r. oraz ztozyt
dokumenty uzupetniajace.

Prezes UTK pismem z 19 maja 2022 r. nr DRR-WLKD.730.8.2022.10.A0 wezwat Zarzadce do:

1) ztozenia dodatkowych informacji i wyjasnien oraz dokumentdéw, dotyczacych ogolnej wartosci kosztow
zwigzanych z dziatalnoscia kolejowa;

2) wyjasnienia wielkos$ci infrastruktury, na podstawie ktoérej wyznaczono procentowe udzialy posiadanej
infrastruktury szerokotorowej i normalnotorowej;

3) ponownego przedstawienia kosztow za 2021 r.;

4) wyjasnienia warto$ci kosztow amortyzacji rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej wynikajacego z ruchu
kolejowego;

5) weryfikacji i wyjasnienia oraz ew. poprawy wartosci poniesionych w 2021 r. kosztéw bezposrednio ponoszonych
jako rezultat wykonywania manewrow;

6) poprawienia w dokumencie ,,Sposéb ustalania stawki jednostkowej oplaty podstawowej i manewrowej”
wspolczynnikéw korygujacych $rednig stawke optaty podstawowej i §rednig stawke optaty manewrowej, a takze
wartos$ci Sredniej stawki jednostkowej optaty podstawowej i manewrowej zaleznej od masy pociagu.

Zarzadca pismem z 25 maja 2022 r. ustosunkowat si¢ do wezwania Prezesa UTK z 19 maja 2022 r., przedstawiajac
wyjasnienia oraz poprawione dokumenty.

Prezes UTK pismem z 31 maja 2022 r. nr DRR-WLKD.730.8.2022.12.A0 zawiadomil Zarzadce o zgromadzonym
W postgpowaniu administracyjnym materiale dowodowym.

Zarzadca pismem z 31 maja 2022 r. zlozyt jednolity tekst poprawionego dokumentu ,,Sposob ustalania stawki
jednostkowej optaty podstawowej imanewrowej” oraz poinformowal Prezesa UTK, ze dane przedstawione
w zataczniku do ww. pisma oraz dane zawarte w zatgcznikach do pisma z 26 kwietnia 2022 r. i pisma z 25 maja 2022 r.
stanowig tajemnice przedsiebiorcy i nie podlegaja upublicznieniu.

Do materiatu dowodowego zgromadzonego w niniejszym postepowaniu administracyjnym zostaly dotaczone
nastepujace dokumenty:

1) informacja odpowiadajaca odpisowi aktualnemu z Rejestru Przedsigbiorcow, pobrana na podstawie art. 4 ust. 4aa
ustawy z dnia 20 sierpnia 1997 r. o Krajowym Rejestrze Sadowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r.
poz. 112, z pézn. zm.), nr KRS: 0000353127, stan na 14 kwietnia 2022 r.;

2) projekt Regulaminu sieci 2022/2023 wraz z zal. 4 (projekt cennika), opublikowany na stronie internetowej
Zarzadcy;

! Oznaczenie 8<--8< pokazuje usunigta tres¢ bedaca tajemnica przedsigbiorcy (Zarzadcy).
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3) decyzja Prezesa UTK z 12 lipca 2019 r. nr DMB-WMIC.410.1.2019.AKa o wydaniu autoryzacji bezpieczenstwa
nr PL2120190000;

4) autoryzacja bezpieczenstwa z 12 lipca 2019 r., nr PL2120190000;

5) pismo Zarzadcy z 30 czerwca 2017 r. nr ES/DRZ/JoKw/1799/2017 w sprawie zasad obliczania kosztow, ktore
sa ponoszone bezposrednio jako rezultat przejazdu pociagu;

6) ,,Wytyczne dotyczace stosowania jednolitych wskaznikéw makroekonomicznych, bedacych podstawg oszacowania
skutkoéw finansowych projektowanych ustaw. Aktualizacja — sierpien 2021 r.”;

7)  Statut sieci kolejowej ,,Euroterminal Stawkow” sp. z o.0., obowigzujacy od 9 grudnia 2017 r., opublikowany
na stronie internetowej Zarzadcy.

Stan prawny:

Przedmiotem niniejszego postgpowania jest rozpatrzenie wniosku w sprawie zatwierdzenia przez Prezesa UTK projektu
cennika w cze$ci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej oplaty podstawowej i manewrowej na rjp 2022/2023,
uzupelnionego pismem z 26 kwietnia 2022 r., pismem z 25 maja 2022 r. i pismem z 31 maja 2022 r.

Zgodnie z art. 10 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym Prezes UTK jest centralnym organem administracji rzadowe;j,
bedacym krajowa wiladzg bezpieczenstwa i krajowym regulatorem transportu kolejowego w rozumieniu przepisow
Unii Europejskiej, z zakresu bezpieczenstwa, interoperacyjnosci i regulacji transportu kolejowego, wilasciwym
w szczegdlnosci w sprawach regulacji transportu kolejowego.

Na podstawie art. 31 ust. 3 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie
utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (Dz. Urz. UE L 343 z 14 grudnia 2012 r. str. 32, z p6zn. zm.),
zwanej dalej ,,dyrektywa 2012/34”, Komisja zobowigzana byta przyjac, przed dniem 16 czerwca 2015 r., §rodki ustalajace
zasady obliczania kosztow, ktore sa bezposrednio ponoszone w wyniku prowadzenia ruchu pociagéw. Uwzgledniajac
ww. przepis dyrektywy 2012/34, wydane zostato rozporzadzenie 2015/909, ktore wiaze w calosci i jest bezposrednio
stosowane we wszystkich panstwach cztonkowskich od 1 sierpnia 2015 r.

Zgodnie z ww. przepisem dyrektywy 2012/34 zarzadca infrastruktury moze podja¢ decyzje o stopniowym
dostosowywaniu si¢ do zasad okre§lonych w rozporzadzeniu 2015/909 i aktach wykonawczych do rozporzadzenia
przez okres nie duzszy niz cztery lata po wejéciu w zycie tych aktdow wykonawcezych, jednak z zastrzezeniem wskazanym
w art. 9 rozporzadzenia 2015/909, zobowigzujacym zarzadce infrastruktury do przedstawienia organowi regulacyjnemu,
nie pdzniej niz do 3 lipca 2017 r., swojej metodyki obliczania kosztow bezposrednich oraz, w stosownych przypadkach,
planu stopniowego wdrazania przepisow.

Kierujac si¢ uprawnieniem nadanym przepisem art. 31 ust. 3 dyrektywy 2012/34, Zarzadca pismem z 30 czerwca 2017 r.
przedtozyt metode obliczania kosztow bezposrednich.

Zgodnie z art. 13 ust. 1 pkt 1 lit. d ustawy o transporcie kolejowym do zadan Prezesa UTK nalezy nadzor
nad sprawiedliwym i niedyskryminujacym traktowaniem przez zarzadcow wszystkich aplikantow w zakresie dostepu
do infrastruktury kolejowej poprzez nadzor nad poprawnos$cia ustalania i pobierania przez zarzadcg optat za udostgpnianie
infrastruktury kolejowe;j.

Na podstawie art. 13a ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym do postgpowania przed Prezesem UTK stosuje
si¢, z zastrzezeniem art. 13ab i art. 13b ust. 2 i 3, przepisy k.p.a.

W mysl art. 104 § 1 k.p.a. organ administracji publicznej zatatwia spraw¢ przez wydanie decyzji, chyba ze przepisy
kodeksu stanowig inaczej. Organ administracji publicznej wszczyna, na podstawie art. 61 § 1 k.p.a., postgpowanie
administracyjne na zadanie strony lub z urzedu.

W toku postepowania, zgodnie z art. 7 k.p.a., organy administracji publicznej stoja na strazy praworzadnosci, z urzedu
lub na wniosek stron podejmuja wszelkie czynnosci niezbgdne do doktadnego wyjasnienia stanu faktycznego
oraz do zatatwienia sprawy, majac na wzgledzie interes spoteczny i stuszny interes obywateli.

W mysl art. 9 k.p.a. organy administracji publicznej sa obowiazane do nalezytego i wyczerpujacego informowania stron
o okolicznos$ciach faktycznych i prawnych, ktore moga mie¢ wptyw na ustalenie ich praw i obowigzkéw bedacych
przedmiotem postgpowania administracyjnego. Organy czuwaja nad tym, aby strony i inne osoby uczestniczace
W postgpowaniu nie poniosty szkody z powodu nieznajomosci prawa i w tym celu udzielaja im niezb¢dnych wyjasnien
1 wskazowek.

Zgodnie z art. 10 § 1 k.p.a. organ administracji publicznej obowigzany jest zapewni¢ stronom czynny udziat w kazdym
stadium postgpowania, a przed wydaniem decyzji umozliwi¢ im wypowiedzenie si¢ co do zebranych dowodow
1 materiatow oraz zgloszonych zadan.
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Jak stanowi art. 79a § 1 k.p.a., w postegpowaniu wszczgtym na zadanie strony, informujac o mozliwosci wypowiedzenia
si¢ co do zebranych dowodow i materiatow oraz zgloszonych zadan, organ administracji publicznej jest obowigzany
do wskazania przestanek zaleznych od strony, ktore nie zostaty na dzien wystania informacji spetnione lub wykazane,
co moze skutkowac wydaniem decyzji niezgodnej z zagdaniem strony. Natomiast art. 79a § 2 k.p.a. stanowi, ze w terminie
wyznaczonym na wypowiedzenie si¢ co do zebranych dowodow i materialow oraz zgloszonych zadan, strona moze
przedtozy¢ dodatkowe dowody celem wykazania spelnienia przestanek, o ktérych mowa w § 1 tego przepisu.

Stosownie do art. 122d § 1 k.p.a. do spraw zatatwianych milczaco nie stosuje si¢ przepisow art. 10 i 79a k.p.a.

Zgodnie z trescig art. 33 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym zarzadca opracowuje system pobierania optat na okres
obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociagéw oparty na takich samych zasadach w odniesieniu do wszystkich
aplikantéw dla calej sieci kolejowe;.

W mysl art. 33 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym zarzadca pobiera od przewoznika kolejowego optate za ustugi
wykonane w ramach minimalnego dost¢pu do infrastruktury kolejowej, zwiazane ze zrealizowanym przejazdem pociagu,
zwang dalej ,,oplata podstawowa”.

Przepis art. 33 ust. 5 ustawy o transporcie kolejowym stanowi, ze optata podstawowa za korzystanie z infrastruktury
kolejowej jest obliczana jako iloczyn przebiegu pociggu istawki jednostkowej okreslonej dla przejazdu pociggu
na odleglos¢ jednego kilometra.

Stawke jednostkowsg optaty podstawowe;j, zgodnie z art. 33 ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym, ustala si¢ po kosztach
bezposrednich, jakie zarzadca ponosi jako rezultat przejazdu pociggu. W celu odzyskania catosci ponoszonych kosztow
zarzadca moze dokona¢ podwyzki stawek, jezeli wykaze, ze kondycja rynku to umozliwia.

Zgodnie z art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym zarzadca moze pobiera¢ od przewoznikow kolejowych optate
za ushugi wykonane w ramach minimalnego dost¢pu do infrastruktury kolejowej, zwiazane ze zrealizowanymi
manewrami, zwang dalej ,,optata manewrowa”.

Stawki jednostkowe oplaty manewrowej, zgodnie z art. 33 ust. 9 ustawy o transporcie kolejowym, ustalane
sa przez zarzadce po kosztach bezposrednich, jakie zarzadca ponosi jako rezultat wykonania manewrow.

W mysél art. 35 ust. 1 pkt 9 ustawy o transporcie kolejowym minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze
rozporzadzenia, m.in.: sposob ustalania oplat, o ktorych mowa w art. 33 ust. 2 -4, 81 11.

Na podstawie § 21 ust. 1 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. stawke jednostkowa oplaty podstawowej ustala si¢ jako
sumg czgsci stawki zaleznej od kosztow bezposrednich, o ktorych mowa w art. 33 ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym
oraz czesci stawki zwigzanej z rodzajem wykonywanych przewozow.

W § 21 ust. 2 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. wskazuje sie, ze cze$¢ stawki zalezng od kosztow bezposrednich ustala
si¢ jako sume czeSci stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowych oraz czesci stawki zaleznej od trakcji

pociagu.

Zgodnie z § 21 ust. 3 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. cze¢$¢ stawki zalezna od masy pociagu i kategorii linii
kolejowych ustala si¢ jako iloczyn $redniej stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowych oraz

a)  wspotczynnika réznicujacego Srednig stawke w zaleznosci od masy pociagu;

b) wspotczynnika roznicujacego $rednig stawke w zaleznoS$ci od kategorii linii kolejowe;.

Srednia stawke zalezng od masy pociagu i kategorii linii kolejowych, zgodnie z § 21 ust. 4 rozporzadzenia

z 7 kwietnia 2017 r., ustala si¢ jako iloraz planowanych kosztow bezposrednich, z wytgczeniem kosztéw udostgpniania
urzadzen dostarczajacych energie trakcyjng oraz planowanej pracy eksploatacyjne;j.

W mysl § 21 ust. 5 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. zarzadca definiuje kategorie linii kolejowej w zaleznoS$ci
od parametrow, ktore w istotny sposdb wplywaja na koszty ich utrzymania i remontdéw. Zarzgdca moze w szczegdlnosci
zdefiniowaé kategorie linii w zalezno$ci od dopuszczalnej predkosci lub dopuszczalnego nacisku osi. Poszczegolnym
kategoriom zarzadca nadaje oznaczenie cyfrowe tak, aby ze wzrostem parametréw linii oznaczenie cyfrowe malato.
Kategoria linii kolejowej przypisywana jest do calej linii kolejowej lub jej poszczegdlnych odcinkow.

Kategori¢ linii kolejowych, zgodnie z § 21 ust. 6 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., ustala si¢ jako srednig kategori¢
linii kolejowej wazona dtugoscia odcinkow, okreslong z doktadnoscia do czgsci dziesigtne;.

Zgodnie z § 21 ust. 7 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. dla $redniej stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii
kolejowej ustala si¢ srednia wartosc:

a) masy pociggu z doktadnoscia do 1 tony;

b) kategorii linii kolejowe;.
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Stosownie do § 21 wust. 8 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. $rednie warto$ci, o ktorych mowa
w § 21 ust. 7 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., stanowig Srednie wazone praca eksploatacyjna dla ostatniego
zakonczonego okresu obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociagow.

W mysl § 21 ust. 9 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. zarzadca okresla w regulaminie sieci wzor, wedhug ktorego ustala
si¢ warto§¢ wspotczynnika roznicujacego srednig stawke w zaleznosci od masy pociagu. Alternatywnie zarzadca moze
ustali¢ przedzialy masy pociagu, nie mniejsze niz 10 ton i nie wigksze niz 100 ton, dla ktorych ustala wspotczynniki
roznicujace Srednig stawke w zaleznosci od masy pociagu.

Zgodnie z § 21 ust. 10 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. wzor albo wspotczynnik, o ktérym mowa powyzej, okresla
si¢ w taki sposdb, aby:

a) dla $redniej masy pociagu warto$¢ wspotczynnika wynosita 1;
b) stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem masy pociagu;

c¢) planowane przychody z oplaty podstawowej i manewrowej, z wylaczeniem przychoddéw zwigzanych z rodzajem
trakcji oraz rodzajem wykonywanych przewozow, byly réwne planowanej wysokosci kosztoéw bezposrednich,
z wylaczeniem kosztéw udostepniania urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjna.

Zgodnie z § 21 ust. 11 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. zarzadca okresla wartosci wspotczynnika roznicujgcego $rednia
stawke w zalezno$ci od kategorii linii kolejowych w taki sposéb, aby:

a) dla $redniej kategorii linii kolejowej warto$¢ wspotczynnika wynosita 1;
b) stawka jednostkowa rosta wraz ze zmniejszeniem oznaczenia cyfrowego kategorii linii kolejowej;

¢) planowane przychody z oplaty podstawowej i manewrowej, z wylaczeniem przychoddéw zwigzanych z rodzajem
trakcji oraz rodzajem wykonywanych przewozow, byly réwne planowanej wysokosci kosztoéw bezposrednich,
z wylaczeniem kosztéw udostepniania urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjna.

Zgodnie z § 21 ust. 12 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. cze$¢ stawki zalezna od trakcji pociagu jest ustalana jako iloraz
planowanych kosztow bezposrednich w zakresie udostgpniania urzadzen dostarczajacych energie trakcyjng
oraz planowanej pracy eksploatacyjnej dla pociaggéw prowadzonych trakcjg elektryczng. Czgs¢ stawki zalezna od trakcji
pociagu wynosi 0 zl/pociaggokilometr, zwany dalej rowniez ,pockm”, dla pociagéw prowadzonych trakcja
inng niz elektryczna.

Planowang wysoko$¢ kosztow, zgodnie z § 21 ust. 13 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., ustala si¢ na podstawie
wysokosci odpowiednich kosztow bezposrednich w ostatnim zakonczonym roku obrotowym, z uwzglednieniem:

a)  wspodlczynnika zmiennoS$ci pracy eksploatacyjnej, ustalonego jako iloraz liczby dni w rocznym rozktadzie jazdy
pociagdw, na ktory ustala si¢ stawki, i liczby dni w ostatnim zakonczonym roku;

b) planowanych wskaznikow inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktory si¢ zakonczyt albo, w przypadku kosztow
wynagrodzen, planowanych wskaznikow dynamiki realnej wynagrodzenia brutto w gospodarce narodowe;.

Jezeli zarzadca nie ponosit albo nie ewidencjonowal kosztéw w ostatnim zakonczonym roku obrotowym, zgodnie
z § 21 ust. 14 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., planowanga wysoko$¢ kosztow ustala si¢ na podstawie wartosci
szacunkowych.

W mysl § 21 ust. 15 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. planowana wielko$¢ pracy eksploatacyjnej, o ktorej mowa
w § 21 ust. 4 i ust. 12 pkt 1 tego rozporzadzenia, ustala si¢ na podstawie wielkosci odpowiedniej pracy eksploatacyjnej
w ostatnim zakonczonym rocznym rozktadzie jazdy pociagéw, z uwzglednieniem wspotczynnika zmiennosci pracy
eksploatacyjnej ustalonego jako iloraz liczby dni w rocznym rozktadzie jazdy pociggow, na ktory ustala si¢ stawki,
i liczby dni w ostatnim zakonczonym rocznym rozktadzie jazdy pociagow.

Zgodnie z § 21 ust. 16 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. czg$¢ stawki zwigzana z rodzajem wykonywanych przewozow,
o ktorej mowa w § 21 ust. 1, przyjmuje wartos¢ 0 zl/pockm w odniesieniu do przewozow, ktéorych wykonywanie
jest uzaleznione od dofinansowania ze srodkow publicznych.

Ponadto w mysl § 21 ust. 17 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., w odniesieniu do przewozow innych, niz okreslone
w § 21 ust. 16, zarzadca moze okreslic w regulaminie sieci warto§¢ sktadnika stawki wyzsza niz 0 zl/pockm, jezeli
na podstawie analizy rynku wykazal, ze taka warto$¢ sktadnika nie spowoduje przejgcia przewozow przez transport
samochodowy. System pobierania optat uwzglednia wzrosty produktywnosci osiagnigte przez przewoznikow kolejowych
w ostatnim zakonczonym roku.

Przepis § 21 ust. 18 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. wskazuje, ze analizy rynku zarzadca dokonuje nie rzadziej
niz raz na trzy lata, z uwzglednieniem podzialu rynku co najmniej na nastepujace segmenty rynku:
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a) przewozy pasazerskie/przewozy towarowe;

b) wojewddzkie przewozy pasazerskie/migdzywojewddzkie przewozy pasazerskie;

c) pociagi przewozace towary niebezpieczne/pozostate przewozy towarowe;

d) przewozy krajowe/przewozy migdzynarodowe;

e) przewozy w ramach transportu kombinowanego/przewozy wykonywane wylacznie transportem kolejowym;
f)  przewozy calopociagowe/przewozy tadunkow rozproszonych;

g) przewozy realizowane w ramach rocznego rozktadu jazdy/przewozy realizowane w ramach indywidualnego
rozktadu jazdy.

Zgodnie z trescig § 21 ust. 19 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. mozliwe jest dokonanie analizy, o ktérej mowa powyzej,
z uwzglednieniem opracowanego we wlasnym zakresie, bardziej szczegdtowego podziatu rynku przewozdw.

W mys$l § 21 ust. 20 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. zarzadca moze odstapi¢ od przeprowadzania analizy, jezeli
przyjmie, ze warto$¢ sktadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozow, o ktorym mowa w ust. 1, wynosi
0 zl/pockm dla wszystkich rodzajéw przewozow.

Przepis § 21 ust. 21 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. stanowi, ze planowane zmiany w zasadach ustalania cz¢sci stawki
zwigzanej z rodzajem wykonywanych przewozow, o ktorej mowa w ust. 1, zarzadca podaje do publicznej wiadomosci
nie pdzniej niz trzy miesigce przed uptywem terminu publikacji regulaminu sieci.

Zgodnie z § 21 ust. 25 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. zarzadca ustala mase pociggu do kalkulacji stawek, o ktorych
mowa w ust. 1, oraz do ustalenia optaty podstawowej na podstawie stanu faktycznego albo planowanego.

Koszty bezposrednie, w mysl § 21 ust. 26 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., ustala si¢ zgodnie z rozporzadzeniem
2015/909.

Zgodnie z art. 3 ust. 1 rozporzadzenia 2015/909 koszty bezposrednie na calej sieci oblicza si¢ jako rdznice miedzy
kosztami zapewniania ustug minimalnego pakietu dostepu i dostgpu do infrastruktury taczacej obiekty infrastruktury
ustugowej z jednej strony, a z drugiej strony kosztami niekwalifikowanymi, o ktorych mowa w art. 4 tego rozporzadzenia.

Art. 3 ust. 4 rozporzadzenia 2015/909 stanowi, ze jezeli zarzadca infrastruktury moze w sposéb przejrzysty, rzetelny
i obiektywny zmierzy¢ i wykazac¢ na podstawie m.in. najlepszych miedzynarodowych praktyk, ze koszty sa ponoszone
bezposrednio w wyniku przejazdu pociggu, zarzadca infrastruktury moze przy obliczaniu kosztéw bezposrednich
w calej sieci uwzgledni¢ w szczegdlnosci nastgpujace koszty:

a)  koszty personelu niezbednego do zapewnienia eksploatacji danego odcinka linii, jezeli wnioskodawca zwraca
si¢ 0 wykonywanie danego przewozu pociggiem poza zwyklymi godzinami otwarcia tej linii;

b) koszty tej czgsci infrastruktury punktowej, tacznie z rozjazdami i skrzyzowaniami, ktdra jest narazona na zuzycie
w wyniku przejazdu pociagu;

c) czg$¢ kosztdow remontdw 1 utrzymania przewodu napowietrznego lub zelektryfikowanej trzeciej szyny
oraz urzadzen wspomagajacych linii napowietrznej, bezposrednio ponoszonych jako rezultat wykonywania
przewozow pociagami;

d) koszty personelu niezbednego do przygotowania przydzielania tras pociaggéw irozkladow jazdy, w zakresie,
w jakim sg bezposrednio ponoszone jako rezultat przejazdu pociagu.

Art. 4 ust.l rozporzadzenia 2015/909 stanowi o kosztach niekwalifikowalnych, ktoérych zarzadca infrastruktury
nie uwzglednia przy obliczaniu kosztow bezposrednich w ujegciu sieciowym. Zarzadca nie uwzglgdnia nastgpujacych
kosztow:

a) kosztow stalych zwigzanych z udostgpnianiem odcinka linii, ktore zarzadca infrastruktury musi ponosi¢ nawet
w przypadku braku ruchu pociggow;

b) kosztow, ktore nie odnosza si¢ do ptatnosci dokonanych przez zarzadce infrastruktury. Kosztow lub centrow
kosztow, ktore nie sa bezposrednio zwigzane z zapewnianiem ustug minimalnego pakietu dostepu lub dostepu
do infrastruktury taczacej obiekty infrastruktury ushugowej;

c¢) kosztow nabycia, sprzedazy, demontazu, dekontaminacji, rekultywacji lub dzierzawy gruntu lub innych $rodkéw
trwatych;

d) kosztow posrednich w catej sieci, w tym posrednich kosztow wynagrodzen i emerytur;

e) kosztow finansowania;
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f)  kosztow zwigzanych z postgpem technologicznym lub wyj$ciem z uzycia;
g) kosztow warto$ci niematerialnych i prawnych;

h) kosztow przytorowych czujnikow, przytorowych urzadzen komunikacyjnych iurzadzen sygnalizacyjnych, jezeli
nie sg bezposrednio ponoszone w wyniku przejazdu pociagu;

i)  kosztow informacji, urzadzen komunikacyjnych nieznajdujacych si¢ przy torach Ilub urzadzen
telekomunikacyjnych;

j)  kosztow dotyczacych poszczegdlnych przypadkoéw dzialania sity wyzszej, wypadkow i zaktocen przewozow
bez uszczerbku dla art. 35 dyrektywy 2012/34;

k)  kosztow zasilania elektrycznego trakcji, jezeli nie sa bezposrednio ponoszone w wyniku wykonywania przewozoéw
pociaggami. Bezposrednie koszty przejazdu pociagu, ktory nie wykorzystuje urzadzen zasilania elektrycznego,
nie obejmujg kosztow korzystania z urzadzen zasilania elektrycznego;

1)  kosztow zwiazanych z dostarczaniem informacji, o ktérych mowa w pkt 1 lit. f zalacznika I do dyrektywy 2012/34,
chyba ze sa ponoszone jako rezultat przejazdu pociagu;

m) kosztow administracyjnych ponoszonych w ramach systemOéw rdznicowania oplat, o ktérych mowa
w art. 31 ust. 5 i art. 32 ust. 4 dyrektywy 2012/34;

n) amortyzacji, ktora nie jest okre§lana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury w wyniku przejazdu
pociagu;

0) czesci kosztow utrzymania i remontow infrastruktury cywilnej, ktore nie sg bezposrednio ponoszone w wyniku
przejazdu pociagu.

Zgodnie z art. 33 ust. 13 pkt 2 i 3 ustawy o transporcie kolejowym Zarzadca opracowuje projekt cennika okreslajacego
m.in. sposob ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej na podstawie stawek czastkowych i wspotczynnikow
korygujacych wraz z okre$leniem ich wartosci, a takze sposob ustalania stawki jednostkowej optaty manewrowe;j.

Zgodnie z art. 33 ust. 14 ustawy o transporcie kolejowym projekt cennika, o ktorym mowa wust. 13, zarzadca,
niezwlocznie po jego opracowaniu, umieszcza w regulaminie sieci oraz, nie pdzniej niz w terminie 9 miesigcy przed
rozpoczgciem okresu obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociagdw, przedktada do zatwierdzenia Prezesowi UTK
w czesci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej i manewrowej obejmujacej kalkulacje
wysokosci zastosowanych stawek czastkowych i wspotczynnikow.

Stosownie do art. 33 ust. 15 ustawy o transporcie kolejowym Prezes UTK w terminie 90 dni od dnia otrzymania projektu
cennika, o ktérym mowa w ust. 13 tego przepisu, w drodze decyzji, zatwierdza go w cze¢sci dotyczacej sposobu ustalania
stawki jednostkowej optaty podstawowej i manewrowej albo odmawia jego zatwierdzenia w przypadku stwierdzenia jego
niezgodno$ci z obowigzujacymi przepisami.

Na podstawie art. 33 wust. 17 ustawy o transporcie kolejowym, brak wydania decyzji, o ktéorej mowa
w ust. 15, w wymaganym terminie jest rownowazny z decyzja zatwierdzajaca projekt cennika.

Majac na uwadze powyzsze, Prezes UTK zwazyl, co nastepuje:

Zarzadca posiada autoryzacje bezpieczenstwa nr PL2120190000 wazna od 14 lipca 2019 r. do 14 lipca 2024 r., wydana
przez Prezesa UTK decyzja z 12 lipca 2019 r. nr DMB-WMIC410.1.2019.AKa, zwang dalej
»autoryzacja bezpieczenstwa”.

Zarzadca w pismie z 30 czerwca 2017 r. nr ES/DRZ/JoKw/1799/2017 przedstawil metode obliczania kosztow
bezposrednich oraz oswiadczyl, ze zostata ona wdrozona do cennikow optat poczawszy od rjp 2016/2017.

Zarzadca opublikowal na swojej stronie internetowej projekt regulaminu sieci w ramach rozktadu jazdy pociagdw
2022/2023 wraz z zatacznikiem nr 4, stanowigcym projekt cennika oplat za korzystanie z infrastruktury kolejowe;j
o szerokoéci 1435 mm zarzadzanej przez ,,EUROTERMINAL SEAWKOW” sp. z 0.0, obowigzujacych
od 11 grudnia 2022 r., spetniajac obowigzek okreslony w art. 33 ust. 14 ustawy o transporcie kolejowym.

Charakterystyka danych zawartych w projekcie cennika zostala przedstawiona ponizej:
L. Infrastruktura kolejowa Zarzadcy

Z informacji zawartych w regulaminie sieci Zarzadcy wynika, ze zarzadza on niezelektryfikowana normalnotorowa linia
nr 665 Sosnowiec Maczki — Euroterminal Stawkow o dtugosci 5,493 km, ktora podlega udostgpnianiu.
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W pismie z 25 maja 2022 r. Zarzadca wyjasnil, ze #<--3<.

Zgodnie ze Statutem sieci kolejowej Zarzadca zarzadza rowniez szerokotorowa linia kolejowa nr 674 (1520 mm),
a zgodnie z pismem Zarzadcy z 26 kwietnia 2022 r. faczna dlugo$¢ posiadanej infrastruktury szerokotorowej wynosi
16,154 km, ktéra pozostaje poza zakresem niniejszego postgpowania z uwagi na tres¢ art. 36 pkt 3 ustawy o transporcie
kolejowym, zgodnie z ktorym przepiséw art. 29-35 ustawy o transporcie kolejowym nie stosuje si¢ do infrastruktury
kolejowej obejmujacej linie kolejowe o szerokosci toro6w innej niz 1435 mm.

1. Kategoryzacja linii kolejowych

Zarzadca kwalifikuje swoja lini¢ kolejowa jako lini¢ o charakterze drugorz¢gdnym (oznaczong jako normalnotorows,
niezelektryfikowang), ustalajac jedng kategorig linii dla nast¢gpujacych parametrow:

—  dopuszczalna predkos¢ pociggow na catej linii — 30 km/h;

—  dopuszczalny nacisk — 221 kN/os.

Zarzadca zdefiniowat kategorie linii kolejowej w zaleznosci od dopuszczalnej predkosci i dopuszczalnego nacisku osi.
Tym samym, ustalajac jedna kategorig, uwzglednit parametry, ktore w istotny sposéb wplywaja na koszty utrzymania
i remontow linii kolejowej, a wigc speknit przestanki okreslone w § 21 ust. 5 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r.

2.  Przedzialy mas brutto pociagéw

Z tresci wniosku wynika, ze w ramach rjp 2022/2023 Zarzadca ustalit rowne przedziaty mas brutto pociagéw co 100 ton,
przy czym pierwszy przedzial wynosi ponizej 101 ton, a ostatni powyzej 3501 ton dla jednej drugorzednej kategorii linii
kolejowe;j.

Wypelniona zostata wigc przestanka, o ktorej mowa w § 21 ust. 25 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., zgodnie z trescia
ktorej Zarzadca ustala mas¢ pociagu na podstawie stanu faktycznego albo planowanego, a takze przestanka okreslona
w § 21 ust. 9 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., zgodnie z ktorg zarzadca moze ustali¢ rowne przedziaty masy pociagu,
nie mniejsze niz 10 ton i nie wigksze niz 100 ton.

II. Planowana baza kosztowa przyjeta do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej i manewrowej
za korzystanie z infrastruktury kolejowej

Zgodnie z informacja zawarta projekcie cennika do ustalania stawki jednostkowej oplaty podstawowej i manewrowej
za dostep do infrastruktury kolejowej Zarzadca przyjal t¢ cze$¢ kosztow, ktore majg by¢ sfinansowane z tych optat, i ktore
sa bezposrednio ponoszone przez Zarzadce jako rezultat wykonywania przewozow kolejowych. Do kosztow tych
Zarzadca zaliczyt w szczegodlnosci:

1)  czes¢ kosztdw utrzymania i remontdw infrastruktury kolejowe;;
2)  czg$¢ kosztow prowadzenia ruchu pociggdw;

3)  czgs¢ kosztow amortyzacji dokonanej na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej wynikajacego
z ruchu kolejowego.

Do ustalania tych stawek Zarzadca nie przyjat kosztow, ktore nie sg bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania
przewozow pociagami, w szczegdlnosei:

1) kosztow stalych zwiazanych z udostgpnianiem odcinka linii, ktore zarzadca infrastruktury musi ponosi¢ nawet
w przypadku braku ruchu pociaggow;

2)  kosztow, ktore nie odnosza si¢ do ptatnosci dokonanych przez zarzadce infrastruktury. Kosztow lub centrow
kosztow, ktore nie sa bezposrednio zwigzane z zapewnianiem ustug minimalnego pakietu dostepu lub dostepu
do infrastruktury taczacej obiekty infrastruktury ushugowej;

3) kosztow nabycia, sprzedazy, demontazu, dekontaminacji, rekultywacji lub dzierzawy gruntu lub innych $rodkéw
trwalych;

4)  kosztow posrednich w calej sieci, w tym posrednich kosztéw wynagrodzen i emerytur;
5)  kosztow finansowania;

6) kosztow zwigzanych z postgpem technologicznym lub wyjsciem z uzycia;

7)  kosztow warto$ci niematerialnych i prawnych;

8)  kosztow przytorowych czujnikow, przytorowych urzadzen komunikacyjnych i urzadzen sygnalizacyjnych, jezeli
nie sg bezposrednio ponoszone w wyniku przejazdu pociagu;
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9) kosztow informacji, urzadzen komunikacyjnych nieznajdujacych si¢ przy torach lub urzadzen
telekomunikacyjnych;

10) kosztow dotyczacych poszczegdlnych przypadkoéw dziatania sity wyzszej, wypadkow i zaktocen przewozow;
11) kosztow zwigzanych z dostarczaniem informacji, chyba ze sg ponoszone jako rezultat przejazdu pociagu;
12) kosztow administracyjnych ponoszonych w ramach systemow réznicowania opflat;

13) amortyzacji, ktora nie jest okre§lana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury w wyniku przejazdu
pociagu;

14) czesci kosztéw utrzymania i remontéw infrastruktury cywilnej, ktére nie sa bezposrednio ponoszone w wyniku
przejazdu pociagu.

Powyzsze wskazania sg spdjne z trescig pisma Zarzadey z 30 czerwea 2017 r. nr ES/DRZ/JoKw/1799/2017 dotyczacego
metody obliczania kosztow bezposrednich. Nalezy zatem uznaé, Zze sposdb oszacowania przez Zarzadcg kosztéw
bezposrednich jest zgodny zart. 33 ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym oraz § 21 ust. 26 rozporzadzenia
z 7 kwietnia 2017 r., a takze art. 3 ust. 3, 4 1 5 oraz art. 4 ust. 1 rozporzadzenia 2015/909.

Z ogdlnych kosztow zwigzanych z obstugag ruchu kolejowego i utrzymaniem infrastruktury kolejowej, poniesionych przez
Zarzadce w 2021 1., wynoszacych 8<--8<, gdzie $<--9< kosztow dotyczyto infrastruktury normalnotorowej, tj. $<--8<,
wydzielono te cze$¢ kosztow, ktora jest zwigzana zprowadzeniem ruchu, kosztami utrzymania i remontow
oraz amortyzacji rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej wynikajacego z ruchu kolejowego. Warto$¢ kosztow

zwigzanych z ruchem wynosi &<--é<, zgodnie z ponizsza tabela:

Wykonanie w2021 r. Kkosztow

Lp. Wyszezegolnienie zwigzanych z ruchem [z1]
1 Koszty prowadzenia ruchu =--=
2 Koszty utrzymania i remontow infrastruktury =--=<

Koszty amortyzacji rzeczywistego zuzycia infrastruktury

3 kolejowej wynikajacego z ruchu kolejowego

=--=

Koszty ogotem =<--=<

Koszty powyzsze Zarzadca podzielit wedlug procentowego udziatu wykorzystania zdolnos$ci przepustowej infrastruktury
przyporzadkowanej do poszczegolnych rodzajow ustug, tj. wydzielono:

—  $=<--8< kosztow stanowiacych podstawe do ustalenia stawek oplaty podstawowej;
—  =<--8< kosztow stanowigcych podstawe do ustalenia optaty manewrowej;
- &=<--&<kosztow dla obiektu infrastruktury ustugowej przeznaczonego do postoju wagonow.

Zarzadca wyjasnil w pismie z 26 kwietnia 2022 r., ze ww. procentowy udzial wykorzystania zdolno$ci przepustowe;j
infrastruktury wynika z é<--é<.

Koszty bezposrednio ponoszone w wyniku przejazdu pociagu, wydzielone z kosztow zwigzanych z ruchem, poniesionych
przez Zarzadce w 2021 r., stanowigce podstawe do ustalenia stawek jednostkowych optaty podstawowej i optaty
manewrowej, zostaty przedstawione w ponizszej tabeli.

Wykonanie w 2021 r. kosztow | Wykonanie w 2021 r.
bezposrednio ponoszonych kosztéw bezposrednio
e w wyniku przejazdu pociggu, | ponoszonych w wyniku
Lp. Wyszezegolnienie przyjetych do ustalenia stawek ruchu kolejowego,
jednostkowych optaty przyjetych do ustalenia
podstawowej [zt] optaty manewrowej [z1]
1 Koszty prowadzenia ruchu <8< =<--<
2 Koszty utrzymania 1 remontow s<__3< =<3
infrastruktury
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Koszty amortyzacji rzeczywistego ¥<--9<
3 zuzycia infrastruktury kolejowe;j =<--=

wynikajacego z ruchu kolejowego
Koszty ogdtem I<-3< I<-3<

Zarzadca w pisSmie z 26 kwietnia 2022 r. wyjasnit, ze #<--8<.

W celu ustalenia planowanych kosztow bezposrednich na rjp 2022/2023, poniesione przez Zarzadcg koszty w 2021 r.
zostaly przeszacowane:

1)  wspodtczynnikiem zmiennosci pracy eksploatacyjnej (obliczenie przez Zarzadcg wspolczynnika zmiennosci pracy
eksploatacyjnej prezentuje ponizsza tabela);

Lp. | Okres Okres od: Okres do: Razem liczba dni
1 1jp 2022/2023 11 grudnia 2022 r. 9 grudnia 2023 r. 364

2 1jp 2020/2021 1 stycznia 2021 r. 31 grudnia 2021 r. 365
Warto$¢ wspotczynnika (Lp.1/Lp.2) 0,9973

2) planowanymi wskaznikami inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktory si¢ zakonczyt.

Zastosowane przez Zarzadce wskazniki inflacji, planowane na lata 2022-2023, ustalone na podstawie ,,Wytycznych
dotyczacych stosowania jednolitych wskaznikow makroekonomicznych bedacych podstawa oszacowania skutkéw
finansowych projektowanych ustaw” — aktualizacja — sierpien 2021 r., przedstawione zostaly w ponizszej tabeli:

Wskazniki zmian

Wyszcezegdlnienie
2022 . 2023 1.
C})I — dynamika 103,0% 102,5%
$rednioroczna

Ww. warto$ci zostaly podtrzymane przez Zarzadce,
w pismie z 26 kwietnia 2022 r.

na wezwanie Prezesa UTK 2z 19 kwietnia 2022 r.,

Zarzadca, majac na uwadze wspotczynnik zmiennosci pracy eksploatacyjnej, obliczany jak w powyzszej tabeli, a takze
wskazniki inflacji, okreslit planowang wysoko$¢ kosztow bezposrednich, ktérg przedstawiono w ponizszej tabeli.

Lp. Planowane na rjp 2022/2023 Planowane na 1jp
1 koszty przyjete do ustalenia 2022/2023 koszty
Wyszezegblnienie stawek optaty podstawowe;j przyjete do ustalenia
[z1] optaty manewrowej [z1]
1 Koszty prowadzenia ruchu <3< <3<
2 Koszty utrzymania 1 remontow s<3< s=<--8<
infrastruktury
Koszty amortyzacji rzeczywistego zuzycia
3 infrastruktury kolejowej wynikajacego z =--3<
ruchu kolejowego =3
Koszty ogdtem 3<_3< 3<_3<

Przeprowadzona analiza przedstawionych przez Zarzadc¢ dokumentéw 1 wyjasnien §wiadczacych o poniesionych
kosztach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem ruchu pociaggow w 2021 r. wskazuje, ze ich wielko$¢
jest uzasadniona.

Powyzszy sposob ustalenia przez Zarzadce planowanej wysokosci kosztéw bezposrednich spetnia przestanki okre§lone
w § 21 ust. 13 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. oraz art. 3 rozporzadzenia 2015/909.
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III. Planowana praca eksploatacyjna

Planowang wielkos$¢ pracy eksploatacyjnej Zarzadca ustalit na podstawie wielkosci wykonanej pracy eksploatacyjnej
po torze o przeswicie 1435 mm w ostatnim zakonczonym rozkladzie jazdy pociagow 2020/2021, z uwzglednieniem
wspotczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej.

Obliczenie przez Zarzadcg wspotczynnika zmiennos$ci pracy eksploatacyjnej prezentuje ponizsza tabela.

Lp. | Okres Okres od: Okres do: Razem liczba dni
1 1jp 2022/2023 11 grudnia 2022 r. 9 grudnia 2023 r. 364
2 1jp 2020/2021 13 grudnia 2020 r. 11 grudnia 2021 r. 364
Wartos¢ wspotczynnika (Lp.1/Lp.2) 1,00

Z kolei zestawienie pracy eksploatacyjnej wykonanej w rjp 2020/2021 i planowanej w rjp 2022/2023, ktora przyjat
Zarzadca do wyznaczenia stawek jednostkowych optaty podstawowej i manewrowej, przedstawia ponizsza tabela.

Wykonana Wykonana Planowana Planowana
praca praca praca praca
eksploatacyjna | eksploatacyjna | eksploatacyjna | eksploatacyjna
Lp. | Wyszczegolnienie W Ijp W Ijp nartjp na rjp
2020/2021 2020/2021 2022/2023 2022/2023
[optata [optata [optata [optata
podstawowa] manewrowaj podstawowa] manewrowaj

Praca eksploatacyjna
1 wyrazona =--=< =--=< =<--a=< =<
w pociggokilometrach

Praca eksploatacyjna
2 wyrazona =<--=< =--= =--= ==
w bruttotonokilometrach

Praca eksploatacyjna

wyrazona w pociggach
3 [szt.] =<--=< =--=< =--=< =--=<

dla optaty podstawowe;j

Srednia odlegto$é od osi

stacji do osi obiektu
4 | wyrazona w km =<--3< =<--3=< == s=<--3<

dla optaty manewrowej

IV. Sposob ustalania stawki jednostkowej oplaty podstawowej
Stawki czastkowe:
a) Czes¢ stawki zwiazana z rodzajem wykonywanych przewozow

Zarzadca odstapit od przeprowadzenia analizy rynku przewozow w celu ustalenia zakresu stosowania wartosci sktadnika
zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozow, przyjmujac warto$¢ tego sktadnika na poziomie 0 zl/pockm
w odniesieniu do wszystkich przewozow niezaleznie od Zrdédta ich finansowania.

Zarzadca spehil wiec przestanke okreslong w § 21 ust. 20 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., zgodnie z ktorg zarzadca
moze odstapi¢ od przeprowadzania analizy, o ktérej mowa w § 21 ust. 17 tego rozporzadzenia, jezeli przyjmie, ze wartos¢
sktadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozow, o ktorej mowa w § 21 ust. 1 tego rozporzadzenia, wynosi
0zl/pockm dla wszystkich rodzajow przewozow.
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b) Czesé stawki zalezna od kosztéw bezposrednich

Cze$¢ stawki zalezng od kosztow bezposrednich Zarzadca ustala jako sume czeSci stawki zaleznej od masy pociagu
dla jednej (okreslonej jako drugorzedna) kategorii linii kolejowej oraz czgsci stawki zaleznej od trakcji pociagu.

—  Czes¢ stawki zalezna od trakcji pociagu

Zarzadzana przez Zarzadce infrastruktura kolejowa jest niezelektryfikowana, wobec powyzszego przyjat on wartosé
czesci stawki zaleznej od trakcji pociggu na poziomie 0 zt/pockm.

—  Czes$¢ stawki zalezna od masy pociagu i kategorii linii kolejowych

Zarzadca ustalit $rednig stawke zalezng od masy pociagu i kategorii linii kolejowej jako iloraz planowanych kosztéw
bezposrednich oraz planowanej pracy eksploatacyjne;j.

Warto$¢ $redniej stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii wynosi: 79,07 zt/pockm.

Dla tak obliczonej $redniej stawki Zarzadca ustalit $srednig mase pociagu w wysokosci 741,64 ton. Wartos¢ ta stanowi
$rednia wazona pracg eksploatacyjna dla ostatniego zakonczonego okresu obowigzywania rocznego rozktadu jazdy
pociagoéw, zgodnie z § 21 ust. 8 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 .

Dla niezelektryfikowanej, normalnotorowej linii nr 665, ustalono jedna kategori¢ linii, wobec powyzszego
Zarzadca nie zastosowal wspotczynnikoéw roznicujacych stawke ze wzgledu na kategorie linii.

W celu wyznaczenia wspotczynnika roznicujacego $rednia stawke zalezna od masy pociagu, przy zatozeniu jednej
drugorzednej niezelektryfikowanej kategorii linii kolejowej, Zarzadca przyporzadkowat planowana prace eksploatacyjna
do ustalonych przedzialdéw mas pociagu.

Nastepnie wspotczynnik o wartosci 1 umiescit w przedziale mas 701-800 ton, od ktorego wspodtczynnik roéznicujacy
$rednig stawke w zaleznos$ci od masy pociagu maleje wraz ze zmniejszaniem si¢ masy pociagu i zwigksza si¢ wraz z ich
wzrostem. Jak wskazuje Zarzadca na s. 8 projektu cennika, warto$¢ wspotczynnika rdznicujacego cze$¢ stawki zaleznej
od masy pociagu i stawki jednostkowe optaty podstawowej wyznaczyl w taki sposob, aby przychody pozyskane poprzez
zastosowanie tych stawek pozwolily na pokrycie planowanych kosztow przyjetych do ich ustalenia.

Po ustaleniu planowanych przychodow z optaty podstawowej jako iloczynu planowanej pracy eksploatacyjnej
oraz $redniej stawki zaleznej od masy pociggu, wynika, ze planowane przychody z optaty podstawowej, dla zarzadzanej
niezelektryfikowanej infrastruktury kolejowe;j, sg zblizone do planowanej wysokosci kosztow bezposrednich. Powyzsze
spetnia przestanki okreslone w § 21 ust. 10 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 .

Wartosci wspotczynnika rdéznicujacego srednig stawke w zaleznosci od masy pociggu przedstawia ponizsza tabela:

Calkowita Wspélezynnik Calkowita masa Wspélezynnik | Calkowita masa Ws’[.)()l‘czy.'nnik
masa R R roznicujacy
réznicujacy réznicujacy Srednia
Srednia stawke $rednia stawke stawke
brutto [t] brutto [t] brutto [t]
ponizej 101 0,65 1201-1300 1,28 2401-2500 1,94
101-200 0,70 1301-1400 1,33 2501-2600 1,99
201-300 0,75 1401-1500 1,39 2601-2700 2,05
301-400 0,80 1501-1600 1,44 2701-2800 2,10
401-500 0,85 1601-1700 1,50 2801-2900 2,16
501-600 0,90 1701-1800 1,55 2901-3000 2,21
601-700 0,95 1801-1900 1,61 3001-3100 2,27
701-800 1,00 1901-2000 1,66 3101-3200 2,32
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801-900 1,06 2001-2100 1,72 3201-3300 2,38
901-1000 1,11 2101-2200 1,77 3301-3400 2,43
1001-1100 1,17 2201-2300 1,83 3401-3500 2,49
1101-1200 1,22 2301-2400 1,88 powyzej 3501 2,54

Po dokonaniu analizy przedtozonego Prezesowi UTK do zatwierdzenia projektu cennika na rjp 2022/2023 w czesci
dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej,
nie stwierdza si¢ niezgodnosci sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej z przepisami ustawy
o transporcie kolejowym, rozporzadzenia 2015/909 oraz rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r.

V. Sposob ustalania stawki jednostkowej oplaty manewrowej

Zarzadca ustalil srednig stawke zalezng od masy pociagu (sktadu manewrowego) i kategorii linii kolejowej jako iloraz
planowanych kosztow bezposrednich oraz planowanej pracy eksploatacyjne;j.

Wartos¢ $redniej stawki zaleznej od masy pociagu (sktadu manewrowego) i kategorii linii wynosi: 131,42 zt/pockm.

Dla tak obliczonej $redniej stawki Zarzadca ustalit §rednig mase¢ pociagu (sktadu manewrowego) w wysokosci 741,64 ton.
Wartos¢ ta stanowi $rednig wazong pracg eksploatacyjng dla ostatniego zakonczonego okresu obowigzywania rocznego
rozktadu jazdy pociagdéw, zgodnie z § 21 ust. 8 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r.

Jak wskazuje Zarzadca na s. 8 projektu cennika, wartosci wspotczynnika roéznicujacego $rednig stawke w zaleznosci
od masy pociagu (skltadu manewrowego), a nastgpnie stawki jednostkowe oplaty manewrowej, Zarzadca ustalit
w sposob identyczny jak dla oplaty podstawowej, aby przychody pozyskane poprzez zastosowanie tych stawek pozwolity
na pokrycie planowanych kosztow przyjetych do ich ustalenia.

Po ustaleniu planowanych przychodéw z optaty manewrowej jako iloczynu planowanej pracy eksploatacyjnej
oraz $redniej stawki zaleznej od masy pociggu, wynika, ze planowane przychody z optaty manewrowej, dla zarzadzanej
niezelektryfikowanej infrastruktury kolejowej, sa zblizone do planowanej wysokosci kosztow bezposrednich.
Powyzsze spetnia przestanki okreslone w § 21 ust. 10 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r.

Wartosci wspotczynnika réznicujgcego Srednig stawke w zaleznosci od masy pociagu przedstawiono w ponizszej tabeli:

Calkowita Wspoélezynnik Calkowita masa Wspélezynnik | Calkowita masa WS'I.)(')%CZ).’nnik
masa L. R roznicujacy
réznicujacy réznicujacy Srednia
srednig stawke Srednig stawke stawke
brutto [t] brutto [t] brutto [t]
ponizej 101 0,65 1201-1300 1,28 2401-2500 1,94
101-200 0,70 1301-1400 1,33 2501-2600 1,99
201-300 0,75 1401-1500 1,39 2601-2700 2,05
301-400 0,80 1501-1600 1,44 2701-2800 2,10
401-500 0,85 1601-1700 1,50 2801-2900 2,16
501-600 0,90 1701-1800 1,55 2901-3000 2,21
601-700 0,95 1801-1900 1,61 3001-3100 2,27
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701-800 1,00 1901-2000 1,66 3101-3200 2,32
801-900 1,06 2001-2100 1,72 3201-3300 2,38
901-1000 1,11 2101-2200 1,77 3301-3400 2,43
1001-1100 1,17 2201-2300 1,83 3401-3500 2,49
1101-1200 1,22 2301-2400 1,88 powyzej 3501 2,54

Po dokonaniu analizy przedtozonego Prezesowi UTK do zatwierdzenia projektu cennika na rjp 2022/2023 w czesci
dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty manewrowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej,
na podstawie art. 33 ust. 15 ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK zatwierdza projekt cennika w cz¢sci dotyczacej
sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej oraz sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty
manewrowej na rjp 2022/2023 — jako zgodny z zasadami, o ktéorych mowa w art. 33 ust. 4, 6, 8 1 9 ustawy o transporcie
kolejowym, oraz z przepisami rozporzadzenia 2015/909 i rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r.

Majac na wzgledzie powyzsze, Prezes UTK podjat decyzje, jak w sentencji.
POUCZENIE

Strona niezadowolona z niniejszej decyzji moze wnies¢ odwotanie do Sadu Okregowego w Warszawie — Sadu Ochrony
Konkurencji i Konsumentow. Odwotanie od decyzji wnosi si¢ za posrednictwem Prezesa UTK w terminie 14 dni od dnia
dorgczenia niniejszej decyzji, zgodnie z art. 33 ust. 15 w zwigzku z art. 13b ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym
oraz art. 479% § 1 ustawy z dnia 17 listopada 1964 r. — Kodeks postepowania cywilnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r.
poz. 1805, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,.k.p.c.”. Postgpowanie w sprawie odwotania od niniejszej decyzji toczy si¢ wedhug
przepisOw k.p.c. o postgpowaniu w sprawach z zakresu regulacji transportu kolejowego (art. 13b ust. 4 ustawy
o transporcie kolejowym).

Optata od odwotania wynosi 1 000 zt, zgodnie z art. 32 ust. 1 ustawy z dnia 28 lipca 2005 r. o kosztach sadowych
w sprawach cywilnych (tekst jednolity: Dz. U. z 2022 r. poz. 1125), zwanej dalej ,u.k.s.c.”. Optata uiszczana
jest na rachunek bankowy sadu lub w kasie sadu wlasciwego lub w znakach optaty sadowej wedtug ustalonego wzoru,
zgodnie z § 2 rozporzadzenia Ministra Sprawiedliwosci z dnia 21 marca 2016 r. w sprawie sposobu uiszczania optat
sadowych w sprawach cywilnych (Dz. U. poz. 408, z p6zn. zm.).

Stronie przyshuguje prawo zwolnienia od kosztoéw sadowych oraz pomocy prawnej z urzedu na zasadach okreslonych
w art. 95 i nast. u.k.s.c. w zwiazku z art. 117 i nast. k.p.c.

Strona zadowolona z decyzji moze zlozy¢ o$wiadczenie o zrzeczeniu si¢ uprawnienia do wniesienia odwotania,
skutkujgce prawomocno$cig decyzji. Ztozenie o$wiadczenia nastepuje na zasadach og6lnych przewidzianych
dla wniesienia podania, okre§lonych w art. 63 § 1 k.p.a.

Prezes Urze¢du Transportu Kolejowego Ignacy Gora
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