DZIENNIK URZEDOWY

PREZESA URZEDU TRANSPORTU
KOLEJOWEGO

Warszawa, dnia 17 listopada 2017 r.
Poz. 50

DECYZJA NR DRRK-WKL.730.18.2017.RK
PREZESA URZEDU TRANSPORTU KOLEJOWEGO

z dnia 14 listopada 2017 r.

w sprawie zatwierdzenia projektu cennika przedlozonego przez Pomorska Kolej Metropolitalng S.A. z siedziba
w Gdansku w czesci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej oplaty podstawowej na rjp 2017/2018,
oraz umorzenia postepowania administracyjnego w sprawie zatwierdzenia projektu cennika przedlozonego
przez Pomorska Kolej Metropolitalna S.A. z siedziba w Gdansku w cze$ci dotyczacej sposobu ustalania stawki
jednostkowej oplaty manewrowej na okres od 10 grudnia 2017 r. do 8 grudnia 2018 r.

Na podstawie art. 104 § 1 oraz art. 105 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego
(tekst jednolity: Dz. U. z 2017 r., poz. 1257), zwanej dalej ,,k.p.a.”, w zwigzku z art. 13a ust. 1, art. 13 ust. 1 pkt 1 lit. d
oraz art. 33 ust. 4, 6, 8, 9, 14, 15, 18 oraz 20 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity:
Dz. U.z2016 ., poz. 1727 z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,ustawa o transporcie kolejowym”, po rozpatrzeniu wniosku
zarzadey infrastruktury kolejowej Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. z siedziba w Gdansku, zwanej dalej ,,Zarzadca”,
nr1.dz.2447/2017 z 10 sierpnia 2017 r. (data wptywu do Urzedu Transportu Kolejowego: 16 sierpnia 2017 r.),
zmienionym pismami z 30 pazdziernika 2017 r. nr l.dz. 3285/2017 oraz z 7 listopada 2017 r., w sprawie zatwierdzenia
przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,Prezesem UTK”, projektu cennika w czesci dotyczacej
sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej i manewrowej na rozktad jazdy pociggdw, zwany dalej ,,tjp”,
2017/2018,

I. ZATWIERDZAM

projekt cennika przedlozony Prezesowi UTK przez Zarzadce przy wniosku z 10 sierpnia 2017 r. w czesci
dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej oplaty podstawowej na rjp 2017/2018,

Il. UMARZAM POSTEPOWANIE ADMINISTRACYJNE W CZESCI DOTYCZACEJ

zatwierdzenia projektu cennika przedlozonego Prezesowi UTK przez Zarzadce przy wniosku z 10 sierpnia 2017
r. w czesci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej oplaty manewrowej na okres od 10 grudnia 2017 r.
do 8 grudnia 2018 r.

UZASADNIENIE
Stan faktyczny:

Pismem nr PKM/DF/DF/0070/01/01/17 z 7 kwietnia 2017 r. Zarzadca poinformowal, ze w zwigzku z wydaniem przez
Komisje Europejska Decyzji Wykonawczej z 6 lipca 2016 r. w sprawie strategicznego znaczenia infrastruktury kolejowej
zgodnie z art. 2 ust. 4 dyrektywy 2012/34/UE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie
utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (Dz. Urz. UE L 343 z 14 grudnia 2012 r., str. 32), zwanej dalej
»dyrektywa 2012/34”, w ktorej uznano infrastrukture Zarzadcy za lokalng i niemajaca strategicznego znaczenia dla rynku
kolejowego, zrezygnowal z mozliwo$ci niestosowania art. 29-35 ustawy o transporcie kolejowym na podstawie
art. 35a ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym.

Pismem z 29 czerwca 2017 r. (wptyw do Urzedu Transportu Kolejowego: 6 lipca 2017 r.) Zarzadca poinformowat Prezesa
UTK w sprawie wdrozenia metody obliczania kosztow bezposrednich, o ktdrej mowa w art. 9 Rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2015/909 z dnia 12 czerwca 2015 r. w sprawie zasad obliczania kosztéw, ktore
sg ponoszone bezposrednio jako rezultat przejazdu pociggu (Dz. U. UE L 148/17), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem UE”.
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Prezes UTK 7 lipca 2017 r. wydatl decyzje nr DRRK-WKL.730.4.2017.RK, w ktorej odmowit zatwierdzenia projektu
cennika w cze$ci dotyczacej sposobu ustalenia stawki jednostkowej oplaty podstawowej i manewrowej przedtozonego
przez Zarzadcg przy wniosku z 7 kwietnia 2017 r.

Wobec powyzszego, Zarzadca stosujac przepis art. 33 ust. 18 pkt 2 podjat decyzje o opracowaniu nowego projektu
cennika i ponownym przedstawieniu go do zatwierdzenia Prezesowi UTK. Wniosek Zarzadcy nr1.dz.2447/2017
z 10 sierpnia 2017 r., zwany dalej ,,wnioskiem”, wptynat do Urzgdu Transportu Kolejowego 16 sierpnia 2017 r.
We wniosku Zarzadca a przedlozyt Prezesowi UTK do zatwierdzenia projekt cennika w czg¢sci dotyczacej sposobu
ustalania stawki jednostkowe]j optaty podstawowej i manewrowej na rjp 2017/2018 wraz z opisem kalkulacji stawek
jednostkowych.

Pismem z 15 wrze$nia 2017 r. nr DRRK-WKL.730.18.2017.3.RK Prezes UTK zawiadomil Zarzadcg o wszczeciu
postepowania administracyjnego.

Pismem z 4 pazdziernika 2017 r. nr DRRK-WKL.730.18.2017.9.RK wezwat Zarzadce do przedtozenia w terminie 7 dni
m.in.: informacji o planie dziatalno$ci gospodarczej Zarzadcy na 2017 i 2018 r., polityce rachunkowosci, planach kont
oraz opisach planu kont, rachunku zysk6w i strat za 2016 rok oraz przychodéw oraz kosztow za 2016 rok.

Zarzadca pismem z 17 pazdziernika 2017 r. (wptyw do Urzedu Transportu Kolejowego: 19 pazdziernika 2017 r.)
nr 1.dz. 3084/2017 przedtozyt Prezesowi UTK dodatkowe dokumenty i informacje, w tym polityke rachunkowosci, plan
kont wraz z opisem planu kont, rachunek zyskéw i strat za 2016 rok oraz przychody i koszty za 2016 rok.

Pismem z 27 pazdziernika 2017 r. nr DRRK-WKL.730.18.2017.13.RK Prezes UTK poinformowat Zarzadce
0 przyshugujacym prawie do sktadania o§wiadczen i stanowisk w sprawie oraz wypowiadania si¢ co do materialow
zebranych w sprawie, a takze przegladania akt sprawy oraz sporzadzania znich notatek, kopii lub odpiséw,
w nieprzekraczalnym terminie 7 dni od daty dorgczenia zawiadomienia. Zarzadca nie skorzystal z przyshugujacego
mu prawa.

Zarzadca pismem z 30 pazdziernika 2017 r. nr 1.dz. 3285/2017 zmodyfikowat baze kosztoéw bezposrednich, w tym ulegla
zmniejszeniu o 0,01 zt wysoko$¢ stawki zaleznej od masy pociagu i Kategorii linii kolejowe;.

Zarzadca pismem z 7 listopada 2017 r. zmodyfikowat wniosek poprzez cofnigcie wniosku w zakresie zatwierdzenia
projektu cennika w cze$ci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty manewrowej i w tym zakresie
Zarzgdca wnidst o umorzenie postgpowania administracyjnego. Jednoczes$nie Zarzadca wskazal, iz nie zamierza pobierac
od przewoznikdéw oplaty manewrowej oraz nie ma mozliwosci wykonywania na swojej infrastrukturze manewrow.

Na potrzeby niniejszego postgpowania administracyjnego zostat zgromadzony nast¢pujacy materiat dowodowy:

1) informacja odpowiadajaca odpisowi aktualnemu z Rejestru Przedsigbiorcow pobrana na podstawie art. 4 ust. 4aa
ustawy z dnia 20 sierpnia 1997 r. o Krajowym Rejestrze Sadowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2017 r., poz. 700),
nr KRS: 0000365210, stan na 4 pazdziernika 2017 r.;

2) Swiadectwo bezpieczenstwa z 7 sierpnia 2015 r. wydane przez Prezesa UTK na rzecz Zarzadcy;

3) Projekt ,,Regulaminu przydzielania tras pociaggéw i korzystania z przydzielonych tras przez licencjonowanych
przewoznikow kolejowych w ramach rozkladu jazdy pociggow 2017/18”, link: http://www.pkm-
sa.pl/glowna/informacje-dla-przewoznikow/;

4) wytyczne dotyczace stosowania jednolitych wskaznikéw makroekonomicznych bedacych podstawa oszacowania
skutkdw finansowych projektowanych ustaw, Minister Rozwoju i Finanséw, aktualizacja — pazdziernik 2016 r.;

5) pismo Zarzadcy nr PKM/DF/DF/0070/01/01/17 z 7 kwietnia 2017 r., w ktorym zrezygnowal z mozliwosci
niestosowania art. 29-35 ustawy o transporcie kolejowym na podstawie art. 35a ust. 1 ustawy o transporcie
kolejowym,

6) pismo Zarzadcy z 29 czerwca 2017 r. (wptyw do Urzedu Transportu Kolejowego: 6 lipca 2017 r.) dotyczace
wdrozenia metody obliczania kosztow bezposrednich, o ktorej mowa w art. 9 rozporzadzenia UE;

7) Decyzja Prezesa UTK nr DRRK-WKL.730.4.2017.RK z 7 lipca 2017 r.;

8) Whniosek Zarzadcy nr1.dz.2447/2017 z 10 sierpnia 2017 r. (data wptywu do Urzedu Transportu Kolejowego:
16 sierpnia 2017 r.);

9) Pismo Prezesa UTK nr DRRK-WKL.730.18.2017.3.RK z 15 wrze$nia 2017 r.;

10) Pismo Prezesa UTK nr DRRK-WKL.730.18.2017.9.RK z 4 pazdziernika 2017 r.;

11) Pismo Zarzadcy z 17 pazdziernika 2017 r. (wptyw do Urzedu Transportu Kolejowego: 19 pazdziernika 2017 r.)
nr l.dz. 3084/2017;

12) Pismo Prezesa UTK nr DRRK-WKL.730.18.2017.13.RK z 27 pazdziernika 2017 r.;
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13) Pismo Zarzadcy z 27 pazdziernika 2017 r. (wptyw do Urzedu Transportu Kolejowego: 2 listopada 2017 r.)
nr l.dz. 3220/2017 — potwierdzenie uiszczenia optaty skarbowej w wysokosci 17 zt oraz w wysokosci 10 zt;

14) Korespondencja mailowa od Zarzadcy z 30 pazdziernika 2017 r.;

15) Pismo Zarzadcy z 30 pazdziernika 2017 r. nr 1.dz. 3285/2017,

16) Pismo Zarzadcy oraz korespondencja mailowa z 7 listopada 2017 .

Stan prawny:

Przedmiotem niniejszego postepowania jest rozpatrzenie wniosku o zatwierdzenie przez Prezesa UTK projektu cennika
na tjp 2017/2018, w zakresie sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej i manewrowej. W trakcie
postepowania administracyjnego Zarzadca zmodyfikowat wniosek poprzez cofnigcie wniosku w zakresie zatwierdzenia
projektu cennika w czg$ci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty manewrowej i w tym zakresie
Zarzadca wnidst o umorzenie postgpowania administracyjnego. Jednoczes$nie Zarzadca wskazal, iz nie zamierza pobieraé
od przewoznikoéw oplaty manewrowej oraz nie ma mozliwosci wykonywania na swojej infrastrukturze manewrow.

Zgodnie z art. 10 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, centralnym organem administracji rzadowej, bedacym krajowa
wiadza bezpieczenstwa i krajowym regulatorem transportu kolejowego w rozumieniu przepiséw Unii Europejskiej,
zwane]j dalej ,,UE”, z zakresu bezpieczenstwa, interoperacyjnosci i regulacji transportu kolejowego, wlasciwym
W szczegolnosci w sprawach regulacji transportu kolejowego jest Prezes UTK.

Pismem nr PKM/DF/DF/0070/01/01/17 z 7 kwietnia 2017 r. Zarzadca poinformowal Prezesa UTK, ze w zwiazku
z wydaniem przez Komisje Europejska Decyzji Wykonawczej z 6 lipca 2016 r. w sprawie Strategicznego znaczenia
infrastruktury kolejowej zgodnie z art. 2 ust. 4 dyrektywy 2012/34, w ktdrej uznano infrastrukture Zarzadcy za lokalng
i niemajgca strategicznego znaczenia dla rynku kolejowego, zrezygnowal z mozliwosci niestosowania art. 29-35 ustawy
o transporcie kolejowym na podstawie art. 35a ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym.

30 grudnia 2016 r. weszta w zycie ustawa z dnia 16 listopada 2016 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym
i niektorych innych ustaw (Dz. U. z 2016 r., poz. 1923), zwana dalej ,,ustawg zmieniajaca”. Zgodnie z art. 31 ust. 3
dyrektywy 2012/34, przed dniem 16 czerwca 2015 r. Komisja zobowigzana jest przyjac¢ $rodki ustalajace zasady
obliczania kosztow, ktdre sa bezposrednio ponoszone w wyniku prowadzenia ruchu pociaggéw. Uwzgledniajac dyrektywe
2012/34, wydane zostalo rozporzadzenie UE, ktdre stosuje si¢ od dnia 1 sierpnia 2015 r., wigze ono w catosci i jest
bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach cztonkowskich.

Zgodnie z powotanym wyzej przepisem dyrektywy 2012/34, zarzadca infrastruktury moze podjac¢ decyzje o stopniowym
dostosowywaniu si¢ do zasad okre§lonych w rozporzadzeniu UE, przez okres nie dluzszy niz cztery lata po wejsciu
W zycie tych aktow wykonawczych, z zastrzezeniem jednak wskazanym w art. 9 rozporzadzenia UE, zobowiazujacym
zarzadce infrastruktury do przedstawienia organowi regulacyjnemu, nie po6zniej niz do 3 lipca 2017 r., swojej metodyki
obliczania kosztow bezposrednich oraz, w stosownych przypadkach, planu stopniowego wdrazania przepisow.

Kierujac si¢ uprawnieniem nadanym przepisem art. 31 ust. 3 dyrektywy 2012/34, Zarzadca podjat decyzje o stopniowym
wprowadzaniu zasad obliczania kosztow bezposrednich. Pismem z 29 czerwca 2017 r. (wplyw do Urzedu Transportu
Kolejowego: 6 lipca 2017 r.) Zarzadca poinformowal Prezesa UTK, iz uwzgledniajac art. 9 rozporzadzenia UE,
poczynajac od rozkladu jazdy pociggéw 2018/19 wdrozy metode obliczania kosztéw bezposrednich zgodng
z rozporzadzeniem UE.

Zgodnie z art. 13 ust. 1 pkt 1 lit. d ustawy o transporcie kolejowym do zadan Prezesa UTK nalezy nadzér nad
sprawiedliwym i niedyskryminujacym traktowaniem przez zarzadcow wszystkich aplikantow w zakresie dostepu
do infrastruktury kolejowej poprzez nadzor nad poprawnos$cig ustalania i pobierania przez zarzadce opflat
za udostepnianie infrastruktury kolejowe;j.

Na podstawie art. 13a ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym do postepowania przed Prezesem UTK stosuje sig,
z zastrzezeniem art. 13b ust. 2 i 3, przepisy k.p.a.

W mysl art. 104 § 1 k.p.a., organ administracji publicznej zatatwia sprawg¢ przez wydanie decyzji, chyba ze przepisy
kodeksu stanowia inaczej. Organ administracji publicznej wszczyna, na podstawie art. 61 § 1 k.p.a., postepowanie
administracyjne na zadanie strony lub z urzedu.

W toku postepowania, zgodnie z art. 7 k.p.a., organy administracji publicznej stoja na strazy praworzadnosci, z urzedu
lub na wniosek stron podejmuja wszelkie czynnosci niezbedne do doktadnego wyjasnienia stanu faktycznego oraz
do zalatwienia sprawy, majac na wzgledzie interes spoteczny i stuszny interes obywateli.
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W mysl art. 9 k.p.a. organy administracji publicznej sa obowigzane do nalezytego i wyczerpujacego informowania stron
o okolicznosciach faktycznych i prawnych, ktére moga mie¢ wplyw na ustalenie ich praw i obowiazkow bedacych
przedmiotem postgpowania administracyjnego. Organy czuwaja nad tym, aby strony i inne osoby uczestniczace
W postepowaniu nie poniosty szkody z powodu nieznajomosci prawa, i w tym celu udzielaja im niezbednych wyjasnien
i wskazowek.

Zgodnie z art. 10 § 1 k.p.a. organ administracji publicznej obowigzany jest zapewni¢ stronom czynny udzial w kazdym
stadium postepowania, a przed wydaniem decyzji umozliwi¢ im wypowiedzenie si¢ co do zebranych dowodéw
i materiatéw oraz zgloszonych zgdan.

Zgodnie z tre$cig art. 33 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, zarzadca opracowuje system pobierania optat na okres
obowigzywania rocznego rozkladu jazdy pociagéw oparty na takich samych zasadach w odniesieniu do wszystkich
aplikantow dla calej sieci kolejowe;.

W mysél art. 33 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, zarzadca pobiera od przewoznika kolejowego optate za ustugi
wykonane w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej, zwigzane ze zrealizowanym przejazdem pociagu,
zwana dalej ,,oplata podstawowaq”.

Przepis art. 33 ust. 5 ustawy o transporcie kolejowym stanowi, ze oplata podstawowa za korzystanie z infrastruktury
kolejowej jest obliczana jako iloczyn przebiegu pociagu istawki jednostkowej okre$lonej dla przejazdu pociagu
na odlegto$¢ jednego kilometra.

Stawke jednostkowa optaty podstawowe;j, zgodnie z art. 33 ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym, ustala si¢ po kosztach
bezposrednich, jakie zarzadca ponosi jako rezultat przejazdu pociagu. W celu odzyskania catosci ponoszonych kosztow
zarzadca moze, jezeli wykaze, ze kondycja rynku to umozliwia, dokona¢ podwyzki stawek.

W mysl art. 35 ust. 1 pkt 9 ustawy o transporcie kolejowym Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze
rozporzadzenia, m.in.: spos6b ustalania optat, o ktorych mowa w art. 33 ust. 2-4, 8 i 11.

Na podstawie § 21 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z 7 kwietnia 2017 r. w sprawie
udostepniania infrastruktury kolejowej (Dz. U. z 2017 r. poz. 755), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem MIiB”, stawke
jednostkowg optaty podstawowej ustala si¢ jako sume czesci stawki zaleznej od kosztow bezposrednich, o ktoérych mowa
w art. 33 ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym, oraz czgsci stawki zwigzanej z rodzajem wykonywanych przewozow.
W § 21 ust. 2 rozporzadzenia MIiB wskazuje si¢, ze cz¢$¢ stawki zalezng od kosztow bezposrednich ustala si¢ jako sume
czesci stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowych oraz czgéci stawki zaleznej od trakcji pociagu.

Zgodnie z § 21 ust. 3 rozporzadzenia MIiB czg¢$¢ stawki zalezna od masy pociagu i kategorii linii kolejowych ustala si¢
jako iloczyn $redniej stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowych oraz:

a) wspotczynnika réznicujacego $rednig stawke w zalezno$ci od masy pociagu;

b) wspotczynnika roznicujacego $rednia stawke w zaleznosci od kategorii linii kolejowe;.

c)

Srednig stawke zalezng od masy pociagu i kategorii linii kolejowych zgodnie z § 21 ust. 4 rozporzadzenia MIiB ustala
si¢ jako iloraz planowanych kosztéw bezposrednich, z wytaczeniem kosztow udostepniania urzadzen dostarczajacych
energi¢ trakcyjna, oraz planowanej pracy eksploatacyjnej.

W mysl § 21 ust. 5 rozporzadzenia MIiB, zarzadca definiuje kategorie linii kolejowej w zalezno$ci od parametrow, ktore
w istotny sposdb wptywajg na koszty ich utrzymania i remontow. Zarzgdca moze w szczegdlnosci zdefiniowac kategorie
linii w zalezno$ci od dopuszczalnej predkosci lub dopuszczalnego nacisku osi. Poszczegdlnym kategoriom zarzadca
nadaje oznaczenie cyfrowe tak, aby ze wzrostem parametrow linii oznaczenie cyfrowe malato. Kategoria linii kolejowej
przypisywana jest do calej linii kolejowej lub jej poszczegblnych odcinkdw.

Kategorie linii kolejowych, zgodnie z § 21 ust. 6 rozporzadzenia MIiB, ustala si¢ jako $rednia kategorig¢ linii kolejowej
wazong dtugoscia odcinkow, okreslong z doktadno$cia do czesci dziesigtne;.

Zgodnie z § 21 ust. 7 rozporzadzenia MIiB dla $redniej stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowej ustala
sie Srednig wartos¢:

a) masy pociagu z doktadno$cig do 1 tony;

b)  kategorii linii kolejowe;j.
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Stosownie do 8§ 21 ust. 8 rozporzadzenia MIiB $rednie wartosci, o ktorych mowa w § 21 ust. 7 rozporzadzenia MIiB,
stanowig $rednie wazone pracg eksploatacyjna dla ostatniego zakonczonego okresu obowigzywania rocznego rozktadu
jazdy pociagow.

W mysl § 21 ust. 9 rozporzadzenia MIiB zarzadca okresla w regulaminie sieci wzor, wedtug ktorego ustala si¢ wartosé
wspoélczynnika réznicujacego $rednig stawke w zaleznosci od masy pociagu. Alternatywnie zarzadca moze ustali¢ rowne
przedzialy masy pociagu, nie mniejsze niz 10 ton i nie wigksze niz 100 ton, dla ktorych ustala jednolity wspotczynnik
roéznicujacy Srednig stawke w zalezno$ci od masy pociggu.

Zgodnie z § 21 ust. 10 rozporzadzenia MIiB, wzor albo wspotczynnik, o ktorym mowa powyzej, okresla si¢ w taki sposob, aby:
a) dla $redniej masy pociggu warto$¢ wspdtczynnika wynosita 1;
b) stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem masy pociagu;
¢) planowane przychody z optaty podstawowej i manewrowej, z wylaczeniem przychodow zwigzanych z rodzajem
trakcji oraz rodzajem wykonywanych przewozow, byty rowne planowanej wysokosci kosztow bezposrednich,
z wylaczeniem kosztéw udostepniania urzadzen dostarczajacych energig trakcyjna.

Zgodnie z § 21 ust. 11 rozporzadzenia MIiB zarzadca okresla wartosci wspotczynnika réznicujacego $rednig stawke
w zalezno$ci od kategorii linii kolejowych w taki sposob, aby:
a) dla sredniej kategorii linii kolejowej warto$¢ wspotczynnika wynosita 1;
b) stawka jednostkowa rosta wraz ze zmniejszeniem oznaczenia cyfrowego kategorii linii kolejowej;
¢) planowane przychody z optaty podstawowej i manewrowej, z wylaczeniem przychoddéw zwigzanych z rodzajem
trakcji oraz rodzajem wykonywanych przewozéw, byty rowne planowanej wysoko$ci kosztow bezposrednich,
z wylaczeniem kosztéw udostepniania urzadzen dostarczajacych energie trakcyjna.

Zgodnie z § 21 ust. 12 rozporzadzenia MIiB, cze$¢ stawki zalezna od trakcji pociggu jest ustalana jako iloraz planowanych
kosztow bezposrednich w zakresie udostgpniania urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjng, oraz planowanej pracy
eksploatacyjnej dla pociagéw prowadzonych trakcja elektryczna. Czes¢ stawki zalezna od trakcji pociagu wynosi
0 zt/pociaggokilometr dla pociagéw prowadzonych trakcja inng niz elektryczna.

Planowang wysokos$¢ kosztow, zgodnie z § 21 ust. 13 rozporzadzenia MIiB, ustala si¢ na podstawie wysoko$ci
odpowiednich kosztow bezposrednich w ostatnim zakonczonym roku obrotowym z uwzglednieniem:
a) wspolczynnika zmiennos$ci pracy eksploatacyjnej, ustalonego jako iloraz liczby dni w rocznym rozktadzie jazdy
pociagéw, na ktory ustala si¢ stawki, i liczby dni W ostatnim zakonczonym roku;
b) planowanych wskaznikow inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktory si¢ zakonczyt albo, w przypadku kosztow
wynagrodzen, planowanych wskaznikow dynamiki realnej wynagrodzenia brutto w gospodarce narodowe;.

W mys$l § 21 ust. 15 rozporzadzenia MIiB, planowana wielko$¢ pracy eksploatacyjnej, o ktérej mowa w ust. 4 i ust. 12
pkt 1 tego rozporzadzenia, ustala si¢ na podstawie wielkosci odpowiedniej pracy eksploatacyjnej w ostatnim
zakonczonym rocznym rozktadzie jazdy pociagéow z uwzglednieniem wspotczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej,
ustalonego jako iloraz liczby dni w rocznym rozktadzie jazdy pociagdw, na ktory ustala sie stawki, i liczby dni w ostatnim
zakonczonym rocznym rozktadzie jazdy pociggow.

Zgodnie z § 21 ust. 16 rozporzadzenia MIiB cze$¢ stawki zwigzana z rodzajem wykonywanych przewozow, o ktorej
mowa w ust. 1, przyjmuje wartos¢ 0 zl/pociagokilometr w odniesieniu do przewozoéw, ktéorych wykonywanie jest
uzaleznione od dofinansowania ze §rodkow publicznych.

Ponadto, w mysl § 21 ust. 17 rozporzadzenia MIiB, w odniesieniu do przewozow innych, niz okreslone w ust. 16 tego
rozporzadzenia, zarzadca moze okresli¢ w regulaminie sieci warto$¢ sktadnika stawki wyzszg niz 0 zt/pociagokilometr,
jezeli na podstawie analizy rynku wykazat, ze taka warto$¢ sktadnika nie spowoduje przejecia przewozow przez transport
samochodowy.

Przepis § 21 ust. 18 rozporzadzenia MIiB wskazuje, Ze analizy rynku zarzadca dokonuje nie rzadziej niz raz na trzy lata z
uwzglednieniem podziatu rynku co najmniej na nastepujace segmenty rynku:

a) przewozy pasazerskie/przewozy towarowe;

b) wojewddzkie przewozy pasazerskie/migdzywojewoddzkie przewozy pasazerskie;

C) pociagi przewozace towary niebezpieczne/pozostate przewozy towarowe;

d) przewozy krajowe/przewozy miedzynarodowe;

e) przewozy w ramach transportu kombinowanego/przewozy wykonywane wylacznie transportem kolejowym;

f) przewozy catopociggowe/przewozy tadunkéw rozproszonych;

g) przewozy realizowane w ramach rocznego rozktadu jazdy/przewozy realizowane w ramach indywidualnego

rozktadu jazdy.



Dziennik Urzedowy Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego -6- Poz. 50

Zgodnie z trescig § 21 ust. 19 rozporzadzenia MIiB mozliwe jest dokonanie analizy, o ktérej mowa powyzej,
z uwzglednieniem opracowanego we wlasnym zakresie, bardziej szczegotowego podzialu rynku przewozow.

W mysl § 21 ust. 20 rozporzadzenia MIiB zarzadca moze odstapi¢ od przeprowadzania analizy, jezeli przyjmie,
ze warto$¢ sktadnika zwiagzanego z rodzajem wykonywanych przewozow wynosi 0 zt/pociggokilometr dla wszystkich
rodzajow przewozow.

Przepis § 21 ust. 21 rozporzadzenia MIiB stanowi, ze planowane zmiany w zasadach ustalania czg$ci stawki zwigzanej
z rodzajem wykonywanych przewozow zarzadca podaje do publicznej wiadomosci nie pozniej niz trzy miesigce
przed uptywem terminu publikacji regulaminu sieci.

Zgodnie z § 21 ust. 25 rozporzadzenia MIiB zarzadca ustala mase pociagu do kalkulacji stawek, o ktérych mowa w ust. 1,
oraz do ustalenia optaty podstawowej na podstawie stanu faktycznego albo planowanego.

Koszty bezposrednie, zgodnie z § 21 ust. 26 rozporzadzenia MIiB, ustala si¢ zgodnie z rozporzadzeniem UE. Jednakze
zgodnie z § 28 rozporzadzenia MIiB, do czasu pelnego wdrozenia metody obliczania kosztow, o ktorej mowa w art. 9
rozporzadzenia UE, w zakresie sposobu ustalania kosztow bezposrednich, zarzadcy stosuja przepisy rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r. w sprawie warunkow dostepu i korzystania z infrastruktury
kolejowej (Dz. U. poz. 788 oraz z 2015 r. poz. 1723), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem z 2014 r.”.

Zgodnie z § 7 ust. 6 rozporzadzenia z 2014 r., do kosztoéw zarzadcy, ktdre maja by¢ sfinansowane z optaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej przyjmuje si¢ te cze$¢ kosztow zwigzanych z ruchem pociggow, ktdra
jest bezposrednio ponoszona przez zarzadcg jako rezultat wykonywania przez przewoznika kolejowego przewozoéw
pociggami.

Do kosztow tych zalicza si¢ w szczegdlnosci czgs¢ kosztow kwalifikowanych:
a) utrzymania i remontow infrastruktury kolejowej;
b) prowadzenia ruchu pociagow;
€) amortyzacji, jezeli jest dokonywana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej wynikajacego
z ruchu kolejowego.

Przepis § 7 ust. 7 rozporzadzenia z 2014 r. stanowi, ze do kosztéw, ktore maja by¢ sfinansowane z optaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowe;j, nie przyjmuje si¢ tych kosztow, ktore nie sa bezposrednio ponoszone
przez zarzadce jako rezultat wykonywania przez przewoznika kolejowego przewozoéw pociggami. Do kosztéw tych
zalicza si¢ w szczegdlnosci koszty:

a) administracji;

b) ochrony infrastruktury i porzadku na terenach kolejowych;

c) finansowe;

d) posrednie.

Stosownie do art. 33 ust. 15 ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK w terminie 90 dni od dnia otrzymania projektu
cennika, 0 ktérym mowa w ust. 13, w drodze decyzji, zatwierdza go w czeéci dotyczacej sposobu ustalania stawki
jednostkowej optaty podstawowej i manewrowej albo odmawia jego zatwierdzenia w przypadku stwierdzenia jego
niezgodnosci z obowiazujacymi przepisami.

Zgodnie z art. 33 ust. 18 ustawy o transporcie kolejowym w przypadku odmowy zatwierdzenia projektu cennika, o ktérym

mowa w ust. 13, zarzadca podejmuje decyzje o:

1) stosowaniu w okresie obowigzywania rozktadu jazdy pociggdw, ktorego projekt cennika dotyczyt, cennika
obowigzujacego w poprzednim okresie obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociagow albo

2) opracowaniu nowego projektu cennika i ponownym przedstawieniu go do zatwierdzenia w trybie, o ktérym mowa
w ust. 15.

W mys$l art. 33 ust. 20 ustawy o transporcie kolejowym w przypadku, o ktérym mowa w ust. 18 pkt 2, zarzgdca w terminie

30 dni od dnia dorg¢czenia decyzji Prezesa UTK odmawiajacej zatwierdzenia projektu cennika, o ktorym mowa w ust. 13,

1) przedstawia Prezesowi UTK poprawiony projekt cennika, o ktdrym mowa w ust. 13;

2) aktualizuje regulamin sieci w zakresie projektu cennika.
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W TRAKCIE POSTEPOWANIA PREZES UTK ZWAZYL, CO NASTEPUJE:

Zarzadca opublikowatl na swojej stronie internetowej projekt cennika okreslajacy sposob ustalania stawki jednostkowe;j
optaty podstawowej na rjp 2017/2018. (Obowiazek taki zostat okreslony w art. 33 ust. 14 ustawy o transporcie
kolejowym).

Prezes UTK decyzja nr DRRK-WKL.730.4.2017.RK z 7 lipca 2017 r. (decyzja dorgczona Zarzadcy 12 lipca 2017 r.)
odmowit zatwierdzenia projektu cennika w czesci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowe;j
narjp 2017/2018, przedtozonego przy wniosku Zarzadcy z 7 kwietnia 2017 r. nr PKM/DF/DF/0070/02/01/17. W zwiazku
z powyzszym, Zarzadca skorzystal z mozliwosci, o ktorej] mowa w art. 33 ust. 18 pkt 2 iart. 33 ust. 20 ustawy
0 transporcie kolejowym. Zarzadca, w terminic 30 dni od dnia dorgczenia decyzji Prezesa UTK nr DRRK-
WKL.730.4.2017.RK z 7 lipca 2017 r., ztozyl nowy wniosek z 10 sierpnia 2017 r. We wniosku Zarzadca przedlozyt
Prezesowi UTK do zatwierdzenia projekt cennika w czeéci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty
podstawowej i manewrowej na rjp 2017/2018 wraz z opisem kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowe;.
Zarzadca pismami z 30 pazdziernika 2017 r. nr |.dz. 3285/2017 oraz z 7 listopada 2017 r. dokonal modyfikacji wniosku.
Majac na wzgledzie przepisy ustawy o transporcie kolejowym i rozporzadzenia MIiB, a w ograniczonym zakresie
przepisy rozporzadzenia z 2014 r., poddano szczegotowej analizie przedtozony przez Zarzadcg wniosek o zatwierdzenie
projektu cennika na rjp 2017/2018, w zakresie sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej i manewrowej
na podstawie stawek czastkowych i wspotczynnikow korygujacych wraz z okresleniem ich wartosci.

I. Infrastruktura kolejowa Zarzadcy:

Zarzadca zostal powotany jako jednoosobowa spotka Samorzadu Wojewoddztwa Pomorskiego, ktorej zatozycielem
i jedynym akcjonariuszem jest Wojewodztwo Pomorskie, w celu realizacji powierzonych jej przez zatozyciela zadan.

Cele dziatalnosci Zarzadca ma realizowac poprzez:

- budowe infrastruktury kolejowej lub organizacj¢ budowy infrastruktury Kkolejowej nazasadach zastgpstwa
inwestorskiego i wykonania w jego ramach obowiazkdéw zwigzanych z procesem budowlanym,

- cksploatacje i zapewnienie utrzymania i funkcjonowania infrastruktury kolejowej powstalej w ramach realizacji
zadan.

Zarzadca zarzadza infrastrukturg kolejowa, sktadajaca si¢ z linii normalnotorowych, niezelektryfikowanych, kategorii

VIl P wg TSI dla podsystemu ,,Infrastruktura™:

- linia kolejowa nr 248, dwutorowa, biegnaca od stacji Gdansk Wrzeszcz (linia nr 202) poprzez Port Lotniczy w Gdansku
do wilgczenia w lini¢ kolejowa nr 201 (Gdynia — Koscierzyna) w kierunku Gdyni, na linii zlokalizowanych jest
8 przystankdw osobowych,

- linia kolejowa nr 253, jednotorowa, ¥acznik pomiedzy liniami nr 248 a linig nr 201 w kierunku Koécierzyny.

1. Kategoryzacja linii kolejowych

Zarzadca zdefiniowal jedng kategori¢ linii kolejowej w zalezno$ci od dopuszczalnej predkosci technicznej
i sredniodobowego natezenia ruchu pociggdw. Tym samym dokonujac dla catej dtugosci linii okreslenia jednej kategorii
linii kolejowej, ktora oznaczyl cyfrowo jako ,,17”, uwzglednit parametry, ktdre w istotny sposoéb wptywaja na koszty
utrzymania i remontow linii kolejowej. Kategoria linii kolejowej zostata ustalona jako $rednia kategoria linii kolejowej
wazona dtugoscia odcinkow, okreslona z doktadnos$cia do czeSci dziesietnej. Powyzsze spetnia przestanki wskazane
w § 21 ust. 5 rozporzadzenia MIiB. Ze wzgledu na to, iz Zarzadca ustalit jedna kategori¢ linii dla catej dtugosci linii,
to nie ma zastosowania § 21 ust. 6 rozporzadzenia MIiB, czyli kategori¢ linii kolejowych, ustala si¢ jako $rednia
kategorig¢ linii kolejowej wazong dlugoscig odcinkow, okreslong z doktadnoscia do czgsci dziesigtne;.

2. Srednia warto§¢ masy pociagu

Z informacji zawartej we wniosku wynika, ze Zarzadca ustalil sredniag warto$¢ masy pociggu w ramach tjp 2017/2018
w wysokosci 127 t. Srednig warto$¢ masy pociagu Zarzadca wyznaczyl na podstawie danych dotyczacych wykonanej
pracy eksploatacyjnej uruchomionych pociagéw i mas tych pociagdéw, na linii kolejowej nr 248 1 253 w rozkladzie jazdy
pociagow 2015/2016. Warto$¢ ta stanowi Srednig wazona praca eksploatacyjna dla rozkladu jazdy pociggdéw 2015/2016
na podstawie danych wskazanych w zataczniku nr 2 do wniosku. Wypeliona zostata przestanka § 21 ust. 25
rozporzadzenia MIiB, zgodnie z trescig ktérej Zarzadca ustala mas¢ pociggu na podstawie stanu faktycznego albo
planowanego. Ponadto zostaty wypetnione przestanki § 21 ust. 7 i 8 rozporzadzenia MIiB, czyli srednig warto$¢ masy
pociagu ustala si¢ z doktadno$cia do 1 tony i wartosci Srednie stanowig srednie wazone pracg eksploatacyjna dla
ostatniego zakonczonego okresu obowiazywania rocznego rozktadu jazdy pociaggow.
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Il. Planowana baza kosztowa przyjeta do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej, planowana
praca eksploatacyjna oraz sposob ustalania stawki jednostkowej oplaty podstawowej

1. Wyznaczenie bazy kosztowej

Zarzadca w zakresie sposobu ustalania kosztow bezposrednich stosuje rozporzadzenie z 2014 r., co jest zgodne z § 28
rozporzadzenia MIiB. Pismem z 29 czerwca 2017 r. (wptyw do Urzedu Transportu Kolejowego: 6 lipca 2017 r.) Zarzadca
poinformowat Prezesa UTK, iz uwzgledniajac art. 9 rozporzadzenia UE, poczynajac od rozktadu jazdy pociggdéw
2018/19 wdrozy metodg obliczania kosztow bezposrednich zgodng z rozporzadzeniem UE. W zwiazku z powyzszym,
Zarzadca w 1jp 2017/2018, czyli do czasu petnego wdrozenia metody obliczania kosztow, o ktérej mowa w art. 9
rozporzadzenia UE, w zakresie sposobu ustalania kosztow bezposrednich, moze stosowaé przepisy rozporzadzenia
z2014r.

Zarzadca, zgodnie z wnioskiem, wyodrebnil koszty bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania przewozow
pociggami, do ktérych zaliczyt koszty zwigzane z ruchem pociggéw: koszty utrzymania i remontdw infrastruktury
kolejowej oraz koszty prowadzenia ruchu kolejowego. Zarzadca nie uwzglednit kosztow amortyzacji oraz nie uwzglednit
kosztow: administracji, ochrony infrastruktury i porzadku na terenach kolejowych, finansowych, a takze kosztow
posrednich.

Koszty bezposrednie, jakie Zarzadca ponosi jako rezultat przejazdu pociagu, przedstawit w tabeli, jak ponizej:

Koszty bezposrednie jakie zarzadca ponosi jako rezultat przejazdu pociagu
Utrzymanie i remonty infrastruktury | Prowadzenie ruchu
kolejowej (w zb) kolejowego (w z1)
Materiaty 111 766,09 72 507,18
Energia 385 217,79 50 484,95
Ustugi obce 917 401,16 559 678,23
Wynagrodzenia 1 450 467,55 1304 291,33
Swiadczenia na rzecz pracownika 35 643,35 1 328,25
Sktadki platnik 272 462,66 264 419,33
Pozostale koszty rodzajowe 129 752,21 6 943,97
Suma 3302 710,81 2 259 653,24
Razem koszty bezposrednie 5 562 364,05

ge--g<t
Tak wyodrebnione koszty bezposrednie, jakie zarzadca ponosi jako rezultat przejazdu pociagu, Zarzadca przeszacowat:
1) wspotczynnikiem zmiennoSci pracy eksploatacyjnej, ustalonym jako iloraz liczby dni w rocznym rozktadzie jazdy

pociagdw, na ktory ustala si¢ stawki, i liczby dni w ostatnim zakonczonym roku;

Obliczenie wspolczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej prezentuje ponizsza tabela.

Lp. Okres Okres od: Okres do: Razem liczba dni
1 rjp 2017/2018 10 grudnia 2017 r. 8 grudnia 2018 r. 364

2 2016 . 1 stycznia 2016 r. 31 grudnia 2016 r. 366

Warto$¢ wspdlczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej [Z=Lp.1/Lp.2] 0,9945

2) planowanymi wskaznikami inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktéry si¢ zakonczyt.

Zastosowane przez Zarzadce wskazniki inflacji, planowane na lata 2017-2018, na podstawie sporzadzonych przez
Ministra Rozwoju i Finansow w pazdzierniku 2016 r. ,,Wytyczne dotyczgce stosowania jednolitych wskaznikow
makroekonomicznych bgdacych podstawa oszacowania skutkow finansowych projektowanych ustaw”, przedstawione
zostaty w ponizszej tabeli:

1 Oznaczenie $<--8< pokazuje usunieta tres¢ bedaca tajemnica przedsiebiorcy
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o Wskazniki zmiany
Wyszczeg6lInienie 2017 2018 Zmiana 2018/2017
C’PI - Qynamlka 101,3% 101,8% 103,1%
srednioroczna

Tym samym, uwzgledniajac wspotczynnik zmiennosci pracy eksploatacyjnej, obliczany jak w powyzszej tabeli, a takze
uwzgledniajagc wskazniki inflacji, przy okreslaniu planowanej wysokosci kosztow bezposrednich Zarzadca spehit
przestanki okreslone w § 21 ust. 13 pkt 1 i 2 rozporzadzenia MIiB.

2. Planowana praca eksploatacyjna

Planowana praca eksploatacyjna przyjeta do kalkulacji optaty za ushugi wykonane w ramach minimalnego dost¢pu
do infrastruktury kolejowej na rjp 2017/2018, zgodnie z trescig wniosku Zarzadcy, zostata przyjeta na podstawie
wielkosci odpowiedniej pracy eksploatacyjnej w ostatnim zakonczonym rocznym rozkladzie jazdy pociggow
z uwzglednieniem wspotczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej, ustalonego jako iloraz liczby dni w rocznym
rozkladzie jazdy pociagdw, na ktory ustala si¢ stawki, i liczby dni w ostatnim zakonczonym rocznym rozktadzie jazdy
pociagdw. Wspotczynnik zmiennos$ci pracy eksploatacyjnej przyjmuje wartos¢ ,,1”.

Planowana wielko$¢ pracy eksploatacyjnej przyjetej przez Zarzadce do wyznaczenia stawek jednostkowych optaty
podstawowej ustalong na podstawie wielkosci odpowiedniej pracy eksploatacyjnej w rozkladzie jazdy pociagdw
2015/2016 z uwzglednieniem wspotczynnika zmienno$ci pracy eksploatacyjnej o wartosci ,,17, przedstawiono
W ponizszej tabeli.

Rozklad jazdy pociagow 2015/2016

miesigce pockm
13-31 grudzien 2015 42 606,725
styczen-2016 67 222,222
luty-2016 66 217,321
marzec-2016 69 114,137
kwiecien-2016 65 487,195
maj-2016 60 295,110
czerwiec-2016 54 838,227
lipiec-2016 26 651,047
sierpien-2016 3043,952
wrzesien-2016 26 494,846
pazdziernik-2016 32 731,953
listopad-2016 53 409,089
1-10 grudzien 2016 17 919,033
Suma 586 030,857

Planowana wielko$¢ pracy eksploatacyjnej na rjp 2017/2018 wyniosta 586 030,857 pockm.

Powyzsze dziatanie Zarzadcy jest zgodne z § 21 ust. 15 rozporzadzenia MIiB i nie budzi zastrzezen wzglgdem przyjetej
do kalkulacji stawek planowanej wielkosci pracy eksploatacyjne;.

3. Sposob ustalania stawki jednostkowej oplaty podstawowej
Stawke jednostkowa oplaty podstawowej, o ktorej mowa w art. 33 ust. 4 ustawy, zostata ustalona jako suma cze¢sci

stawki zaleznej od kosztow bezposrednich, o ktérych mowa w art. 33 ust. 6 ustawy, oraz czgsci stawki zwigzanej
z rodzajem wykonywanych przewozow.
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Stawki czgstkowe
a) Czes¢ stawki zalezna od kosztéw bezposrednich

Czgs¢ stawki zalezng od kosztow bezposrednich ustalona zostato jako sumg czesci stawki zaleznej od masy pociagu
i kategorii linii kolejowych oraz czgsci stawki zaleznej od trakcji pociaggu.
(i) Czes¢ stawki zalezna od masy pociagu i kategorii linii kolejowych

Czgs¢ stawki zalezng od masy pociagu i kategorii linii kolejowych ustala si¢ jako iloczyn $redniej stawki zaleznej
od masy pociagu i kategorii linii kolejowych oraz:

1) wspotczynnika roznicujacego $rednig stawke w zalezno$ci od masy pociagu;

2) wspotczynnika réznicujacego Srednia stawke w zaleznos$ci od kategorii linii kolejowych.

Srednig stawke zalezng od masy pociagu i kategorii linii kolejowych ustala si¢ jako iloraz planowanych kosztow
bezposrednich, z wylgczeniem kosztéw udostgpniania urzadzen dostarczajacych energie trakcyjna, oraz planowanej
pracy eksploatacyjnej.

Dla $redniej stawki ustala si¢ Srednig wartos¢:
1) masy pociggu z doktadnos$cia do 1 tony;
2) kategorii linii kolejowej.

Wartosci $rednie, o ktérych mowa wyzej, stanowig Srednie wazone pracg eksploatacyjng dla ostatniego zakonczonego
okresu obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociagow.

Zgodnie z wnioskiem Zarzadca ustalit Srednig stawke zalezna od masy pociagu i kategorii linii kolejowych (Ssr) wedlug
ponizszeg0 WzOoru:

Ssr=15 704 779,83 z / 586 030,857 pockm
gdzie:
5704 779,83 zt to planowane koszty bezposrednie, z wytaczeniem kosztow udostepniania urzadzen dostarczajacych
energi¢ trakcyjng, po przeszacowaniu wspolczynnikiem zmiennos$ci pracy eksploatacyjnej oraz wskaznikami inflacji,
586 030,857 pockm to planowa praca eksploatacyjna.

Srednia stawka zalezna od masy pociagu i kategorii linii kolejowych wyniosta 9,73 zt/pockm.

Zarzadca ustalit, tak jak wskazano powyzej, w oparciu o $rednie wazone pracg eksploatacyjng dla ostatniego
zakonczonego okresu obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociagdw, tj. rozkladu jazdy pociagéw 2015/2016,
$rednig warto$¢ masy pociagu w wysokosci 127 t.

(ii) 'Wspolczynnik roznicujacy Srednia stawke w zalezno$ci od masy pociagu

Zarzadca nie okreslit w regulaminie sieci wzoru, wedtug ktorego ustala si¢ warto$¢ wspotczynnika roznicujacego $rednia
stawke w zalezno$ci od masy pociggu. Zarzadca zgodnie z § 21 ust. 9 rozporzadzenia MIiB przyjal alternatywne
rozwigzanie i okreslit rowne przedziaty masy pociagu, nie mniejsze niz 10 ton i nie wigksze niz 100 ton, dla ktorych
ustala wspolczynniki roznicujace $rednig stawke w zalezno$ci od masy pociagu.

Stosownie do § 21 ust. 10 rozporzadzenia MIiB Zarzadca okreslit wspotczynnik réznicujacy Srednig stawke w zaleznosci

od masy pociagu, w taki sposob, aby:

1) dla $redniej masy pociggu warto$¢ wspotczynnika wynosita 1;

2) stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem masy pociagu;

3) planowane przychody z optaty podstawowej, z wylaczeniem przychoddéw zwigzanych z rodzajem trakcji oraz
rodzajem wykonywanych przewozow, byty réwne planowanej wysokosci kosztow bezposrednich, z wylaczeniem
kosztow udostgpniania urzadzen dostarczajacych energie trakcyjna.

Zarzadca ustalil rowne przedzialy mas, dla ktérych ustalono wspolczynniki rdznicujace $Srednig stawke w zalezno$ci
od masy pociggu w taki sposob, aby stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem masy pociagu. Zarzadca przyjal,
iz warto$¢ wspoélczynnika roznicujacego dla przedziatu, w ktorym zawarta jest $rednia warto§¢ masy pociagu, tj. dla
przedziatlu 90<m<180 , wynosi ,,1”.
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Zarzadca okreslil planowany przychod z optaty podstawowej wedhug ponizszego wzoru:
Pp=pockmgo*Seo+ POCkMi80™S1g0+ POCKMZ70*S270
Pp - planowane przychody z optaty podstawowej

Pockm — liczba pockm w poszczegdlnych przedziatach mas
S — stawka optaty podstawowej dla poszczegdlnych przedziatdw mas

-5

Zgodnie z wnioskiem Zarzadcy wartoéci stawek jednostkowych optaty podstawowej oraz wartosci wspotczynnikow
roznicujacych dla poszczegdlnych przedziatow mas pociagéw przedstawia ponizsza tabela:

Catkowita masa Czgs¢ stawki zalezna od masy W,a .rt(?sc VP olcrzynm.ka
. Lo e roznicujgcego srednia
brutto pociggu [w pociagu i kategorii linii S

X stawke w zalezno$ci od

tonach] kolejowych [zl/pockm] .
masy pociagu
m <90 9,63 zt 0,98889
90<m <180 9,73 z 1

180<m <270 9,77 z 1,00370

(iii) Wspolczynnik roznicujacy Srednia stawke w zaleznoS$ci od kategorii linii kolejowych

Zgodnie z § 21 ust. 11 rozporzadzenia MIiB Zarzadca okre$lit warto$ci wspotczynnika réznicujacego Srednig stawke

w zalezno$ci od kategorii linii kolejowych w taki sposob, aby:

1) dla $redniej kategorii linii kolejowej warto$¢ wspdtczynnika wynosita 1;

2) stawka jednostkowa rosta wraz ze zmniejszeniem oznaczenia cyfrowego kategorii linii kolejowej;

3) planowane przychody z optaty podstawowej, z wylaczeniem przychodéw zwigzanych zrodzajem trakcji oraz
rodzajem wykonywanych przewozow, byty roéwne planowanej wysokosci kosztow bezposrednich, z wylaczeniem
kosztow udostgpniania urzadzen dostarczajacych energie trakcyjna.

Ze wzgledu na to, iz linie zarzadzane przez Zarzadcg sg jednolite pod wzgledem kategorii linii (jedna kategoria linii
kolejowych), wspodtczynnik roznicujacy S$rednig stawke w zalezno$ci od kategorii linii kolejowych przyjmuje
wartosc ,,1”.

(iv) Czes¢ stawki zalezna od trakcji pociagu

Zgodnie z § 21 ust. 12 rozporzadzenia MIiB czgé¢ stawki zalezna od trakcji pociagu:

1) jest ustalana jako iloraz planowanych kosztow bezposrednich w zakresie udostepniania urzadzen dostarczajacych
energi¢ trakcyjna, oraz planowanej pracy eksploatacyjnej dla pociagéw prowadzonych trakcja elektryczna;

2) wynosi 0 zt/pociggokilometr dla pociagéw prowadzonych trakcja inng niz elektryczna.

Ze wzgledu na fakt, iz Zarzadca zarzadza infrastruktura kolejowa sktadajaca si¢ z linii niezelektryfikowanych, cz¢sé
stawki zalezna od trakcji pociagu wynosi 0 zt/pociagokilometr dla pociagéw prowadzonych trakcjg inng niz elektryczna.

b) Czes¢ stawki zwigzana z rodzajem wykonywanych przewozéw

Czgé¢ stawki zwigzana z rodzajem wykonywanych przewozow we wniosku okre§lona zostala w wysokosci
0 zl/pociagokilometr, co jest zgodne z trescig § 21 ust. 16 1 17 rozporzadzenia MIiB. Zarzadca nie przeprowadzit analizy
rynku majacej na celu zbadanie, czy warto$§¢ skladnika nie spowoduje przejecia przewozdéw przez transport
samochodowy, bowiem zgodnie z treScig przepisu § 21 ust. 20 rozporzadzenia MIiB Zarzadca ktory przyjal, ze wartosé
sktadnika zwiazanego z rodzajem wykonywanych przewozow wynosi 0 zt/pociagokilometr dla wszystkich rodzajow
przewozow, moze odstapi¢ od przeprowadzania takiej analizy. Powyzsze wskazuje, ze dziatania Zarzadcy w tym
zakresie byly zgodne z trescig rozporzadzenia MIiB.

Nalezy zwrdci¢ uwage na art. 33 ust. 21 ustawy o transporcie kolejowym, jezeli decyzja Prezesa UTK o zatwierdzeniu
poprawionego projektu cennika zostanie podjgta w terminie pozniejszym niz 30 dni przed rozpoczgciem okresu
obowiazywania rocznego rozktadu jazdy pociagow:
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1)  cennik, ktorego projekt zostal zatwierdzony, wchodzi w zycie 30 dni od dnia, w ktorym decyzja zostata podjeta,
2) do dnia wejscia w zycie nowego cennika obowigzuje cennik obowigzujacy w poprzednim rocznym okresie
obowiazywania rozktadu jazdy pociagow.

Biorac pod uwage tres¢ art. 33 ust. 13 i 14 ustawy o transporcie kolejowym, zarzadca nie przedktada do zatwierdzenia

Prezesa UTK projektu cennika w czgséci dotyczace;j:

. opftat za obstuge wniosku o przydzielenie zdolnos$ci przepustowe;j,

*  sposobu ustalania optat rezerwacyjnych,

. sposobu ustalania optat za postdj pojazdéw kolejowych,

* opfat za okre$lone w regulaminie sieci ustugi inne niz wymienione w zataczniku nr 2 do ustawy o transporcie
kolejowym, ktdre zarzadca bedzie §wiadczyt wtedy, gdy ich wykonania zazada przewoznik kolejowy w zgloszonym
whniosku albo sposobu ich ustalania.

I1l.  Umorzenie postepowania w czeSci dotyczacej zatwierdzenia sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty
manewrowej

Podstawowym celem postepowania administracyjnego jest zalatwienie sprawy przez wydanie decyzji rozstrzygajacej
jaco do istoty, a wiec skonkretyzowanie praw i obowigzkow stron na podstawie obowigzujacego stanu prawnego.
Dopiero niemoznos¢ orzekania o istocie sprawy pozwala na umorzenie postgpowania.

Na podstawie art. 105 § 1 k.p.a., organ administracji publicznej wydaje decyzj¢ o umorzeniu postgpowania, jezeli
postepowanie to z jakiejkolwiek przyczyny stato si¢ bezprzedmiotowe. W orzecznictwie sadéw administracyjnych
wskazuje si¢, iz bezprzedmiotowos$¢ postgpowania oznacza brak ktoregos z elementéw stosunku materialnoprawnego,
skutkujacego tym, iz nie mozna zatatwi¢ sprawy przez rozstrzygnigcie jej co do istoty. Jest to orzeczenie formalne,
konczace postgpowanie bez jego merytorycznego rozstrzygnigcia (Naczelny Sad Administracyjny, w wyroku z dnia
24 kwietnia 2003 r., sygn. akt: 111 SA 2225/01).

Przenoszac powyzsze na grunt niniejszej sprawy nalezy wskaza¢, iz Zarzadca pismem z 7 listopada 2017 r. zmodyfikowat
wniosek poprzez wycofanie wniosku w zakresie zatwierdzenia projektu cennika w czgséci dotyczacej sposobu ustalania
stawki jednostkowej optaty manewrowej i w tym zakresie Zarzadca wnidst o umorzenie postepowania administracyjnego.
Jednoczesnie Zarzadca wskazat, iz nie zamierza pobiera¢ od przewoznikéw optaty manewrowej oraz nie ma mozliwosci
wykonywania na swojej infrastrukturze manewrow.

Reasumujgc, ze wzgledu na o$wiadczenie Zarzadcy o wycofaniu wniosku i wniesienie o umorzenie postepowania
administracyjnego w powyzszym zakresie oraz twierdzeniu, iz nie bedzie pobiera¢ tego typu optat od przewoznikow i nie
ma mozliwo$ci wykonywania manewrdéw na infrastrukturze, zasadnym staje si¢ umorzenie niniejszego postepowania
administracyjnego w czeSci wskazanej powyze;j.

Podsumowanie:

Po przeprowadzeniu analizy Prezes UTK uznal, iz przedstawiony przez Zarzadce we wniosku sposob ustalania stawki
jednostkowej oplaty podstawowej jest zgodny z obowigzujacymi przepisami prawa, w szczeg6lnosci z przepisami ustawy
o transporcie kolejowym, przepisami rozporzadzenia MIiB oraz we wskazanym powyzej zakresie rozporzadzenia
z 2014 r., to stanowi to przestanke do zatwierdzenia przedtozonego przez Zarzadce projektu cennika w czgéci dotyczace;j
sposobu ustalania stawek jednostkowych optaty podstawowe;j.

Jednoczesnie majac na uwadze o$wiadczenie Zarzadey o cofnigeiu wniosku w czgscei dotyczacej sposobu ustalania stawek
jednostkowych optaty manewrowej, zasadnym staje si¢ umorzenie niniejszego postepowania administracyjnego w czesci
wskazanej powyzej.

Majac na uwadze przedstawione powyzej przestanki, Prezes UTK postanowit jak w sentencji.
POUCZENIE

Pouczenie odnos$nie pkt I w zakresie zatwierdzenia projektu cennika w cze$ci dotyczacej sposobu ustalania stawki
jednostkowej oplaty podstawowej na rjp 2017/2018

Na podstawie art. 13b ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym w zw. z art. 479%° § 1 ustawy z dnia 17 listopada 1964 r.
Kodeks postepowania cywilnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2016 r. poz. 1822 z pézn. zm.), zwanej dalej ,.k.p.c.”, strona
moze wnie$¢ odwotanie od decyzji Prezesa UTK za jego posrednictwem do Sadu Okrggowego w Warszawie — sadu
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ochrony konkurencji i konsumentéw w terminie dwutygodniowym od dnia dorgczenia niniejszej decyzji. Postepowanie
w sprawie odwotania od niniejszej decyzji toczy si¢ wedlug przepisow k.p.c. o postgpowaniu w sprawach z zakresu
regulacji transportu kolejowego (art. 13b ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym). Optata od odwotania wynosi 100 zt
(art. 32 ust. 3 ustawy z dnia 28 lipca 2005 r. o kosztach sadowych w sprawach cywilnych (tekst jednolity: Dz. U. z 2016 r.,
poz. 623 z pézn. zm.), zwanej dalej ,,u.k.s.c.”). Stronie przyshuguje prawo zwolnienia od kosztow sagdowych oraz pomocy
prawnej z urzedu na zasadach okreslonych w art. 95 i nast. u.k.s.c. w zwigzku z art. 117 i nast. k.p.c.

Strona zadowolona z decyzji moze zlozy¢ os$wiadczenie o zrzeczeniu si¢ uprawnienia do wniesienia odwotania,
skutkujgce prawomocno$cig decyzji. Ztozenie o$wiadczenia nastgpuje na zasadach ogélnych przewidzianych dla
whniesienia podania, okreslonych w art. 63 § 1 k.p.a.

Pouczenie odno$nie pkt II w zakresie umorzenia postepowania w czeSci dotyczacej wniosku o zatwierdzenie
projektu cennika w czesci dotyczgcej sposobu ustalania stawki jednostkowej oplaty manewrowej na okres
od 10 grudnia 2017 r. do 8 grudnia 2018 r.

Od decyzji nie stuzy odwotanie. Strona niezadowolona z decyzji moze jednak zwroci¢ si¢ do Prezesa UTK z wnioskiem
0 ponowne rozpatrzenie sprawy w terminie 14 dni od dnia dorgczenia jej decyzji. Jezeli strona nie chce skorzystac z prawa
do zwrdcenia si¢ z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie sprawy, moze wnie$¢ do Wojewodzkiego Sadu Administracyjnego
w Warszawie skarge na decyzje w terminie 30 dni od dnia doreczenia decyzji stronie. Skarge wnosi si¢ za posrednictwem
Prezesa UTK. Wopis od skargi wynosi 200 zt (art. 15 w zw. z art. 127 § 3 w zw. z art. 129 § 2 k.p.a. w zwigzku z art. 3 § 2
pkt1lorazart. 1382, art. 528 11§ 3, art. 53 § 1 i art. 54 § 1 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. Prawo 0 postepowaniu
przed sadami administracyjnymi (tekst jednolity: Dz. U. z 2017 r. poz. 1369 z p6zn. zm., zwanej dalej ,,p.p.s.a.”)
w zwigzku z § 2 ust. 1 pkt 2 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 16 grudnia 2003 r. w sprawie wysokosci oraz
szczegotowych zasad pobierania wpisu w postgpowaniu przed sagdami administracyjnymi (Dz. U. z 2003 r. Nr 221, poz.
2193 z pdézn. zm.). Stronie przyshuguje mozliwo§¢ ubiegania si¢ o prawo pomocy, obejmujace zwolnienie strony
od kosztow sadowych oraz bezptatne ustanowienie profesjonalnego pelnomocnika, na zasadach okreslonych w art. 239
—art. 262 p.p.s.a.

Strona zadowolona z decyzji moze ztozy¢ o§wiadczenie o zrzeczeniu si¢ uprawnienia do wniesienia wniosku o ponowne

rozpatrzenie sprawy, skutkujace prawomocnoscig decyzji. Ztozenie o§wiadczenia nastgpuje na zasadach ogdlnych
przewidzianych dla wniesienia podania, okre§lonych w art. 63 § 1 k.p.a.

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego Ignacy Géra
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