DZIENNIK URZEDOWY

PREZESA URZEDU TRANSPORTU
KOLEJOWEGO

Warszawa, dnia 8 stycznia 2024 r.

Poz. 1

DECYZJA NR DRR-WRRR.712.4.2023.AKK
PREZESA URZEDU TRANSPORTU KOLEJOWEGO

z dnia 8 grudnia 2023 .

zastepujaca umowe pomiedzy PKP INTECITY S. A. a PKP Polskie Linie Kolejowe S. A o wykorzystanie
zdolnoSci przepustowej do przewozu 0sob w rocznym rozkladzie jazdy pociagow 2023/2024.

Na podstawie art. 30d ust. 1, 314, art. 13 ust. 1 pkt 1 lit. b w zwigzku z art. 13a ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2023 r. poz. 1786, z pdézn. zm.), zwanej dalej ,,ustawg o transporcie
kolejowym” lub ,,Ustawa” oraz art. 104 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks postepowania administracyjnego
(tekst jednolity: Dz. U. z 2023 r. poz. 775, z pézn. zm.), zwanej dalej ,.k.p.a.”, w postgpowaniu administracyjnym
wszczetym na wniosek ,,PKP INTECITY” S.A. z siedzibag w Warszawie, zwanej dalej ,,PKP IC” lub ,,Przewoznikiem”,
z 15 listopada 2023 r. (data wptywu do Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,UTK”: 16 listopada 2023 r.)
w przedmiocie wydania decyzji zastgpujacej umowe pomiedzy PKP IC a PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedziba
w Warszawie, zwang dalej rowniez ,,PKP PLK” lub ,,Zarzadca”, razem zwanymi dalej ,,Stronami”, o wykorzystanie
zdolnosci przepustowej do przewozu os6b w rozkladzie jazdy pociagow 2023/2024, uzupelnionego pismem
z 30 listopada 2023 r.,

USTALAM

I. warunki wykorzystania zdolnoS$ci przepustowej do przewozu oséb przewoznikowi kolejowemu PKP IC przez
zarzadce infrastruktury kolejowej PKP PLK w rozkladzie jazdy pociagow 2023/2024, w ten sposéb, ze:

1. okreSlam warunki umowy dotyczace wykorzystania zdolnoSci przepustowej na infrastrukturze
kolejowej,

2. rozstrzygam kwestie sporne, w ktérych Strony nie doszly do porozumienia, tj.: § 5 ust. 19, § 10 ust. 2,
§ 11 ust. 2, § 11 ust. 8 akapit drugi tiret pierwsze, § 12 ust. 3 projektu negocjowanej umowy oraz
zalacznik 5 do projektu negocjowanej umowys;

II. na podstawie art. 30d ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, niniejszej decyzji nadaje rygor natychmiastowej
wykonalnoS$ci.

§ 1. Definicje
Uzyte w Decyzji okreslenia oznaczaja:
1) Decyzja — niniejsza decyzja;

2) aplikant — przewoznik kolejowy, migdzynarodowe ugrupowanie interesow gospodarczych obejmujace
przewoznikow kolejowych lub inny podmiot zainteresowany uzyskaniem zdolnos$ci przepustowej, w szczegdlnosci
organizator publicznego transportu kolejowego, spedytor, nadawca *tadunku lub operator transportu
kombinowanego, zgodnie z definicjg okreslong w art. 4 pkt 9b ustawy o transporcie kolejowym;

3) Regulamin — Regulamin sieci 2023/2024, opracowany przez Zarzadcg, obowiazujacy w ramach rozktadu jazdy
pociagéw 2023/2024, dostepny na stronie internetowej www.plk-sa.pl stanowigcy wzorzec umowny w rozumieniu
art. 384 § 1 ustawy z dnia 23 kwietnia 1964 r. - Kodeks cywilny (tekst jednolity: Dz. U. z 2023 r. poz. 1610,
z pozn. zm.), zwanej dalej ,,Kodeksem cywilnym”;

4) Cennik — Cennik optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej o szerokosci torow 1435 mm zarzqdzanej przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. obowiqgzujgcy w rozkladzie jazdy pociggow 2023/2024, stanowiacy Zalacznik 9.1
do Regulaminu;

S) Zasady 1520 — Zasady udostgpniania infrastruktury kolejowej o szerokosci torow 1520 mm zarzgdzanej przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., dostepne na stronie internetowej www.plk-sa.pl;

Elektronicznie

— podpisany przez
‘ ,A Tomasz Frankowski
Data: 2024.01.08
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Aplikacja SEPE2 — aplikacja internetowa System Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej 2;

SKRJ — System Konstrukcji Rozktadu Jazdy;

ISZTP — Internetowy System Zamawiania Tras Pociagéw ,,Zamawiaj i Jedz”;

OIU - Obiekt Infrastruktury Ustugowe;;

Regulamin OIU — Regulamin dostepu do obiektow infrastruktury ustugowej zarzqdzanych przez PKP Polskie Linie

Kolejowe S.A., dostepny na stronie internetowej www.plk-sa.pl;

Modut OIU — modut stuzacy do rejestrowania manewrdw, postoju pojazdow kolejowych i korzystania z OIU;

kwalifikowany podpis elektroniczny — podpis elektroniczny weryfikowany za pomoca waznego kwalifikowanego
certyfikatu zgodnie z art. 131 ustawy z dnia 5 wrzes$nia 2016 r. o ustugach zaufania oraz identyfikacji elektronicznej
(tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 1797, z pdzn. zm.);

okres rozliczeniowy — jeden z trzynastu okresow przyjetych do rozliczen, dla ktoérych Zarzadca wystawia faktury.
Pierwszy obejmuje okres od 10 do 31 grudnia 2023 r., kolejnych jedenascie odpowiada nastgpujacym po sobie
miesigcom kalendarzowym od stycznia do listopada, a trzynasty obejmuje okres od 1 do 14 grudnia 2024 r.;

RODO — Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
ochrony oso6b fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeplywu
takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych, Dz. Urz. UE L 119
z 04.05.2016 r., str. 1-88).

§ 2. Oswiadczenia Stron

Zarzadca posiada wazng na dzien wydania Decyzji Autoryzacj¢ Bezpieczenstwa, uprawniajgcg do zarzadzania
infrastrukturg kolejowa.

Przedlozone przez Przewoznika Zarzadcy dokumenty, o ktérych mowa w podrozdziale 3.2.2. Regulaminu
oraz odpis z Krajowego Rejestru Sadowego, zachowuja swoja waznos¢ i sg aktualne na dzien wydania Decyzji.

Zobowiazuje si¢ Przewoznika, ze bedzie niezwlocznie informowal Zarzadce o zmianach, zawieszeniu
lub cofnigciu licencji i/lub certyfikatu bezpieczenstwa.

Zobowiazuje si¢ Przewoznika, ze bedzie powierzat prowadzenie pociaggdw maszynistom spetniajagcym warunki
okreslone w ustawie o transporcie kolejowym i wydanych na jej podstawie przepisach.

Zobowiazuje si¢ Strony do zapewnienia, ze ich personel uczestniczacy w procesie przejazdow pociagdéw postuguje
si¢ jezykiem polskim.

Zobowiazuje si¢ Przewoznika, ze dla wszystkich swoich pracownikow biorgcych udzial w realizacji przejazdow
pociagéw, w przypadku awarii pojazdu kolejowego, ustali zasady postgpowania majace na celu minimalizacj¢
mozliwych w takich sytuacjach utrudnien eksploatacyjnych na liniach kolejowych zarzadzanych przez Zarzadce.

Zobowiazuje si¢ Strony, ze przy realizacji Decyzji, na udostgpnionej infrastrukturze kolejowej zarzadzanej przez
PKP PLK, bedg stosowa¢ postanowienia Regulaminu, Zasad 1520 i Regulaminu OIU.

W przypadku rozbieznosci pomiedzy trescig Decyzji a Regulaminem, zapisy Decyzji sa wiazace dla Stron.

Zobowiazuje si¢ Przewoznika, ze dla minimalizacji skutkdéw opdznien jego pociagdw, wyrazi zgode na realizacje
przejazdow z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej linii nr 250 bgdacej w zarzadzie PKP Szybka Kolej
Miejska w Trojmiescie sp. z 0.0. w odstepstwie od przydzielonej trasy po linii nr 202 Zarzadcy.

Zobowiazuje si¢ Przewoznika, ze w przypadku uruchomienia pociagu, ktorego dtugos¢ sktadu przekracza dugosci
perondw na trasie przejazdu i dla ktéorego wyznaczono postdj zgodnie z rozktadem jazdy, ponosi
on odpowiedzialno$¢ za bezpieczenstwo i szkody osob wsiadajacych i wysiadajacych.

Strony sa duzymi przedsigbiorcami w rozumieniu art. 4 pkt. 6 ustawy z dnia 8 marca 2013 r. o przeciwdziataniu
nadmiernym op6znieniom w transakcjach handlowych (tekst jednolity: Dz. U. z 2023 r. poz. 1790).

Zobowiazuje si¢ Zarzadce do zapewnienia, ze rachunki bankowe umieszczane na wystawianych fakturach zawarte
beda w wykazie, o ktorym mowa w art. 96b ustawy z dnia 11 marca 2004 r. o podatku od towarow i ustug
(tekst jednolity: Dz. U. z 2023 r. poz. 1570, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,ustawg o podatku od towarow i ustug”.

§ 3. Przedmiot Decyzji

Zarzadca udostepnia Przewoznikowi infrastrukture kolejowa w zarzadzie PKP PLK w celu wykorzystania
przydzielonej zdolnosci przepustowe;j dla:
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10.

11.

1) przejazdoéw pociagow;

2) wykonywania manewrdéw;

3) postoju pojazddéw kolejowych;
4)  korzystania z OIU

na zasadach okres$lonych odpowiednio w Regulaminie, Zasadach 1520, Regulaminie OIU i Decyz;ji.

Zarzadca udostepnia Przewoznikowi dane dotyczace planowego i zrealizowanego rozkladu jazdy pociagdéw
oraz wykonanej pracy eksploatacyjnej przez jego pociagi poprzez Aplikacje SEPE2, na zasadach zawartych
w Zalaczniku nr 13.

Inne ustugi, w tym udostgpnianie powierzchni no$nikéw informacji Zarzadcy oraz powierzchni pod instalacje
no$nikow informacji Przewoznika, w celu publikacji dodatkowych informacji handlowych Przewoznika, beda
$wiadczone na podstawie odrebnych umow lub zlecen.

§ 4. Warunki korzystania z infrastruktury kolejowej

Organizacja i realizacja przejazdow pociagow odbywa si¢ wedlug zasad okreslonych w podrozdziale 6.1 — 6.3.
Regulaminu.

Przewoznik nie moze korzysta¢ z infrastruktury kolejowej na podstawie przydzielonej trasy pociagu, jezeli
bez dokonania jej modyfikacji zmieni parametry pociagu, za wyjatkiem przypadku, o ktorym mowa
w podrozdziale 4.8.1. ust. 9 Regulaminu.

W przypadku kiedy zmienione parametry uniemozliwig wygenerowanie zmodyfikowanego rozktadu jazdy
pociagdw, Przewoznik moze otrzymac Uzupetniajacy Rozktad Jazdy.

Uzupetniajacy Rozklad Jazdy bedzie uwzglgdnial nowe dane dotyczace np.: czasow jazdy pomigdzy
posterunkami, pojazdu trakcyjnego, informacje o obcigzeniu lokomotywy, dlugoéci pociagu, predkosci
maksymalnej i wymaganym procencie masy hamujacej, zmienione w stosunku do przydzielonej pierwotnej trasy
pociagu.

Przewoznik nie moze korzysta¢ z przydzielonej trasy pociagu, jezeli przed uruchomieniem, po jego zestawieniu
zgodnie z parametrami okreslonymi w przydzielonej trasie pociagu nie zglosi Zarzadcy jego gotowosci
do odjazdu, zgodnie z zapisami podrozdziatu 6.1. ust. 5 i 6 Regulaminu.

Decyzja nie obejmuje ustug dystrybucji i sprzedazy energii elektrycznej na cele trakcyjne, na ktore Przewoznik
zobowigzany jest zawrze¢ odrgbne umowy z podmiotami je $wiadczacymi.

Brak obowigzujacych uméw, o ktorych mowa w podrozdziale 2.3.9. ust. 3 Regulaminu, moze skutkowaé brakiem
mozliwo$ci korzystania przez Przewoznika z infrastruktury kolejowej przy uzyciu trakcji elektryczne;j.

W przypadku rozwigzania lub wygasnigcia umow, o ktorych mowa w podrozdziale 2.3.9. ust. 3 Regulaminu,
Przewoznik niezwlocznie dokonuje modyfikacji trasy pociagu, zgodnie z zasadami okre§lonymi w podrozdziale
4.8.1. Regulaminu w zakresie zmiany rodzaju pojazdu trakcyjnego lub sktada rezygnacje z trasy pociagu.

Przewoznik korzysta z infrastruktury kolejowej Zarzadcy w celu wykonania manewrdw, postoju pojazdow
kolejowych oraz z OIU, na podstawie przydzielonej zdolnosci przepustowe;.

Zarzadca w okresie obowiazywania Decyzji wprowadza zamknigcia torowe na zasadach przewidzianych
w Decyzji, Regulaminie i odpowiednich instrukcjach wymienionych w Zataczniku 3.2. do Regulaminu. W trakcie
korzystania z infrastruktury kolejowej moga wystapi¢ takze inne ograniczenia z jej korzystania, o ktorych mowa
w podrozdziale 2.5. ust. 2 pkt 4-10 i ust. 4 Regulaminu.

W przypadku planowanej realizacji robot na liniach kolejowych i konieczno$ci zmiany organizacji ruchu
kolejowego, Zarzadca wprowadza zamknigcie torowe i przekazuje zastgpczy rozktad jazdy pociagéw w trybie
i terminach okreslonych w podrozdziale 4.8.2. Regulaminu oraz Zataczniku 5.2 do Regulaminu.

Przewoznik dodatkowo ma mozliwo$¢ wygenerowania z Internetowego Systemu Zamawiania Trasy Pociagu
(ISZTP) zastepczego rozktadu jazdy pociagdw w formie przyjetej dla wydawnictw wewnetrznego rozktadu jazdy
pociggow.

Wprowadzenie zamknie¢ torowych, jak rowniez nieprzewidziane utrudnienia eksploatacyjne, moga powodowaé
konieczno$¢ wprowadzenia przez Przewoznika komunikacji zastepczej, o ktérej mowa w Zalaczniku 16
do Regulaminu. W razie wprowadzenia zamknig¢cia torowego Przewoznik jest uprawniony wylacznie
do uzyskania zwrotu kosztow komunikacji zastgpczej zgodnie z § 10 Decyzji oraz innych kosztow na zasadach
przewidzianych w § 11 Decyzji.
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Zmiany organizacji ruchu kolejowego wynikajace z planowanych robot na liniach Zarzadey, jak rowniez
nieprzewidziane utrudnienia eksploatacyjne, moga powodowac po stronie Przewoznika konieczno$¢ wdrozenia
zmian organizacji w zakresie obrzadzania sktadow pod katem sanitarnym, technicznym i ruchowym.

W przypadku wystapienia zdarzen lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznych na udostgpnianej infrastrukturze
kolejowej, Strony Decyzji stosowa¢ beda zasady zawarte w podrozdziale 6.3.3.2. Regulaminu.

W przypadku przejazdéw pociagdw z przesylkami nadzwyczajnymi, o ktérych mowa w podrozdziale 3.4.3.
Regulaminu, Przewoznik moze wykorzysta¢ zgode udzielong przez Zarzadce w celu realizacji przejazdu pociagu
z przesytka nadzwyczajna wyltacznie w relacji, dla ktorej wydana zostata zgoda.

§ 5. Obowiazki i uprawnienia Stron Decyzji
Zobowiazuje si¢ Strony do wykonywania z nalezyta staranno$cia zobowigzan wynikajacych z Decyzji.

Zobowiazuje si¢ Strony do stosowania procesu monitorowania zagrozen, zgodnie z wymogami okreslonymi
w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1078/2012 z dnial6 listopada 2012 r. w sprawie wspolnej metody oceny
bezpieczenstwa w odniesieniu do monitorowania, ktora ma by¢ stosowana przez przedsicbiorstwa kolejowe
i zarzadcow infrastruktury po otrzymaniu certyfikatu bezpieczenstwa lub autoryzacji bezpieczenstwa oraz przez
podmioty odpowiedzialne za utrzymanie (Dz. Urz. UE L 320z 17.11.2012 r., str. 8-13) oraz wzajemnej wymiany
informacji dotyczacych bezpieczenstwa systemu kolejowego.

Zobowiazuje si¢ Strony do podejmowania wspolnych dziatan celem realizacji wymogoéw okreslonych w punkcie
4.2 Zatacznika I do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie
wspoélnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka oraz uchylajacego rozporzadzenie
(WE) nr 352/2009 (Dz. Urz. UE L 121 2 03.05.2013 r., str. 8-25, z pdzn, zm.) w odniesieniu do zagrozen, ktérymi
nie s3 w stanie zarzadza¢ samodzielnie.

Strony ponosza odpowiedzialnos$¢ za dziatania i zaniechania wtasnych pracownikow oraz oso6b, ktorymi postuguja
si¢ przy wykonywaniu Decyzji.

Przewoznik ponosi odpowiedzialno$¢ za stan i sprawno$é wykorzystywanych pojazdow kolejowych.
Zarzadca ponosi odpowiedzialno$¢ za stan i sprawnos¢ elementow udostepnianej drogi kolejowe;.

Przewoznik w przypadku wygasniecia Decyzji usuwa, w terminie 15 dni kalendarzowych, swoje pojazdy
kolejowe, urzadzenia i sprzet z infrastruktury kolejowej Zarzadcy. W przypadku niewykonania tego zobowigzania,
Przewoznik pokrywa koszty usuniecia tych pojazdow, urzadzen i sprzgtu przez Zarzadce.

Pracownicy Przewoznika oraz osoby, ktérymi Przewoznik postuguje si¢ przy wykonywaniu Decyzji, w trakcie
realizacji przejazdéw zobowiazani sg do przestrzegania wszystkich parametrow okreslonych w przydzielonej
trasie pociggu oraz postanowien zawartych w Dodatku 2. do wewnetrznego rozktadu jazdy pociggdw
zawierajacego wykaz ostrzezen statych oraz predkosci drogowych na torach gtownych zasadniczych stacji
weztowych, w ktory Przewoznik zobowigzany jest ich wyposazy¢.

Dodatki do wewnetrznego rozktadu jazdy pociggow dostepne sa w ISZTP (zaktadka <Dokumenty> WRJ).

Pracownicy Przewoznika oraz osoby, ktorymi Przewoznik postuguje si¢ przy wykonywaniu Decyzji, wykonujacy
czynno$ci zwigzane bezposrednio z prowadzeniem ruchu kolejowego, zobowiazani sa do znajomosci i stosowania
instrukcji, zasad i wytycznych ujetych w:

1) wykazie przepisoOw bezpieczenstwa obowiazujacych pracownikéw Przewoznika wykonujacych czynnosci
bezposrednio zwigzane z bezpieczenstwem ruchu kolejowego stanowigcym Zatgcznik 3.1 do Regulaminu;

2) wykazie przepisow wewnetrznych obowiazujacych Przewoznika korzystajacego z infrastruktury kolejowe;j
Zarzadcy stanowigcym Zaltacznik 3.2 do Regulaminu.

Przewoznik zezwala na wstep i1 przejazd pracownika Zarzadcy w czynnej kabinie maszynisty na podstawie
imiennego zezwolenia wydanego przez Zarzadce¢. Zasady przejazdéw w czynnej kabinie maszynisty oraz wykaz
stanowisk, dla ktérych beda wystawiane ww. zezwolenia zawiera Zalacznik 10 do Regulaminu. Za przejazd
pracownika Zarzadcy w czynnej kabinie maszynisty bedzie pobierana optata zgodnie z obowigzujacym cennikiem
ustug trakcyjnych §wiadczonych przez PKP IC na rzecz podmiotéw zewnetrznych.

Pracownik Zarzadcy zobowigzany jest do okazania maszyniscie imiennego zezwolenia wraz z dokumentem
potwierdzajacym tozsamo$¢ bez wezwania.

Pracownicy Przewoznika stanowiacy obstuge pojazdow trakcyjnych powinni zna¢ obstugiwane odcinki linii
kolejowych, na ktorych prowadza pociag.
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W przypadku zmiany rozktadu jazdy pociggu, o ktérej mowa w podrozdziale 4.8.2. Regulaminu, jezeli Przewoznik
otrzyma zastgpczy rozklad jazdy pociagdw obejmujacy odcinki linii, na ktorych nie realizowal przejazdow
lub w przypadku gdy obstuga pojazdéw trakcyjnych utracita znajomo$¢ odcinkéw linii kolejowych z przyczyn
powstatych po stronie Zarzadcy, Zarzadca przydzieli trasy pociagdw celem uzyskania znajomosci odcinkéw linii
kolejowych. Zarzadca nie naliczy optat za realizacje¢ takich przejazdéw. Zarzadca nie zwraca Przewoznikowi
kosztow ponoszonych na uzyskanie znajomosci odcinkow linii kolejowych przez obshuge pojazdoéw trakcyjnych.

W sktad zespotu, o ktérym mowa w podrozdziale 6.3.3.2. ust. 5 Regulaminu, wchodza przedstawiciele Zarzadcy
i Przewoznika posiadajacy upowaznienia wydane zgodnie ze wzorem stanowigcym Zalacznik nr 1. Ze strony
Przewoznika upowaznionym do ich wydawania sa Dyrektorzy Zaktadow i Z-cy Dyrektorow Zaktadow
Przewoznika.

Przewoznik uprawniony we wniosku o przydzielenie zdolno$ci przepustowej przez aplikanta, ktory nie jest
przewoznikiem, z chwilg autoryzacji tego wniosku, przejmuje na wytacznos¢ uprawnienie do sktadania w imieniu
i na rzecz aplikanta:

1) wniosku o modyfikacj¢ przydzielonej zdolnosci przepustowej poza zmianami rozkladu jazdy pociggéw,
o ktérych mowa w podrozdziale 4.8.2. Regulaminu, w zakresie, o ktérym mowa w podrozdziale 4.8.1. ust. 4
i 9 Regulaminu, tj. w zakresie zmiany:

a) rodzaju pojazdu trakcyjnego,

b) masy brutto pociagu,

c) dlugosci pociagu,

d) maksymalnego nacisku osi na tor,
e) rodzaju pociagu;

2) rezygnacji z przydzielonej zdolnosci przepustowej, na zasadach okre$lonych w podrozdziale 4.8.4.
Regulaminu.

W przypadku wykorzystania trasy pociggu ponizej progu wskazanego w Regulaminie w podrozdziale 4.8.3 ust. 1
i 2, Zarzadca moze pozbawi¢ prawa do wykorzystania tej trasy pociagu na zasadach okreslonych w Regulaminie
podrozdziat 4.8.3. ust. 3.

Na stacjach, na ktorych pociagi Przewoznika rozpoczynaja i koncza bieg, Zarzadca zobowigzany jest
do zapewnienia utrzymania miedzytorzy, ktére s3 w jego zarzadzie, w stanie umozliwiajacym prawidlowe
i bezpieczne z nich korzystanie, tj.:

1) koszenie traw i odchwaszczanie, tak aby ich wysoko$¢ nie przekraczata 15 cm na drodze dojscia do miejsca
(toru) odstawienia pozostawionych na postdj sktadow pociggdéw oraz torowiska w obrebie skrajni taboru;

2) usuwanie krzewow;
3) wilasciwe zabezpieczenie studzienek;

4) zapewnienie o$wietlenia w porze ciemnej na czas wykonywania czynnosci technicznych przy pociagach
w miejscach, w ktorych istniejaca infrastruktura pozwala na zapewnienie takiego o§wietlenia.

W przypadku stwierdzenia przez Przewoznika uchybien w utrzymaniu mi¢dzytorzy w tym na stacjach, na ktérych
pociagi Przewoznika rozpoczynaja i koncza bieg, Przewoznik powiadamia Zarzadcg — wiasciwa terenowo
jednostke organizacyjna, wskazang na stronie internetowej Zarzadcy www.plk-sa.pl (w zaktadce Kontakt), ktora
ma obowigzek niezwlocznie podjaé dziatania eliminujace zgloszone nieprawidtowosci.

W przypadku stwierdzenia przez Przewoznika uchybien w utrzymaniu czystoSci w obr¢bie migdzytorzy,
szczegoblnie, gdy bedzie ograniczona widoczno$¢ stupkow, wskaznikéw badz semaforéw Przewoznik pisemnie
powiadamia Zarzadcg o konieczno$ci usunigcia nieprawidlowosci. W przypadku nieusunigcia przez Zarzadce
nieprawidtowosci, takich jak w szczegdlnosci ,.krzewdw” ograniczajacych i/lub zastaniajacych widocznosé lub
nieczytelnych wyblaktych wskaznikéw w terminie 3 dni od otrzymania wezwania od Przewoznika, zostanie
naliczona kara umowna zgodnie z zasadami opisanymi w Zalaczniku nr 6.

W przypadku stwierdzenia przez Przewoznika nieprawidtowosci w stanie infrastruktury szlakowej np.: uszkodzen
wskaznikow, brak wskaznikow lub ztego usytuowania wskaznikow itp. Przewoznik pisemnie powiadamia
Zarzadce o konieczno$ci usunigcia nieprawidlowosci. W przypadku nieusuni¢cia przez Zarzadcg
nieprawidtowosci w terminie 3 dni od otrzymania wezwania od Przewoznika, zostanie naliczona kara umowna
zgodnie zasadami opisanymi w Zalaczniku nr 6.
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17.

18.

19.

20.

W przypadku zaistnienia nieprawidtowosci w zakresie utrzymania czystosci i porzadku na peronach, ujawnionych
przez pracownikow Przewoznika lub wskutek skargi podréznego, Przewoznik powiadamia Zarzadce — wlasciwa
terenowo jednostke organizacyjna, wskazana na stronie internetowej Zarzadcy www.plk-sa.pl (w zaktadce
Kontakt), ktéra ma obowiazek niezwtocznie podja¢ dzialania eliminujace zgloszone nieprawidtowosci.

W przypadku stwierdzenia przez Zarzadcg zanieczyszczenia obszaru kolejowego (m.in. perondw, infrastruktury
pasazerskiej na peronach lub drogach dojscia do perondow) przez Przewoznika lub podmioty i osoby, ktdérymi
postuguje si¢ Przewoznik, wlasciwa terenowo jednostka organizacyjna Zarzadcy powiadamia Przewoznika
na adres e-mail: rozliczenia.BPP4@intercity.pl i telefonicznie pod nr 697 048 178 o powyzszym i wzywa
do usunigcia stwierdzonych nieprawidtowosci.

W przypadku nieusunigcia przez Przewoznika stwierdzonych nieprawidtowosci w terminie 3 dni roboczych
od otrzymania wezwania Zarzadcy, Zarzadca usunie je na koszt Przewoznika.

Przewoznik korzystajacy z infrastruktury kolejowej odpowiada za wszelkie emisje do srodowiska na obszarze
kolejowym lub poza nim, powstate w wyniku dzialalno$ci prowadzonej przez Przewoznika oraz podmioty i osoby
dzialajace na jego rzecz lub zlecenie.

W przypadku stwierdzenia przekroczenia prawnie okreslonych standardéw jakosci srodowiska, w tym warto$ci
dopuszczalnych hatasu okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (tekst jednolity: Dz. U. z 2014 r. poz. 112), ktére powstato
w wyniku dziatalnosci prowadzonej przez Przewoznika lub podmioty i osoby dzialajace na jego rzecz, Przewoznik
zobowigzany jest do pokrycia szkody powstaltej po stronie Zarzadcy, w tym zwrotu natozonej na Zarzadcg przez
Inspektorat Ochrony Srodowiska kary administracyjnej.

Ze wzgledu na konieczno$¢ biezacego monitorowania bezpieczenstwa prowadzonego ruchu kolejowego,
Przewoznik przekazuje do Biura Bezpieczenstwa Zarzadcy, poczta elektroniczng na adres e-mail:
przewoznik.instrukcje@plk-sa.pl, aktualne wersje instrukcji/przepisow wewngtrznych:

1) Instrukcji dla maszynisty pojazdu trakcyjnego;
2)  Instrukcji dla rewidentoéw taboru.

§ 6. Jednostki organizacyjne Zarzadcy i Przewoznika oraz stanowiska wyznaczone do wspolpracy

Strony ustalaja nastepujace zasady dokonywania powiadomien:

1)

2)

3)

w przypadku zdarzen majacych znaczenie dla zachowania bezpieczenstwa i ciagltosci prowadzenia ruchu, a takze
bezpieczenstwa ludzi, mienia i srodowiska, powiadamia si¢ odpowiednio:

a) po stronie Zarzadcy — najblizszy posterunek ruchu,
b) po stronie Przewoznika — maszyniste pojazdu trakcyjnego;
w przypadkach zaktocen w realizacji rozktadu jazdy pociggow, powiadamia si¢ odpowiednio:

a) po stronie Zarzadcy — poprzez najblizszy posterunek ruchu, wilasciwg terenowo ekspozytur¢ Centrum
Zarzadzania Ruchem Kolejowym, ktora powiadamia przedstawiciela Przewoznika, tj. Dyspozytur¢ Glownag
PKP IC,

b) po stronie Przewoznika — maszyniste pojazdu trakcyjnego;

w przypadku postoju taboru kolejowego na torach gléwnych zasadniczych i gléwnych dodatkowych
powodujacego utrudnienia eksploatacyjne, o ktérym mowa w podrozdziale 5.3. ust. 8 Regulaminu, Zarzadca
przekazuje Przewoznikowi informacje o potrzebie usunigcia taboru: telefonicznie na numer tel.: poprzez wlasciwa
terenowo Ekspozyture Dyspozytury Gléwnej PKP IC (Krakow, tel. 12 393 33 75 bzkrd@intercity.pl; Poznan, tel.
61 633 25 18 bzprd@intercity.pl; Gdynia, 58 721 55 17 bzgtd@intercity.pl) badz Dyspozyture Gtownag Warszawa,
tel. 22 473 30 64 bzrd@intercity.pl odpowiednio::

a) Dyspozytura Gtéwna w Warszawie — nr tel. 22 47 33 064; 22 47 42 751; adres e-mail:
bzrd.warszawa@intercity.pl,

b) Wydziat Ekspozytury Gtownej w Poznaniu — nr tel. 616 662 518; 616 331 809; adres e-mail:
bzprd@intercity.pl,

¢) Wydziat Ekspozytury Gtéownej w Krakowie — nr tel. 12 39 33 375; 12 39 33 231; adres e-mail:
bzkrd@intercity.pl,

d) Wydziat Ekspozytury w Gdyni — nr tel. 587 215 517; 587 213 375; adres e-mail: bzgt@intercity.pl;
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4)

5)

6)

7)

w zakresie planowania zmian w organizacji ruchu, Zarzadca przekazuje Przewoznikowi informacje, wedtug
Zalacznika nr 2;

w zakresie udostepniania danych poprzez Aplikacje SEPE2, Zarzadca i Przewoznik powiadamiajg si¢ na zasadach
zawartych w Zalaczniku nr 13;

Zarzadca przekazuje Przewoznikowi na dedykowany adres e-mail: prj@intercity.pl, sekretariat.bzw@intercity.pl,
sekretariat.bzp@intercity.pl, sekretariatbzk@intercity.pl, sekretariat.bzg@intercity.pl; powiadomienia w zakresie:

a) specyfikacji wprowadzonych zmian do Regulaminéw technicznych,
b) informacji o zmianach w Dodatkach do wewngtrznego rozktadu jazdy pociagéw (Dodatek 1 i Dodatek 2),
¢) informacji o aktualizacji Danych do opisu trasy;

w przypadkach pozostatych, w tym przy przekazywaniu innych informacji zwiazanych z wykonywaniem Decyzji,
odpowiednio powiadamia si¢:

a) po stronie Zarzadcy — PKP PLK Centrala Biuro Sprzedazy, adres: 03-734 Warszawa, ul. Targowa 74, e-mail:
us@plk-sa.pl,

b) po stronie Przewoznika — Centrala Biuro Dyspozytury i Realizacji Przewozow, adres: 02-305 Warszawa,
Aleje Jerozolimskie 142A, e-mail: umowa.pkpplk@intercity.pl.

§ 7. Oplaty
W ramach Decyzji Zarzadca pobiera oplaty:
1) za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej obejmujacy:
a) oplatg podstawowg za zrealizowany przejazd pociagu,
b) optate za postdj pojazdow kolejowych nie krotszy niz 2 godziny na torach niebedacych OIU,
c) opflatg¢ manewrowa za zrealizowane manewry;
2) rezerwacyjne za niewykorzystang w catosci lub czesci przydzielong zdolno$¢ przepustowa;
3) zakorzystanie z infrastruktury kolejowej o szerokosci torow 1520 mm;
4)  zakorzystanie z OIU;
5) zaudostepnianie danych poprzez Aplikacj¢ SEPE2.

W przypadku kiedy przejazd pociggu obejmuje linie/odcinki bedace w zarzadzie réznych podmiotow
gospodarczych, Zarzadca pobiera optate tylko za korzystanie z infrastruktury kolejowej bedacej w jego zarzadzie.

§ 8. Wyznaczenie oplat za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

Oplata podstawowa za zrealizowany przejazd pociagu ustalana jest jako iloczyn przebiegu pociagu i stawki
jednostkowej okre$lonej jako suma:

1)  czesci stawki zaleznej od masy brutto pociagu i kategorii linii kolejowych okreslonej wedtug wzoru:

S=8,01*WM*WK

gdzie:
8,01 —  $rednia stawka zalezna od masy i kategorii linii kolejowych w zt/pockm,
W — wspotczynnik zalezny od przedziatlu masy brutto i ustalany na podstawie Cennika, a mas¢ brutto

pociagu okre$la si¢ jako mase brutto pociggu uwzgledniona w przydzielonej trasie pociagu i mase¢ lokomotyw
czynnych, okreslong w aplikacji OT (Obliczenia Trakcyjne),

Wx— wspoélczynnik zalezny od $redniej kategorii odcinkéw linii kolejowych w przydzielonej trasie pociagu
ustalany na podstawie Cennika, staty dla catej trasy pociagu,

2)  czgsci stawki zaleznej od trakcji w zt/km, dla przejazdow zrealizowanych trakcja elektryczna.

W przypadku gdy na trasie przejazdu pociagu, w przydzielonej trasie uwzgledniona jest zmiana masy brutto
pociagu lub zmiana trakcji, optata podstawowa jest ustalana wedtug wzoru:

]
0p = ) 1B+ Wy * Wy) * Py * Kp)] + [0.29 (P * K]

i=1
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gdzie:

j— liczba wystepujacych zmian parametréw pociagu w przydzielonej trasie pociagu (cennikowych przedzialow
masy brutto lub trakcji pociagu),

8,01 —  $rednia stawka zalezna od masy i kategorii linii kolejowych w zl/pockm,

Wi — wspotczynnik roznicujacy $rednig stawke w zalezno$ci od przedzialu masy brutto i ustalany
na podstawie Cennika,

Wy — wspolczynnik réznicujacy $rednig stawke w zaleznosci od $redniej kategorii odcinkow linii kolejowych
w przydzielonej trasie pociagu i ustalany na podstawie Cennika, staty dla catej trasy pociagu,

Py —suma pracy eksploatacyjnej wyrazonej w pociggokilometrach wykonanej w danym przedziale masy brutto
1 przy niezmienione;j trakcji,

0,29—  cze$¢ stawki zalezna od trakcji dla pociagdw prowadzonych trakcja elektryczna w zt/km,
Pr— suma pracy eksploatacyjnej wyrazonej w pociggokilometrach pociagu prowadzonego trakcja elektryczna,

Kp— wspolczynnik wydtuzenia trasy przydzielonej w przypadku, gdy trasa przydzielona jest trasg w zastepczym
rozkladzie jazdy i jest dluzsza od trasy planowej — jest to iloraz dlugosci trasy planowej do trasy
przydzielonej, w pozostalych przypadkach jest to warto$¢ rowna 1.

W przypadku gdy Przewoznik dokona modyfikacji w ISZTP/SKRJ parametrow pociagu, dotyczacych
zastosowania innego rodzaju pojazdu trakcyjnego i/lub zmienionej masy brutto pociggu, oplata podstawowa
wyznaczana jest wedlug zasady podanej w ust. lw przypadku, gdy zmiana dotyczy calej trasy, lub ust. 2
w przypadku, gdy zmiana dotyczy czgsci trasy.

Za zrealizowany przejazd pociagu, dla ktérego ma zastosowanie ulga, optata podstawowa wyznaczana jest wedlug
zasady podanej w ust. 1 Iub 2 z uwzglednieniem ust. 3 i pomniejszana o wartos¢ wynikajaca z przyznanej ulgi.

Za zrealizowany przejazd pociagu z przesytkami nadzwyczajnymi, optata podstawowa wyznaczana jest wedlug
zasady podanej w ust. 1 lub 2 z uwzglednieniem ust. 3.

W przypadku kiedy realizacja przejazdu pociagu z przesytkami nadzwyczajnymi wymaga wstrzymania ruchu
po sasiednim torze, Zarzadca nalicza oplate podstawowa za korzystanie z obu torow.

Optata podstawowa za przejazd pociagu wedlug zastepczego rozktadu jazdy pociggdw z przyczyn lezacych
po stronie Zarzadcy, dla ktorego czas przejazdu ulegl wydluzeniu, a trasa przejazdu nie zmienita sie, jest
wyznaczana jako réznica pomiedzy optata wyznaczong dla trasy zaplanowanej w rozkladzie jazdy pociagéw
wedlug zasady podanej w ust. 1 lub 2 i polowa kwoty, jaka Zarzadca zaptacitby Przewoznikowi za opdznienie
pociagu z jego winy rowne wydluzeniu czasu przejazdu.

Optata podstawowa za przejazd pociaggu wedlug zastgpczego rozktadu jazdy pociggdw z przyczyn lezacych
po stronie Zarzadcy, dla ktorego czas przejazdu i trasa przejazdu ulegty wydhuzeniu, jest wyznaczana jako roznica
pomiedzy optata wyznaczong dla trasy zaplanowanej w rozktadzie jazdy pociggdéw wedtug zasady podanej w ust.
1 lub 2 ipotowa kwoty, jaka Zarzadca zaptacitby Przewoznikowi za opodznienie pociggu z jego winy rowne
wydhuzeniu czasu przejazdu.

Zmniejszenia, o ktorych mowa w ust. 6 1 7, nie stosuje si¢, jezeli czas przejazdu pociagu ulegt wydtuzeniu o mniej
niz 10 minut lub 10% calkowitego czasu przejazdu pociagu.

Oplata podstawowa wyznaczona wedlug zasad podanych w ust. 6 i 7 nie moze by¢ mniejsza niz potowa optaty

10.

11.

podstawowej ustalonej dla trasy zaplanowanej w rozktadzie jazdy pociagdw.

Optlata podstawowa, o ktorej mowa w § 7 ust. 1 pkt 1 lit. a, w przypadku realizacji przejazdu droga okrezng
z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy, naliczana jest zgodnie z zasadami okre§lonymi w ,,Procedurze rozliczen
optat za przejazdy realizowane drogami okreznymi w zwigzku z prowadzonymi robotami torowymi na sieci
PKP Polskie linie Kolejowe S.A.”, dostgpnej na stronie internetowej https://www.plk-sa.pl/klienci-i-
kontrahenci/warunki-udostepniania-infrastruktury-i-regulaminy/trasy-modelowe.

Optata podstawowa za przejazdy pociaggéw Przewoznika za kazdy okres rozliczeniowy, naliczana jest jako suma
optat podstawowych poszczegdlnych przejazddw pociagdw zrealizowanych w tym okresie, z uwzglgdnieniem
postanowien powyzszych ustepow.

Optata manewrowa obliczana jest jako iloczyn stawki jednostkowej optaty manewrowej dla trakcji elektrycznej
lub innego niz elektryczny rodzaj trakcji i odleglosci przejazdu wedhug ,,Wykazu odleglosci przejazdow
przyjmowanych do obliczania optaty manewrowej” stanowigcego Zalacznik 2.8 Regulaminu.
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12. Optata za postdj pojazdow kolejowych nie krotszy niz 2 godziny na torach niebgdacych OIU jest obliczana jako
iloczyn stawki jednostkowej postoju i sumy czasu trwania postoju.

Oplata za postdj nie jest pobierana w przypadku, w ktérym zajetos¢ toru przez pojazd kolejowy wynika z przyczyn
lezacych po stronie Zarzadcy.

Do czasu zaj¢tosci toru nie zalicza si¢ czasu od momentu zgloszenia Zarzadcy gotowosci pociagu do odjazdu do czasu
rzeczywistego odjazdu pociagu, w przypadku gdy pociag uruchamiany jest w odstepstwie od rozktadu jazdy,
z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy.

13. Optaty za korzystanie z infrastruktury kolejowej o szerokosci torow 1520 mm naliczane sg zgodnie z Zasadami
1520.

§ 9. Oplaty rezerwacyjne
1. Zarzadca nalicza optatg rezerwacyjna zgodnie z zapisami w podrozdziale 5.6. Regulaminu i § 6 ust. 5 Zasad 1520.

2. Rezygnacja z przydzielonej zdolnosci przepustowej sktadana przez Przewoznika lub aplikanta, jezeli Przewoznik
przyjat trasy do realizacji, skutkuje naliczeniem Przewoznikowi oplaty rezerwacyjnej, o ktérej mowa
w podrozdziale 5.6. ust. 2 Regulaminu, z uwzglednieniem ponizszych terminéw, w ktérych w ramach wdrozenia
poszczegolnych zmian rozktadu jazdy pociagdéw, uptywa termin sktadania wnioskow:

1) 14 listopada 2023 r. — dla zmiany wprowadzanej od dnia 15 kwietnia 2024 r;
2) 19 stycznia 2024 r. — dla zmiany wprowadzanej od dnia 9 czerwca 2024 r.;
3) 7 maja 2024 r. — dla zmiany wprowadzanej od dnia 2 wrze$nia 2024 r.;

4) 29 maja 2024 r. — dla zmiany wprowadzanej od dnia 30 wrzesnia 2024 r.

3. W przypadku gdy przewoznik dokona modyfikacji parametrow przydzielonej trasy pociagu poprzez zmniejszenie
masy brutto pociaggu, optata rezerwacyjna, o ktorej mowa w podrozdziale 5.6. ust. 5 Regulaminu, b¢dzie wynosita
50% zmniejszenia optaty podstawowej wyznaczonej wg wzoru:

J
OR = [50%  » [(8,01 (Wi — Waz) * Wil * (P * Kp)]
i=1
gdzie:

i— oznacza czg¢$¢ trasy pociagu, (Wyq; — Wyo;) réznica wspotczynnikow Wy — przed zmiang masy
brutto i Wnz po zmianie masy brutto, znaczenie wspotczynnikow Wy, Wk, Pwmi, K, jest analogiczne do wzoru
na wyliczenie oplaty podstawowej, o ktorym mowa w § 8 ust. 2.

4. W przypadku realizacji przejazdu pociggu wedtug warunkow, o ktorych mowa w § 2 ust. 8, Zarzadca nie pobiera
oplaty rezerwacyjnej za niewykorzystang czg¢s$¢ trasy na linii nr 202.

§ 10. Rozliczenie kosztow komunikacji zastepczej

1. W przypadku uruchomienia przez Przewoznika komunikacji zastepczej za odwotane pociagi pasazerskie
z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy, w celu dowozu pasazerdw do i ze stacji/przystankow osobowych,
na ktérych postoje nie odbywaja si¢ ze wzgledu na niezrealizowany przejazd pociagu na calej lub czesci trasy,
Przewoznik moze obcigzy¢ jednostke organizacyjng Zarzadcy, wskazana przez Centrum Zarzadzania Ruchem
Kolejowym, poniesionymi z tego tytutu kosztami komunikacji zastgpczej, pomniejszonymi o koszt za minimalny
dostep do infrastruktury zgodnie z niniejszym ustgpem.

Koszty komunikacji zastgpczej to udokumentowane fakturami wydatki ponoszone przez Przewoznika
na wykonanie przez przewoznika drogowego ustugi komunikacji zastgpczej, obejmujace przejazd pojazdu
drogowego z kierowca.

Koszty komunikacji zastgpczej, ktorych zwrotu moze domaga¢ si¢ Przewoznik, stanowia roéznice pomiedzy
udokumentowanymi fakturami wydatkami ponoszonymi przez Przewoznika za wykonanie przez przewoznika
drogowego ustugi komunikacji zastepczej, obejmujacymi wynajecie pojazdu drogowego z kierowca, a kosztami
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, ktdre poniostby Przewoznik w przypadku realizacji przejazdu
pociagu (na odcinku, na ktérym zostat odwolany pociag z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy, za ktory zostata
wprowadzona komunikacja zastgpcza).

2. W przypadku uruchomienia przez Przewoznika komunikacji zastgpczej, z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy,
w celu dowozu pasazerow do i ze stacji/przystankow osobowych, na ktorych postoje nie odbywaja si¢ ze wzgledu
na przejazd pociggu pasazerskiego droga okrezng lub w przypadku przejazdu pociggu pasazerskiego trasg
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zaplanowang, ale bez mozliwosci zatrzymania si¢ na stacjach/przystankach osobowych, Przewoznik moze
obcigzy¢ jednostke organizacyjna Zarzadcy, wskazang przez Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym,
poniesionymi kosztami z tego tytutu, ktore beda rowne udokumentowanym fakturami wydatkom ponoszonym
przez Przewoznika za wykonanie ustugi komunikacji zastepczej przez przewoznika drogowego, obejmujacymi
przejazd pojazdu drogowego z kierowca.

3. Koszt dostgpu do infrastruktury kolejowej dla przydzielonej zdolnosci przepustowej na odcinku, na ktérym pociag
nie zrealizowal przejazdu, zostala wprowadzona komunikacja zastgpcza, podaje Zarzadca na wystapienie
Przewoznika, przestane pocztg elektroniczng na adres e-mail: $<--8<'@plk-sa.pl wedlug wzoru stanowigcego
Zalacznik nr 3.

Do faktury wystawionej dla wtasciwej jednostki organizacyjnej Zarzadcy Przewoznik dolacza:

1) poswiadczong za zgodnos$¢ z oryginatem kserokopie faktury wystawionej przez przewoznika drogowego
zawierajacg informacje o relacji przejazdu i jego terminie;

2) zestawienie pociagdw, za ktdre zostata wprowadzona komunikacja zastepcza, wedlug wzoru stanowigcego
Zalacznik nr 3;

3) oswiadczenie o dokonaniu oceny efektywnosci i racjonalnosci organizacji komunikacji zastgpczej, wedtug
wzoru stanowiacego Zalacznik nr 3.2

4) o$wiadczenie o nierefundowaniu kosztoéw komunikacji zastgpczej przez organizatora transportu zbiorowego,
wedlug wzoru stanowigcego Zalacznik nr 3.3;

4. W przypadku uruchomienia przez Przewoznika komunikacji zastepczej, ktdrej konieczno§¢ wynika z prowadzenia
przez Zarzadcg robot inwestycyjnych w lokalizacjach zwigzanych z realizacja projektoéw: FEnIKS (Fundusz
Europejski na Infrastrukture, Klimat i Srodowisko), FEPW (Fundusz Europejski dla Polski Wschodniej) lub CEF2
((ang. Connecting Europe Facility) — Instrument ,JEaczac Europe™), analogicznie jak dla: POIiS (Program
Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko), CEF1 ((ang. Connecting Europe Facility) — Program ,,E.aczac Europe™)
lub POPW (Program Operacyjny Polska Wschodnia), rozliczenie kosztow komunikacji zastgpczej odbywac si¢
bedzie wylacznie na podstawie odrebnie zawartego porozumienia, w ramach zabezpieczonych srodkow
finansowych.

5. W przypadku uruchomienia przez Przewoznika komunikacji zastgpczej, ktorej konieczno$¢ wynika
z nieprzewidzianych zdarzen (powaznych wypadkéw, wypadkow, incydentéw) lub sytuacji potencjalnie
niebezpiecznych, rozliczenie kosztow realizowane jest w trybie okre§lonym w podrozdziale Regulaminu.

§ 11. Inne oplaty i rozliczenia
1. Optaty za korzystanie z OIU, wyznaczane sg zgodnie z zasadami okreslonymi w Regulaminie OIU.

2. W przypadku wystapienia utrudnien eksploatacyjnych i uzycia pojazdu trakcyjnego innego przewoznika
dla ,,$ciagniecia” taboru Przewoznika, Zarzadca obciaza Przewoznika kwota wynikajaca z faktury wystawionej
przez innego przewoznika.

W przypadku utrudnien eksploatacyjnych wynikajacych z winy Zarzadcy, Zarzadca nie obciazy Przewoznika
kwota wynikajaca z faktury wystawionej przez innego przewoznika.

3. Do wystawionej dla Przewoznika faktury Zarzadca dotacza nastepujace ztaczniki:
1) kopie¢ faktury wystawionej przez innego przewoznika,

2) telefonogram/ zamowienie, okreslajacy, kto i dla jakiego przewoznika oraz do jakiego miejsca zadysponowat
pojazd trakcyjny,

3) zestawienie godzin z rozpisaniem czasu pracy z pojazdu trakcyjnego, tzn. przejazd jako jazda luzem tam
i powrot, $ciaganie pociagu z podaniem numeru pociagu i relacji przejazdu badz kopi¢ dokumentu
przeznaczonego do rejestrowania pracy pracownikow (tj. wykonana praca: druzyny trakcyjnej,
manewrowego i rewidenta/kierownika pociagu) i pojazdu trakcyjnego innego przewoznika.

4.  Przewoznik, ktorego pojazd trakcyjny zostal uzyty do ,,$ciggnigcia” taboru innego przewoznika, za wykonana
prace pojazdu trakcyjnego i druzyny trakcyjnej lub innych pracownikow (manewrowego, rewidenta/kierownika
pociagu), obcigza Zarzadce faktura, wystawiong zgodnie ze stawkami jednostkowymi przyjetymi przez
Przewoznika do stosowania na okres obowigzywania Decyzji i przekazanymi Zarzadcy do wykorzystania, poczta
elektroniczng na adres e-mail: ius@plk-sa.pl, do dnia 31 grudnia 2023 r.

! Oznaczenic &--8< pokazuje usunigta tres¢ bedaca tajemnica przedsigbiorcy.
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Do wystawionej dla Zarzadcy faktury Przewoznik dotacza nastgpujace zataczniki:

1) telefonogram, okreslajacy kto i dla jakiego przewoznika oraz do jakiego miejsca zadysponowal pojazd
trakcyjny;

2) zestawienie godzin z rozpisaniem czasu pracy pojazdu trakcyjnego, tzn. przejazd jako jazda luzem tam
i powr6t, $cigganie pociggu z podaniem numeru pociggu irelacji przejazdu badz kopi¢ dokumentu
przeznaczonego do rejestrowania pracy pracownikéw (tj. wykonana praca: druzyny trakcyjnej,
manewrowego i rewidenta kierownika pociggu) i pojazdu trakcyjnego Przewoznika.

5. W przypadku niedotrzymania z winy wykonawcy terminu robot, okre§lonego w harmonogramie zamknigé
torowych, Przewoznik moze dochodzi¢ od Zarzadcy roszczen, o ktéorych mowa w § 11 ,,Zasad organizacji
i udzielania zamknig¢ torowych Ir-19”, w tym kosztow komunikacji zastepczej.

6. Zmiany organizacji ruchu kolejowego wynikajace z planowanych robot na liniach Zarzadcy, moga powodowaé
konieczno$¢ przejazdu pociggu Przewoznika z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej linii nr 250 bedacej
w zarzadzie PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z 0.0. w odstepstwie od przydzielonej trasy po linii
nr 202.

W takim przypadku Przewoznik uprawniony jest do obciazenia Zarzadcy, poniesionymi z tego tytutu
udokumentowanymi kosztami. Przez udokumentowane koszty, rozumie si¢ réznice pomigdzy kosztami, ktore
ponidstby Przewoznik w przypadku realizacji przejazdu po linii nr 202, audokumentowanymi kosztami
poniesionymi przy realizacji przejazdu po linii nr 250.

Do faktury wystawionej dla jednostki organizacyjnej Zarzadcy wskazanej przez Centrum Zarzgdzania Ruchem
Kolejowym — Ekspozytur¢ w Gdansku, Przewoznik dotagcza:

1) poswiadczong za zgodno$¢ z oryginatem kserokopi¢ faktury wystawionej przez PKP Szybka Kolej Miejska
w Trojmiescie sp. z 0.0. zawierajaca informacj¢ o numerze pociggu i terminie realizacji przejazdu pociagu;

2) zestawienie pociggow, ktore w zwiazku z planowanymi robotami na liniach Zarzadcy, realizowaly przejazd
po linii nr 250 zamiast po linii nr 202, wedlug wzoru stanowigcego Zalacznik nr 4.

7. W ramach wprowadzonych przez Zarzadce zamknig¢ torowych uniemozliwiajacych:

1) wykonanie czynnos$ci obstugowych taboru w punktach utrzymania taboru Przewoznika (dotyczy stacji:
Bielsko Biata, Chabowka, Czestochowa, Gliwice, Jasto, Katowice, Kielce, Krakéw Glowny, Krakéw
Zachod, Krakow Plaszow, Krakow Prokocim, Krynica Zdrdj, Lupkow, Muszyna, Powroznik, Przemysl
Bakonczyce, Przemys$l Glowny, Raciborz, Rzeszow Glowny, Stalowa Wola Rozwadow, Sucha Beskidzka,
Stroze, Tarnow, Wista Glebce, Wista Uzdrowisko, Zagoérz, Zakopane, Zwardon, Zywiec, Wroclaw Gt.,
Poznan Gt., Jelenia Gora, Terespol);

2) postdj pociggu Przewoznika na stacji zwrotnej planowanej zgodnie z rocznym rozktadem jazdy pociagow,
z powodu wylaczenia napigcia w sieci trakcyjnej lub z powodu braku mozliwosci skorzystania z torow
postojowych;

3) domknigcie obiegdw sktadow pociggdw Przewoznika;

Zarzadca, w miar¢ istniejacych mozliwosci technicznych, umozliwia niezbedne zjazdy taboru Przewoznika
do tych punktow utrzymania i z powrotem oraz przejazd do najblizszych stacji zasilanych w energi¢ elektryczna
i powrot tych sktadow do stacji rozktadowego uruchomienia pociagdéw oraz dodatkowe przejazdy pociagdéw
stuzbowych i lokomotyw luzem wynikajacych z obiegow sktadéw pociagow.

Zarzadca za zrealizowanie dodatkowych przejazdoéw, bedacych skutkiem wprowadzonych zamkni¢é torowych,
nie bedzie obcigzat Przewoznika optatami za minimalny dostep do infrastruktury kolejowe;.

Niezbedne do zjazdu i przejazdu trasy ujete zostang kazdorazowo przy uzgadnianiu zastepczego rozktadu jazdy
pociagéw. Przedstawiciel Przewoznika kazdorazowo, uczestniczac w komisjach opracowujacych regulaminy
tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot, wskazywal bedzie na konieczno$é
zabezpieczenia przez Zarzadcg niezbednych dodatkowych tras.

Pracownicy jednostek organizacyjnych Zarzadcy wspotpracuja z pracownikami Przewoznika w celu ustalenia
miejsc zatrzyman komunikacji zastg¢pczej w obrebie obszaru kolejowego zarzadzanego przez Zarzadcg.

8. Zwrot innych kosztow Przewoznika poniesionych w zwigzku z wprowadzonymi ograniczeniami w dostgpie
do infrastruktury/zamknigciami torowymi z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy, moze odby¢ si¢ wylacznie
w przypadku zapewnienia zrédia ich finansowania i na podstawie wyraznego, zgodnego porozumienia mi¢dzy
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10.

11.

Stronami. Koszty te nie obejmuja kosztow, ktore Przewoznik i tak by ponidst niezaleznie od zaistnienia
ograniczenia lub zamknigcia torowego.

Porozumienie/Ustalenia, o ktérym mowa wyzej, moze zosta¢ zawarte wytacznie w formie pisemnej pod rygorem
niewaznos$ci lub formie elektronicznej opatrzonej kwalifikowanym podpisem elektronicznym pod rygorem
niewaznosci, wedlug wzoru stanowiacego Zalacznik nr 3.1, na etapie:

—  opracowywania regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot, lub

—  opracowania zastgpczego rozkladu jazdy pociagéw,

i moze dotyczy¢:

1) refakturowania kosztow wydatkowanych na organizacje nowego tymczasowego przystanku autobusowego
lub kosztow korzystania z istniejacego przystanku, jezeli Przewoznik ponosi oplaty z tego tytutu, tj.:

a)  kosztow zwigzanych z konieczno$cia oznakowania przystankow drogowych dla zatrzymania pojazdow
komunikacji zastgpczej oraz wykonania dodatkowego oznakowania drog publicznych,

b) kosztow uzgodnienia z zarzadca drogi zajetosci pasa ruchu drogowego na drogach publicznych
pod wyznaczony przystanek,

¢) kosztow opracowania zmienionej organizacji ruchu na drogach publicznych, ponoszonych w przypadku
koniecznosci wyznaczenia przystanku dla zatrzymania pojazdéw komunikacji zastgpczej poza
obszarem kolejowym;

2) honorowania biletow Przewoznika na odcinku, na ktérym odwotano pociag, w pociagach/Srodkach
transportu innego przewoznika, wowczas kiedy w zamian nie jest wprowadzana komunikacja zastepcza;

3) kosztow uzycia lokomotywy spalinowej dla przeciagania sktadow pociagébw jako trakcji zastepczej,
w obrebie danej stacji, przyleglych odcinkow linii i stacji sgsiedniej;

4)  kosztow obstugi mobilnych informatorow;
5)  kosztow wykonania tablic i ulotek dla podréznych;

6) kosztow obstugi rewidenckiej, ktore sg skutkiem powstania nowych dodatkowych stacji postojowych przed
miejscem prowadzenia robot oraz za miejscem prowadzenia robot w przypadku wykonania takich
dodatkowych czynnosci;

7)  kosztow obstugi manewrowej na stacji przed miejscem prowadzenia robot oraz za miejscem prowadzenia
robo6t w przypadku wykonania takich dodatkowych czynnosci;

8) dodatkowych kosztow zwigzanych z uruchomieniem tymczasowych punktéw czyszczen taboru.

W ramach uzgodnien Przewoznik zobowigzany jest okre$li¢ szacowang wysokos¢ kwoty podlegajacej
rozliczeniom.

Do faktury wystawionej dla jednostki organizacyjnej Zarzadcy za koszty z uzgodnionego tytulu, Przewoznik
zobowigzany jest dotaczy¢ stosowng dokumentacj¢ stanowigca podstawe rozliczenia tych kosztow wraz
z kalkulacja.

W przypadku postoju pojazdow kolejowych, o ktérym mowa w podrozdziale 5.3. ust. 8 Regulaminu, z chwilg
uplywu terminu okre$lonego w powiadomieniu, oplata ustalana jest dla pierwszych 12 godzin postoju
rozpoczgtych po terminie okre§lonym w powiadomieniu z zastosowaniem trzykrotno$ci stawki jednostkowe;.
Dla kazdych kolejnych 12 godzin postoju, optata ustalana jest z uwzglednieniem stawki powickszonej w stosunku
do stawki z poprzedniego 12-godzinnego okresu postoju, o trzykrotnos$¢ stawki jednostkowe;.

W przypadku koniecznosci przestawienia pozostawionych na postdj pojazdéw kolejowych, z toru gtdéwnego
zasadniczego lub toru gldéwnego dodatkowego, powodujacych utrudnienia eksploatacyjne, Zarzadca na miejsce
przestawienia, w pierwszej kolejnosci, wskaze inny wolny tor na danej stacji.

Post6j pojazdoéw kolejowych, po ich przestawieniu, bedzie zaliczony jako post6j na torze ogdlnodostgpnym, a gdy
Przewoznik wskaze inne miejsce przestawienia, to wedlug zasad obowigzujacych dla tego miejsca/toru.

Optaty za udostgpnianie danych poprzez Aplikacje SEPE2, wyznaczane sg zgodnie z zasadami okre$lonymi
w Zalaczniku nr 13.

Strony postanawiaja, ze obowigzujgca form¢ odszkodowan z tytutu nienalezytego wykonania Decyzji, stanowig
kary umowne.
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12.

13.

14.

Zasady naliczania kar umownych oraz rozliczen w zakresie:

1) wyglaszania komunikatéw megafonowych i/lub podawania informacji wizualnej zawarte sa w Zalgczniku
nrs;

2) utrzymania mi¢dzytorzy zawarte sa w Zalaczniku nr 6;

3) uruchomienia przez Przewoznika pociagu z przesytka nadzwyczajng z pomini¢gciem obowigzujacych zasad
zawarte s w Zalaczniku nr 7 i Zalaczniku nr 7.1;

4) uruchomienia przez Przewoznika pociggu z innym rodzajem pojazdu trakcyjnego i/lub zwigkszong masa
brutto pociagu, bez dokonania modyfikacji, zawarte sa3 w Zalaczniku nr 8 i Zalaczniku nr 8.1;

5) odwotania trasy pociagu Przewoznika z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy zawarte s3 w Zalaczniku
nr 9 i Zalaczniku nr 9.1;

6) wykorzystywania przez Przewoznika zdolnosci przepustowej dla manewrow i postojow z pominigciem
obowiazujacych zasad w zakresie jej zamawiania zawarte sg w Zalaczniku nr 10;

7) wykorzystania danych z Aplikacji SEPE2 niezgodnie z obowiazujacymi zasadami zawarte sa w ust. 35
Zalacznika nr 13.

Zaptata kar umownych przewidzianych w Decyzji nie pozbawia Stron prawa dochodzenia odszkodowania
przewyzszajacego wysoko$¢ zastrzezonych kar umownych.

Strony postanawiaja, ze w zakresie rekompensat, o ktérych mowa w podrozdziale 5.7. Regulaminu, obowiazuje
procedura rozliczenia rekompensaty za op6znienie pociaggu wedtug zasad okreslonych w Zalaczniku nr 11.

Pozostale elementy Planu wykonania realizowane b¢da zgodnie z zapisami Regulaminu.

Strony postanawiaja, ze odpowiedzialno$¢ Stron z tytulu niewykonania lub nienalezytego wykonania Decyzji
z innych przyczyn niz zastrzezona z tytutu kar umownych, rozstrzygana jest w oparciu o przepisy Kodeksu
cywilnego o niewykonaniu zobowigzan, z zastrzezeniem odpowiednich postanowien Decyzji oraz Regulaminu.

§ 12. Zasady dokumentowania §wiadczonych uslug oraz rozstrzygania sporéw i odwolan

Zarzadca prowadzi w Aplikacji SEPE2 rejestracj¢ przejazdow pociagéw. Przewoznik po sprawdzeniu
i wyjasnieniu ewentualnych watpliwosci zobowiazany jest najpdzniej w ciagu 72 godzin po ich zrealizowaniu
do dokonania ich autoryzacji, tj. potwierdzenia w Aplikacji SEPE2.

W przypadku ztozenia przez Przewoznika reklamacji, wyznaczony pracownik Zarzadcy dokonuje weryfikacji jej
zasadno$ci. W przypadku stwierdzenia zasadnos$ci ztozonej reklamacji, Zarzadca dokonuje stosownych korekt
w tym zakresie.

Zarzadca prowadzi w Module OIU rejestracje wykonanych manewrdw, postoju pojazdow kolejowych
i korzystania z OIU. Przewoznik po sprawdzeniu i wyjasnieniu ewentualnych watpliwosci z wlasciwg terenowo,
dla wykonanej ustugi, jednostka organizacyjng Zarzadcy, zobowigzany jest po ich zakonczeniu do dokonania
ich autoryzacji w systemie ISZTP lub zlozenia reklamacji poprzez system ISZTP.

W przypadku zlozenia przez Przewoznika reklamacji w systemie ISZTP, wyznaczony pracownik Zarzadcy
dokonuje weryfikacji jej zasadnoéci. W przypadku stwierdzenia zasadno$ci ztozonej reklamacji, Zarzadca
dokonuje poprawek, a wyznaczony pracownik Przewoznika dokonuje ostatecznej ich autoryzacji, celem
potwierdzenia prawidtowego wykonania ustugi.

Zarzadca dla kazdego okresu rozliczeniowego sporzadza zestawienie zrealizowanych i niezrealizowanych
przejazdow pociagéw, wykonanych manewréw, postoju pojazdéow kolejowych oraz korzystania z OIU
i przekazuje je poczta elektroniczng na adres mail: umowa.pkpplk@intercity.pl najpdzniej w dniu dostarczenia
faktury. W zestawieniu Zarzadca podaje wysoko$¢ optat za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej,
za korzystanie z infrastruktury o szerokos$ci torow 1520 mm, optaty rezerwacyjnej i optaty za korzystanie z OIU.

Brak potwierdzenia przez Przewoznika realizacji ustugi nie wstrzymuje rozliczen.

Przewoznik ma mozliwo$¢ sktadania reklamacji w terminie 1 roku i 7 miesi¢cy od dnia zdarzenia, a w przypadku
jezeli postegpowanie wyjasniajace co do zdarzenia nie zakonczy si¢ co najmniej w terminie 1 roku od dnia zdarzenia
— w terminie 6 miesi¢cy od dnia zakonczenia postepowania.

§ 13. Terminy, sposéb uiszczania oplat i innych zobowiazan finansowych

Zarzadca wystawia faktury, zgodnie z obowiazujacymi przepisami, w szczego6lnosci ustawa o podatku od towaréw
i ustug za:
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10.

11.

12.

13.

1) zrealizowane ustugi, za wyjatkiem ustugi udostgpniania danych poprzez Aplikacj¢ SEPE2, o ktérej mowa
w pkt 3, w terminie do 7 dni po zakonczeniu okresu rozliczeniowego;

2) wplacong zaliczke, w terminie do 7 dni od daty otrzymania wptaty zaliczki;

3) ustugi udostepniania danych poprzez Aplikacj¢ SEPE2, w terminie do 14 dni po zakonczeniu okresu
rozliczeniowego,

nie pdzniej niz w terminie wynikajacym z przepiséw prawa podatkowego.

Wystawione faktury Zarzadca przekazuje za posrednictwem poczty -elektronicznej na adres e-mail:
efaktury@intercity.pl zgodnie z podpisang przez Przewoznika ,,Zgoda na otrzymywanie eFaktury”, ktora reguluje
zasady przeptywu dokumentow faktur, faktur korygujacych oraz duplikatow faktur wysylanych za posrednictwem
poczty elektroniczne;j.

W fakturach jako odrebne pozycje uwzglednia si¢ optate podstawowa za przejazd pociagu, oplate za postoj
pojazdow kolejowych, optate manewrowa, optate za korzystanie z infrastruktury o szerokosci toréw 1520 mm,
oplaty rezerwacyjne oraz optaty za korzystanie z OIU.

Za opracowanie warunkoéw przewozu przesytki nadzwyczajnej, faktury wystawia Centrum Zarzadzania Ruchem
Kolejowym.

Naleznosci wynikajace z faktur, wnoszone sa w terminie 21 dni od daty wystawienia Przewoznikowi prawidtowo
wystawionej faktury, w drodze przelewu na rachunek bankowy ujety w wykazie podatnikéw VAT, o ktérym mowa
w art. 96b ustawy o podatku od towarow i ustug nr 95 1020 1026 0000 1702 0287 5219 prowadzony przez bank
PKO BP S.A.W przypadku gdy termin platnos$ci przypada w sobote lub w dzien wolny od pracy, wowczas termin
ptatnosci uptywa nastepnego dnia, ktory nie jest sobota ani dniem wolnym od pracy.

Strony postanawiajg, ze podatek od towardw i ustug VAT wynikajacy z faktur wystawionych w zwigzku
z realizacja Decyzji moze by¢ regulowany z zastosowaniem mechanizmu podzielonej ptatnosci — zgodnie
z przepisami ustawy o podatku od towaroéw i ustug.

W przypadku koniecznosci wystawienia korekty faktury in minus, kwota zwrotu zostanie zwrocona
Przewoznikowi na rachunek bankowy nr: 42 1140 1010 0000 2606 8600 1005 w terminie 21 dni od daty
wystawienia faktury z zastrzezeniem, gdy Przewoznik bedzie posiadal zalegle zobowigzania wobec Zarzadcy,
wowczas kwota korekty in minus w pierwszej kolejnosci zostanie zaliczona na poczet istniejacego zadhuzenia.
Do kazdej faktury korygujacej Zarzadca zobowigzany dolaczy¢ zalacznik, z ktérego jednoznacznie bedzie
wynikata warto$¢ korekty (z zaznaczeniem w zalaczniku korygowanych wartosci).

Rozliczenia z tytulu uzycia pojazdu trakcyjnego Przewoznika do eliminacji zaktocen eksploatacyjnych
dokonywane sg odpowiednio przez Zarzadceg i Przewoznika lub ich jednostki organizacyjne, a za uruchomienie
komunikacji zastepczej, za zrealizowany w ramach rocznego rozktadu jazdy przejazd pociggu Przewoznika
z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej linii nr 250 oraz dodatkowe koszty zmian publikacji informacji dla
podréznych dokonywane sg przez jednostki organizacyjne Zarzadcy, z zachowaniem 21-dniowych terminéw
ptatnosci od daty wystawienia faktury, na rachunek wskazany w fakturze. W przypadku gdy termin ptatnosci
przypada w sobote lub w dzien wolny od pracy, wowczas termin ptatnosci uptywa nastgpnego dnia, ktory nie jest
sobotg ani dniem wolnym od pracy.

Wierzytelnosci wzajemne Stron, powstale w wyniku likwidacji skutkow zdarzen (powaznych wypadkow,
wypadkow, incydentéw) lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznych w transporcie kolejowym, traktowane
sa odrebnie od wierzytelnosci powstatych w wyniku korzystania z infrastruktury kolejowej na podstawie Decyz;ji.

Przy fakturowaniu do optat dolicza si¢ nalezny podatek VAT, zgodny z obowigzujacymi przepisami prawa.

Fakture uznaje si¢ za uregulowang w dniu, w ktérym nastapito uznanie rachunku bankowego Strony kwotg rowng
warto$ci wystawionej faktury.

Za opOznienia w regulowaniu nalezno$ci Zarzadcy przystuguje prawo do naliczania odsetek ustawowych
za opOznienia w transakcjach handlowych, zgodnie z ustawg z dnia 8 marca 2013 r. o przeciwdziataniu
nadmiernym opo6znieniom w transakcjach handlowych (tekst jednolity: Dz. U. z 2023 r. poz. 1790).

Strona wnoszgca optaty na rzecz drugiej Strony, podaje na dokumencie platnosci numer faktury, ktérej optata
dotyczy.

W przypadku splaty przez Przewoznika naleznosci wynikajacej z Decyzji, pomimo wskazania przez Przewoznika
dhugu, ktory chce zaspokoi¢, Zarzadca moze bez koniecznosci uzyskania zgody Przewoznika, zaliczy¢
ja w pierwszej kolejnosci na poczet naleznosci gtéwnych i odsetek najdawniej wymagalnych powstatych z tytutu
nieterminowych wptat wynikajacych z Decyzji. W takim przypadku w terminie 10 dni od daty dokonania ptatnosci
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Przewoznik zostanie poinformowany w formie pisemnej lub w formie elektronicznej opatrzonej kwalifikowanym
podpisem elektronicznym o zaliczeniu dokonanych ptatnosci na poczet innych zobowigzan niz te, ktore zostaty
wskazane w tytule przelewu przez Przewoznika.

Strony nie moga dokona¢ potracenia wlasnych nalezno$ci z naleznosci przystugujacych drugiej Strony z tytulu
wydanej Decyzji, bez uzyskania uprzedniej pisemnej zgody drugiej Strony.

§ 14. Gwarancje finansowe

§ 15. Poufnos$é informacji

Postanowienia Decyzji nie stanowia informacji bedacych tajemnica przedsigbiorstwa Zarzadcy w rozumieniu
ustawy z dnia 16 kwietnia 1993 r. o zwalczaniu nieuczciwej konkurencji (tekst jednolity: Dz. U. z 2022 r.
poz. 1233) oraz tajemnica przedsigbiorcy w rozumieniu ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o dostgpie do informacji
publicznej (tekst jednolity: Dz. U. z 2022 r. poz. 902).

Postanowienia Decyzji dotyczace:
1) Szacowanej wartosci Decyzji, o ktorej mowa w § 19 ust 4.;
2)  Gwarancji Finansowych, o ktorych mowa w § 14;

3) Oswiadczenia z Zatacznika nr 3.2 (uzupelnionego) dotyczacego komunikacji zastgpczej, poza danymi
przekazywanymi do Centrum Unijnych Projektéw Transportowych (CUPT),

stanowig informacj¢ bedaca tajemnica przedsigbiorstwa Przewoznika oraz tajemnica przedsigbiorcy Przewoznika
W rozumieniu ustaw, o ktorych mowa w ust. 1.

Strony zobowigzane s3 do utrzymania w tajemnicy i nieujawniania osobom trzecim informacji, o ktérych mowa
w ust. 2 oraz informacji uzyskanych w zwiazku z realizacja Decyzji, ktoérych ujawnienie mogloby narazi¢ druga
Strone na szkode majatkowa lub niemajatkowa, w szczegodlnosci informacji stanowiacych tajemnice
przedsigbiorstwa oraz tajemnice przedsigbiorcy w rozumieniu ustaw, o ktorych mowa w ust. 1.

Strony zobowiazane sa do przestrzegania, przy wykonywaniu Decyzji, wszystkich postanowien zawartych
w obowiagzujacych przepisach prawnych zwigzanych z ochrong informacji.

Zobowiazuje si¢ kazda ze Stron do niewykorzystania informacji, o ktérych mowa w ust. 2 oraz w ust. 3 uzyskanych
od drugiej Strony w celach innych niz okreslonych w Decyzji.

Obowiazek okreslony w ust. 2, ust. 3 i ust. 5 nie dotyczy informacji powszechnie znanych oraz udostgpnienia
informacji na podstawie bezwzglednie obowigzujacych przepisow prawa, a w szczeg6lnosci na zadanie sadu,
prokuratury, organéw podatkowych, organdw kontrolnych lub instytucji unijnych.

Nie sg uznawane za informacje podlegajace ochronie, ktore:

staty si¢ informacja publiczng w okolicznosciach nieb¢dacych wynikiem czynu bezprawnego lub naruszajacego
obowiazki Stron Decyzji;

sa zatwierdzone do rozpowszechnienia na podstawie uprzedniej zgody Strony, ktorej informacja dotyczy,
wyrazonej w formie pisemnej lub w formie elektronicznej opatrzonej kwalifikowanym podpisem elektronicznym;

sa konieczne do ujawnienia w zwigzku ze sporzadzaniem sprawozdan finansowych oraz obowiazkow
informacyjnych zwigzanych z publicznym obrotem papierami warto$ciowymi.

Kazda ze Stron dotozy nalezytej staranno$ci, aby zapobiec ujawnieniu lub korzystaniu przez osoby trzecie
z informacji drugiej Strony podlegajacych ochronie. Kazda ze Stron zobowiazuje si¢ ograniczy¢ dostep
do informacji, o ktorych mowa w ust. 2 oraz ust. 3, wylacznie do tych pracownikdéw lub wspdtpracownikoéw,
ktorym informacje te sa niezbedne do wykonania czynno$ci na rzecz drugiej Strony i ktorzy przyjeli obowiagzki
wynikajace z Decyz;ji.

Strony zobowiazane sa do stosowania zabezpieczen technicznych i organizacyjnych w celu ochrony informacji,
o ktorych mowa w ust. 2 oraz ust. 3, na poziomie adekwatnym do wystepujacych zagrozen oraz do wzajemnego
informowania, w formie pisemnej lub w formie elektronicznej opatrzonej kwalifikowanym podpisem
elektronicznym, o incydentach dotyczacych naruszenia zasad ochrony informacji, o ktéorych mowa w ust. 2 oraz
ust. 3, oraz o podjetych dziataniach zmierzajacych do zapobiezenia negatywnym skutkom utraty poufnosci,
dostepnosei lub integralnosci informacji podlegajacych ochronie wedtug postanowien Decyzji oraz podjetych
dziataniach w celu zapobiegania wystgpienia podobnych incydentow w przysztosci.
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Zobowiazuje si¢ Przewoznika do zapoznania si¢ z aktualna ,,Polityka Bezpieczenstwa Informacji w PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. dla Partneré6w Biznesowych Spotki SZBI-Ibi-1a”, zwang dalej SZBI-Ibi-1a, ktorej tres¢ jest
zamieszczona na stronie internetowej Zarzadcy: https://www.plk-sa.pl/klienci-i-kontrahenci/bezpieczenstwo-
informacji-spolki oraz stosowania jej postanowien.

Przewoznik ponosi odpowiedzialno$¢ za osoby, ktdre w jego imieniu wykonuja powierzone zadania, szczegolnie
za szkody spowodowane dzialaniem lub zaniechaniem tych oséb oraz za zachowanie przez nie w poufnosci
informacji, o ktorych mowa w ust. 3, powzigtych w zwiazku z realizacja Decyzji.

W przypadku przesylania drogg elektroniczng informacji podlegajacych ochronie, nalezy w sposob uzgodniony
pomigdzy Stronami Decyzji zabezpieczy¢ informacj¢ przed nieuprawnionym dostgpem.

Udostepnianie przez Zarzadce stowarzyszeniu RNE (RailNetEurope) Iub podmiotom wspoélpracujacym z RNE,
ktérego Zarzadca jest cztonkiem, danych o pociggach Przewoznika, przekraczajacych granicg¢ Rzeczypospolitej
Polskiej, w zakresic nazwy Przewoznika, numeru krajowego i mig¢dzynarodowego, pokonywanej trasy,
punktualno$ci jazdy oraz przyczynach ewentualnych opéznien (wedhug kodéw UIC), nie stanowi naruszenia
postanowien niniejszego paragrafu.

Przewoznik o$wiadczy, ze na dzien wydania Decyzji jest sygnatariuszem umowy korporacyjnej pn. Karta Grupy
PKP zawartej w dniu 17 sierpnia 2022 r. i w wykonaniu zobowigzan w niej okreslonych jest uprawniony
do przekazywania PKP PLK informacji i dokumentow powstatych w celu realizacji lub w zwiazku z realizacja
niniejszej Decyzji.

15. Obowiazek okreslony w ust. 3 obowigzuje Strony rowniez po wygasnigciu Decyzji przez okres 3 lat.

1.

§ 16. Obowiazek informacyjny realizowany przez Strony wobec 0séb trzecich
Strony, dziatajac na mocy art. 13 RODO, informuje Pana/Panig, Ze:

1) Administratorem Danych Osobowych o0sob fizycznych ze strony Przewoznika jest PKP Polskie Linie
Kolejowe Spotka Akcyjna, z siedziba pod adresem: 03-734, Warszawa, ul. Targowa 74 (Zarzadca);

2) u Zarzadcy funkcjonuje adres e-mail: iod.plk@plk-sa.pl Inspektora Ochrony Danych w PKP PLK,
udostgpniony osobom, ktoérych dane osobowe sg przetwarzane przez Zarzadcg;

3) Administratorem Danych Osobowych o0s6b fizycznych ze strony Zarzadcy jest PKP IC z siedziba
w Warszawie pod adresem: 02-305 Warszawa Al. Jerozolimskie 142A (Przewoznik);

4) u Przewoznika funkcjonuje adres e-mail: iod@intercity.pl Inspektora Ochrony Danych udostepniony
osobom, ktorych dane osobowe sg przetwarzane przez Przewoznika;

5) dane osobowe beda przetwarzane w celu:
a) zapewnienia sprawnej i prawidlowej realizacji Decyzji;
b) przechowywania dokumentacji na wypadek kontroli prowadzonej przez uprawnione organy i podmioty;
¢) przekazania dokumentacji do archiwum, a nastepnie jej zbrakowania (trwatego usunig¢cia i zniszczenia);
d) zarzadzania kontami uzytkownikow i uprawnieniami dostgpowymi do Aplikacji SEPE2;

w zakresie: dane zwykle — imi¢, nazwisko, zajmowane stanowisko, miejsce pracy, adres e-mail, a takze
w przypadku ztozenia pelnomocnictwa, o§wiadczen i innych dokumentéw — dane osobowe w nim zawarte,
a w przypadku uzytkownikow Aplikacji SEPE2 takze numer telefonu kontaktowego i adres e-mail;

6) podstawa prawng przetwarzania danych osobowych przez Strony jest art. 6 ust. 1 lit. ¢ i f RODO, przy czym
za prawnie uzasadniony interes Stron wskazuje si¢ konieczno$¢ wydania Decyzji i jej wlasciwa realizacje
zgodnie z obowigzujacymi w tym zakresie przepisami;

7) dane osobowe mogg by¢ udostepniane innym odbiorcom na podstawie przepisow prawa, w szczegolnosci
podmiotom przetwarzajacym na podstawie zawartych umow;

8) dane osobowe nie bedg przekazywane do panstwa nienalezacego do Europejskiego Obszaru Gospodarczego
(panstwa trzeciego), jak rowniez do organizacji mi¢dzynarodowej w rozumieniu RODO;

9) dane osobowe beda przechowywane zgodnie z przepisami prawa w okresie realizacji Decyzji oraz przez
okres, w ktorym Strony beda realizowaty cele wynikajace z prawnie uzasadnionych intereséw administratora
danych, ktore sa zwigzane przedmiotowo z Decyzja lub obowigzkami wynikajacymi z przepisOw prawa
powszechnie obowiazujacego;
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10) ma Pani/Pan prawo do zadania dostgpu do danych osobowych Pani/Pana dotyczacych oraz ich sprostowania,
usunigcia lub ograniczenia przetwarzania oraz prawo do wniesienia sprzeciwu wobec ich przetwarzania,
a takze prawo do przenoszenia danych;

11) ma Pani/Pan prawo do wniesienia skargi do organu nadzorczego, tzn. Prezesa Urzedu Ochrony Danych
Osobowych;

12) Strony nie beda przeprowadza¢ zautomatyzowanego podejmowania decyzji, w tym profilowania
na podstawie podanych danych osobowych.

Strony zobowigzane sa poinformowac wszystkie osoby fizyczne kierowane przez Strony do realizacji Decyzji oraz
osoby fizyczne prowadzace dziatalno$¢ gospodarcza, ktore zostang wskazane przez Strong jako podwykonawca,
a ktorych dane osobowe beda przekazywane na etapie realizacji Decyzji, o:

1) fakcie przekazania danych osobowych Stronie;
2) przetwarzaniu danych osobowych przez Strong.

Strony zobowiazane sa, powolujac si¢ na art. 14 RODO, wykona¢ obowigzek informacyjny wobec 0s6b, o ktorych
mowa w ust. 2, przekazujac im tre$¢ klauzuli informacyjnej, o ktérej mowa w ust. 1, wskazujac jednoczesnie tym
osobom Strone jako zrodto pochodzenia danych osobowych, ktéorymi dysponowac bedzie druga Strona.

Kazda zmiana w zakresie 0sob fizycznych, ktoérych dane osobowe beda przekazywane na etapie realizacji Decyzji
wymaga rowniez spetnienia obowigzkow, o ktérych mowa w ust. 2 1 3.

Obowiazek informacyjny realizowany przez Zarzadce wobec 0s6b uczestniczacych ze strony Przewoznika
w nagrywanej rozmowie radiotelefonicznej w ramach sieci liniowej i/lub stacyjnej

Zarzadca udostepnia na stronie internetowej PKP PLK pod linkiem
https://www.plk-sa.pl/klienci-i-kontrahenci/bezpieczenstwo-informacji-spolki

obowigzek informacyjny wobec 0sob uczestniczacych w nagrywanej rozmowie radiotelefonicznej w ramach sieci
liniowej i/lub stacyjne;j.

Zobowiazuje si¢ Przewoznika do poinformowania wszystkich osob fizycznych uczestniczacych ze strony
Przewoznika w nagrywanych rozmowach radiotelefonicznych w ramach sieci liniowej i/lub stacyjnej o miejscu
udostgpnienia obowigzku informacyjnego, o ktérym mowa w ust. 1 oraz do zobowigzania ww. 0s6b do zapoznania
si¢ z jego trescia.

Obowiazek informacyjny realizowany przez Zarzadce wobec 0séb uczestniczacych ze strony Przewoznika
w nagrywanej rozmowie telefonicznej w ramach lacznosci ruchowej zapowiadawczej i/lub straznicowej
i/lub stacyjno-ruchowej

Zarzadca udostepnia na stronie internetowej PKP PLK pod linkiem
https://www.plk-sa.pl/klienci-i-kontrahenci/bezpieczenstwo-informacji-spolki

obowigzek informacyjny wobec 0s6b uczestniczacych w nagrywanej rozmowie telefonicznej w ramach tgcznosci
ruchowej zapowiadawczej i/lub straznicowej i/lub stacyjno-ruchowe;.

Zobowiazuje si¢ Przewoznika do poinformowania wszystkich o0sob fizycznych uczestniczacych ze strony
Przewoznika w nagrywanych rozmowach telefonicznych w ramach tacznosci ruchowej zapowiadawczej i/lub
straznicowe;j i/lub stacyjno-ruchowej, o miejscu udostgpnienia obowigzku informacyjnego, o ktérym mowa w ust.
1, oraz do zobowigzania ww. 0s6b do zapoznania si¢ z jego trescia.

§ 19. Postanowienia koncowe
Decyzja wiaze Strony od 10 grudnia 2023 r. do 14 grudnia 2024 r.

Strony zobowigzuja si¢ do niezwlocznego wzajemnego informowania o wszelkich zmianach danych
teleadresowych oraz numerdw rachunkéw bankowych niezbednych do prawidlowego wykonania Decyzji.

Zmiana ww. danych nie stanowi zmiany Decyzji i obowigzuje z dniem dorgczenia przez Strong¢ zawiadomienia
drugiej Stronie.

Szacowana warto$¢ zobowigzan Przewoznika wobec Zarzadcy, wynikajacych z Decyzji, w okresie jej
obowigzywania wynosi facznie §<--8< zl netto (stownie: §<--6<), é<--9<zl brutto (stownie: é<--é< zlotych
80/100).
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Zmiana szacowanej wartosci Decyzji nie stanowi zmiany Decyzji i nie wymaga formy pisemnej lub formy
elektronicznej opatrzonej kwalifikowanym podpisem elektronicznym.

Z zastrzezeniem czeSci G Zalacznika nr 12, w przypadku nieuregulowania przez Przewoznika optat
przewidzianych Decyzja za 2 okresy rozliczeniowe — za wyjatkiem optat za udostepnienie danych poprzez
Aplikacje SEPE2 — lub nieprzedstawienia albo nieuzupelnienia wymaganego zabezpieczenia, o ktdrym mowa
w § 14, Zarzadca zawiadamia o tym Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,Prezesem UTK”
i w formie pisemnej lub w formie elektronicznej opatrzonej kwalifikowanym podpisem elektronicznym wyznacza
Przewoznikowi dodatkowy ostateczny termin do zaptaty, nie dtuzszy niz 14 dni od daty otrzymania wezwania.
Po bezskutecznym uplywie dodatkowego terminu i niedokonaniu przez Przewoznika splaty calej zaleglej
nalezno$ci, Zarzadca zawiadamia Prezesa UTK o dokonaniu przez Przewoznika splaty calej zaleglej nalezno$ci
lub o aktualnym stanie zadtuzenia.

Strony nie moga bez zgody drugiej Strony wyrazonej w formie pisemnej lub w formie elektronicznej opatrzone;j
kwalifikowanym podpisem elektronicznym przenie$¢ wierzytelnosci wynikajacych z tytulu Decyzji na osoby
trzecie.

W zakresie nieuregulowanym Decyzjg stosuje si¢ powszechnie obowigzujace przepisy prawa.
Spory dotyczace Decyzji Strony zobowiagzuja si¢ rozstrzyga¢ w drodze negocjacji.

W przypadku nieosiagnigcia porozumienia spor bedzie poddany rozstrzygnieciu sadowi wlasciwemu miejscowo
dla siedziby Zarzadcy.

W przypadku roszczen z tytutu zdarzenia (powaznego wypadku, wypadku, incydentu) lub sytuacji potencjalnie
niebezpiecznej, spor bedzie poddany rozstrzygnigciu sgdowi wiasciwemu dla miejsca zdarzenia.

Zataczniki i dokumenty stanowigce integralng cz¢s$¢ Decyzji:

1) Zalacznik nr 1 — Wzb6r upowaznienia do prac w zespole do ustalenia wysokoSci strat
i odpowiedzialnosci za nie;

2) Zalacznik nr 2 — Przekazywanie informacji o zmianach w organizacji ruchu;

3) Zalacznik nr 3 — Wzbr ,,Zestawienia pociggéw odwotanych/ kursujacych drogg okrezng/
kursujacych trasag zaplanowang bez mozliwosci postoju na stacjach
(p.o.), za ktore zostalta wprowadzona komunikacja zastepcza
organizowana przez Przewoznika w zwigzku z robotami na linii nr ...
za okres rozliczeniowy od ... do ...”;

4) Zalacznik nr 3.1 — Wzébr ,Porozumienie w =zakresie zwrotu kosztow Przewoznika,
o ktérych mowa w § 11 ust. 8”;

5) Zalacznik nr 3.2 — Wzor ,,O$wiadczenia Przewoznika kolejowego o dokonaniu oceny
efektywnosci 1 racjonalnosci organizacji komunikacji zastgpcze]”;

6) Zalacznik nr 3.3 — Wzor ,,O$wiadczenia Przewoznika kolejowego o nierefundowaniu
kosztow komunikacji zastgpczej przez organizatora transportu
zbiorowego”;

7) Zalacznik nr 4 — Zestawienie pociggéow, ktore w zwiazku z planowanymi robotami
na liniach Zarzadcy, realizowaty przejazd po linii nr 250 zamiast po linii
nr 202;

8) Zalacznik nr 5 — Zasady naliczania kar umownych z tytulu niewlasciwego wyglaszania

komunikatow megafonowych i/lub podawania informacji wizualnej
na stacjach i1 przystankach osobowych wyposazonych w systemy
dynamicznej informacji pasazerskiej;

9) Zalacznik nr 6 — Zasady naliczania kar umownych z tytulu nienalezytego utrzymania
miedzytorzy;
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10)  Zalacznik nr 7 — Zasady naliczania kar umownych z tytulu uruchomienia przez
Przewoznika pociagu z przesytka nadzwyczajng z pominigciem
obowigzujacych zasad,

11)  Zalacznik nr 7.1 — Zestawienie uruchomionych przez Przewoznika pociagdéw z przesytka
nadzwyczajng z pominigciem obowigzujacych zasad;

12)  Zalacznik nr 8 — Zasady naliczania kar umownych z tytulu uruchomienia przez
Przewoznika pociggu z innym rodzajem pojazdu trakcyjnego
i/lub zwigkszong masg brutto pociagu z pomini¢ciem obowigzujacych
zasad;

13)  Zalacznik nr 8.1 — Zestawienie uruchomionych przez Przewoznika pociggéw z innym
rodzajem pojazdu trakcyjnego i/lub zwigkszona masa brutto pociagu
z pomini¢ciem obowigzujacych zasad;

14)  Zalacznik nr 9 — Zasady naliczania kar umownych z tytulu odwolania trasy pociagu
Przewoznika z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy;

15)  Zalacznik nr 9.1 — Zestawienie odwolanych tras pociagéw Przewoznika z przyczyn
lezacych po stronie Zarzadcy;

16)  Zalacznik nr 10 — Zasady naliczania kar umownych z tytulu wykorzystywania przez
Przewoznika zdolnosci przepustowej dla manewrow 1 postojow
z pomini¢ciem obowiazujacych zasad w zakresie jej zamawiania;

17)  Zalgcznik nr 11 — Procedura rozliczania rekompensaty za opdznienia pociggow;
18)  Zalacznik nr 12 — Zasady udostgpniania Przewoznikowi danych poprzez Aplikacje
SEPE2;
19)  Zalacznik nr 12.1 —  Wykaz uzytkownikow Aplikacji SEPE2;
20)  Zalacznik nr 12.2 — Formularz zgloszeniowy dostepu do Aplikacji SEPE2;
21)  Zalgcznik nr 13 — Wzbr gwarancji bankowej/ubezpieczeniowej.
UZASADNIENIE
Stan faktyczny:

PKP IC wnioskiem z 15 listopada 2023 r., nr BBZ3-070-20/2023 (data dorgczenia do UTK: 16 listopada 2023 r.), zwanym
dalej rowniez ,,Wnioskiem”, wniosta o wydanie decyzji w sprawie wykorzystania zdolnosci przepustowej do przewozu
0s6b w rozkladzie jazdy pociaggéw 2023/2024 pomiedzy PKP IC i PKP PLK.

Ponadto PKP IC 16 listopada 2023 r. przedtozyta Prezesowi UTK dowdd uiszczenia w dniu 16 listopada 2023 r. oplaty
skarbowej od wydania niniejszej Decyzji.

Prezes UTK pismem z 17 listopada 2023 r. znak: DRR-WRRR.712.4.2023.3.AKK zawiadomil Strony o wszczgciu
na wniosek PKP IC postgpowania administracyjnego w przedmiocie wydania decyzji zastgpujacej umowe pomigdzy
PKP IC a zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK, o wykorzystanie zdolnosci przepustowej do przewozu osob
na rozktad jazdy pociagow 2023/2024. Jednoczesnie w tym samym pismie Prezes UTK poinformowat, ze do materiatu
dowodowego w sprawie dotaczono nastepujace dokumenty:

1)  wniosek PKP IC z 15 listopada 2023 r., znak: BBZ3-070-20/2023;

2) projekt umowy nr 60/012/0167/23 o wykorzystanie zdolno$ci przepustowej do przewozu 0s6b w rozktadzie jazdy
pociagow 2023/2024;

3) licencje PKP IC na wykonywanie przewozow kolejowych o0séb oraz $wiadczenie ushug trakcyjnych,
nr L/034/2017;
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4) certyfikat bezpieczenstwa PKP IC — czgs$¢ A, nr identyfikacyjny UE: PL1120200051;

5) certyfikat bezpieczenstwa PKP IC — czg$¢ B, nr identyfikacyjny UE: PL1220200063;

6) odpis z Krajowego Rejestru Sagdowego dla PKP IC, nr KRS 0000296032, aktualny na dzien 17 listopada 2023 r.;
7) odpis z Krajowego Rejestru Sagdowego dla PKP PLK, nr KRS 0000037568, aktualny na dzien 17 listopada 2023 r.;
8) autoryzacja bezpieczenstwa dla PKP PLK nr PL2120210000.

W ww. piSmie z 17 listopada 2023 r. Prezes UTK wezwal PKP PLK do ustosunkowania si¢ do 23 listopada 2023 r.
do wniosku PKP IC z 15 listopada 2023 r. znak: BBZ3-070-20/2023 w przedmiocie wydania decyzji zastgpujacej umowe
pomigdzy PKP IC a zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK o wykorzystanie zdolnosci przepustowej do przewozu
0sOb na rozklad jazdy pociggow 2023/2024 oraz na podstawie art. 89 § 1 i art. 90 § 2 k.p.a., wezwal Strony
do uczestnictwa w zaplanowanej na 27 listopada 2023 r. rozprawie administracyjnej w przedmiotowej sprawie.

Pismem z 20 listopada 2023 r., nr BBZ1-070-22/2023 (data wptywu od UTK: 20 listopada 2023 r.) PKP IC w nawigzaniu
do pisma Prezesa UTK znak: DRR-WRRR.712.4.2023.3.AKK z 17 listopada 2023 r., w zalaczeniu przekazata wersje
jawna projektu umowy nr 60/012/0167/23 o wykorzystanie zdolnosci przepustowej do przewozu osob w rozktadzie jazdy
pociagow 2023/2024.

PKP PLK pismem z 23 listopada 2023 r., nr [US1.7010.66.2023.MN.3 (data wptywu do UTK: 23 listopada 2023 r.),
przedstawila swoje stanowisko dotyczace rozbieznosci wskazanych przez PKP IC w projekcie umowy nr 60/012/0167/23
o wykorzystanie zdolno$ci przepustowej do przewozu oséb w rozkladzie jazdy pociagow 2023/2024 — nie wyrazajac
zgody na zadng z zaproponowanych przez Przewoznika zmian ww. projekcie. Do ww. pisma PKP PLK dotaczyta:

1. Projekt umowy o wykorzystanie zdolnosci przepustowej do przewozu osoéb w rozktadzie jazdy pociagdbw
2023/2024 z uzgodnionymi przez Strony zapisami;

2. Opinig Instytutu Studiow Podatkowych Modzelewski i Wspdlnicy nr ISP/11/23/K1,AKz z 22 listopada 2023 r.

Nastepnie 27 listopada 2023 r. odbyta si¢ rozprawa administracyjna w przedmiocie wydania decyzji zastepujacej umowe
pomigdzy przewoznikiem kolejowym PKP IC a zarzadcg infrastruktury kolejowej PKP PLK o wykorzystanie zdolnosci
przepustowej do przewozu 0s6b na rozktad jazdy pociagéw 2023/2024, zwana dalej ,,Rozprawa”. Strony przedstawity
swoje stanowiska i w znacznej cz¢sci nie doszty do porozumienia w sprawie zglaszanych rozbieznos$ci.

Prezes UTK pismem z 27 listopada 2023 r., znak: DRR-WRRR.712.4.2023.7.AKK, zawiadomil Strony na podstawie
art. 10 k.p.a. o mozliwosci zlozenia ostatecznych o§wiadczen i stanowisk w sprawie oraz mozliwo$ci wypowiedzenia si¢
co do zebranych dowodow i materiatow, w terminie 3 dni od dnia otrzymania niniejszego pisma. Ponadto Prezes UTK
poinformowat Strony, ze do materialu dowodowego zgromadzonego w niniejszym postgpowaniu, oprécz dokumentow
wskazanych w piSmie Prezesa UTK z 17 listopada 2023 r. znak: DRR-WRRR.712.4.2023.3.AKK dotaczono:

1) Pismo PKP PLK z 23 listopada 2023 r. nr IUS1.7010.66.2023.MN.3;

2) Opini¢ Instytutu Studiow Podatkowych Modzelewski i Wspodlnicy nr ISP/11/23/Kt,AKz z 22 listopada 2023 r.
(zatacznik do pisma PKP PLK z 23 listopada 2023 r.).

PKP IC pismem z 30 listopada 2023 r. nr BBZ1-070-23/2023 (data wptywu do UTK: 30 listopada 2023 r.) uzupetnita
Whiosek:

— odnosnie § 11 ust. 2 projektu negocjowanej umowy — przez zmiang zaproponowanej tresci zapisu w brzmieniu
j-n.: W przypadku wystgpienia utrudnien eksploatacyjnych z winy Przewoznika i uzycia pojazdu trakcyjnego
innego przewoznika dla , Sciggniecia” uszkodzonego/niesprawnego taboru Przewoznika, Zarzgdca obcigza
Przewoznika kwotq, wynikajqcq z faktury wystawionej przez innego przewoznika;

—  odnosnie § 13 ust. 15 projektu negocjowanej umowy - PKP IC odstapita od swojego wczesniej wyrazonego
stanowiska o konieczno$ci ujgcia w umowie zaproponowanej klauzuli;

W stosunku do reszty spornych zapiséw, PKP IC w ww. pisSmie podtrzymata swoje dotychczasowe stanowisko.

Pismem z 4 grudnia 2023 r. znak: DRR-WRRR.712.4.2023.11.AKK, Prezes UTK poinformowat Strony o mozliwosci
ztozenia ostatecznego o$wiadczenia i stanowiska w sprawie oraz wypowiedzenia si¢ co do zebranych dowodow
1 materiatlow, w terminie 3 dni od dnia otrzymania niniejszego zawiadomienia. Dodatkowo, w tym samym piSmie, Prezes
UTK poinformowat Strony, ze do materialu dowodowego zgromadzonego w niniejszym postgpowaniu oprocz
dokumentéw wskazanych w piSmie Prezesa UTK z 27 listopada 2023 r, znak: DRR-WRRR.712.4.2023.7.AKK,
dotaczono:

—  pismo PKP IC z 30 listopada 2023 r., nr BBZ1-070-23/2023;
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—  Regulamin Sieci 2022/2023 przyjety do stosowania Uchwala Nr 758/2021 Zarzadu PKP PLK
z 22 listopada 2021 r.;

—  Regulamin sieci 2023/2024 przyjety do stosowania Uchwata Nr 857/2022 Zarzadu PKP PLK z 7 listopada 2022 r.;
—  Decyzje Prezesa UTK z 9 grudnia 2022 r. znak: DRR-WRRR.712.8.2022.AKK.

PKP IC do dnia wydania niniejszej Decyzji nie skorzystata z powyzszego uprawnienia. Natomiast PKP PLK pismem
z 7 grudnia 2023 r., nr IUS1.7010.66.2023.MN.6 (data wplywu do UTK: 8§ grudnia 2023 r.) odniosta si¢ do materialu
dowodowego zgromadzonego w niniejszym postepowaniu i podtrzymala swoje dotychczasowe stanowisko odnosnie
wszystkich rozbieznosci.

W zwiazku z powyzszym Prezes UTK zwazyl, co nastepuje:

Zgodnie z art. 13a ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, do postepowania przed Prezesem UTK stosuje sie,
z zastrzezeniem art. 13ab i art. 13b ust. 2 1 3, przepisy k.p.a.

W mysl art. 104 § 1 k.p.a., organ administracji publicznej zatatwia sprawe przez wydanie decyzji, chyba ze przepisy
kodeksu stanowig inaczej.

Stosownie do art. 13 ust. 1 pkt 1 lit. b ustawy o transporcie kolejowym, do zadan Prezesa UTK, w zakresie regulacji
transportu kolejowego, nalezy nadzér nad sprawiedliwym i niedyskryminujacym traktowaniem przez zarzadcow
wszystkich aplikantéw w zakresie dostgpu do infrastruktury kolejowej przez nadzér nad zawieraniem umow
o wykorzystanie zdolnos$ci przepustowej. Ustawa o transporcie kolejowym w art. 30d ust. 1 stanowi, ze w przypadku,
gdy przewoznik i zarzadca nie dojda do porozumienia w zakresie postanowien umowy o wykorzystanie zdolnosci
przepustowej, Prezes UTK, na wniosek zarzadcy lub przewoznika, wydaje decyzjg¢ w sprawie wykorzystania zdolno$ci
przepustowej, ktora zastepuje umowe o wykorzystanie zdolnos$ci przepustowe;.

Whiosek o wydanie decyzji w sprawie wykorzystania zdolnosci przepustowej powinien zawiera¢ projekt umowy
o wykorzystanie zdolnoS$ci przepustowej oraz aktualne stanowiska stron umowy, z zaznaczeniem tych czgsci umowy,
co do ktérych strony nie doszly do porozumienia (art. 30d ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym). Z wnioskiem
o wydanie decyzji, o ktorej mowa w art. 30d ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, PKP IC wystgpita pismem
z 15 listopada 2023 r. (data wptywu do UTK: 16 listopada 2023 r.). Do Wniosku dotaczony zostat projekt umowy
o wykorzystanie zdolno$ci przepustowej na przewdz osob w rocznym rozkladzie jazdy 2023/2024 z proponowanymi
przez PKP IC zmianami.

Przewoznik wskazal, ze pomigdzy Stronami wystepuja rozbieznosci w zakresie § 5 ust. 19, § 10 ust. 2, § 11 ust. 2, § 11
ust. 8 akapit drugi tiret pierwsze, § 12 ust. 3, § 13 ust. 15 projektu negocjowanej umowy oraz zatacznika 5 do projektu
negocjowanej umowy.

Strony w trakcie Rozprawy porozumiaty si¢ w zakresie § 11 ust. 8 akapitu drugiego tiret pierwsze projektu negocjowane;j
umowy w ten sposob, ze PKP IC zgodzita si¢ na wykreslenie proponowanej w tym punkcie zmiany pod warunkiem
umieszczenia w Decyzji, zapisu informujgcego o tym, ze zalacznik 3.1 begdzie podpisywany na etapie sporzadzania
tymczasowego regulaminu prowadzenia ruchu na czas wykonywania robot.

Po przeprowadzonej Rozprawie PKP IC wycofata si¢ z propozycji dodania zapisu w § 13 ust. 15 projektu negocjowane;j
umowy oraz zmienita zaproponowane brzmienie § 11 ust. 2 projektu negocjowanej umowy.

Stosownie do art. 30d ust. 3 Ustawy, Prezes UTK wydaje decyzj¢ w sprawie wykorzystania zdolnosci przepustowe;j,
okreslajac w niej warunki umowy ustalone przez strony oraz dokonujac rozstrzygni¢é w tych czgsciach, w ktorych strony
nie doszly do porozumienia. Niniejsza Decyzja powinna wobec tego rozstrzygac kwestie, co do ktorych strony nie doszty
do porozumienia oraz zawiera¢ postanowienia, ktore nie byty sporne, poniewaz zgodnie z art. 30d ust. 3 Ustawy Prezes
UTK wydaje decyzj¢ zastgpujacg umowe o wykorzystanie zdolnosci przepustowej, w ktorej zawarte sa kwestie zarowno
sporne i rozstrzygnigte przez Prezesa UTK, jak i postanowienia ustalone przez Strony.

§ 19 ust. 2, 6, 8, 11 i 14 projektu negocjowanej umowy — wykreslone ustepy oraz modyfikacja § 19 ust. 7 projektu
negocjowanej umowy

Biorac pod uwagg, ze stosunki prawne pomi¢dzy PKP PLK a PKP IC bedzie regulowala decyzja administracyjna, zapisy
§ 19 ust. 2, 6, 8, 11 1 14 projektu umowy zostaty przez Prezesa UTK wykres§lone jako nieadekwatne do istoty Decyzji.

Zgodnie z powszechnie obowigzujacymi przepisami prawa, Strony nie moga bowiem samodzielnie zmieni¢ tresci
niniejszej Decyzji w zadnej formie, jak rowniez nie mogg dostosowac jej postanowien do zmieniajacych si¢ przepisow
prawa (§ 19 ust. 11 projektu negocjowanej umowy). Kompetencje w zakresie zmiany decyzji administracyjnej posiada
jedynie organ administracji publicznej, ktory wydat decyzj¢ lub organ odwotawczy rozpatrujacy sprawg w II instancji.
Ustawa o transporcie kolejowym wskazuje jedynie w art. 30d ust. 5, ze decyzja w sprawie wykorzystania zdolnosci
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przepustowej, ktora zastgpuje umowe o wykorzystanie zdolnosci przepustowej, wygasa w przypadku zawarcia umowy
o wykorzystanie zdolnoS$ci przepustowe;.

Rowniez zapis dotyczacy wygasniecia Decyzji, z uwagi na form¢ prawng, jaka jest decyzja administracyjna
oraz niespelnienie przez wykres§lony zapis § 19 ust. 6 projektu negocjowanej umowy przestanek do wygasniecia decyzji
przewidzianych w art. 162 k.p.a., powotuje konieczno$¢ wykreslenia tego zapisu.

Co istotne, w przypadku utraty wazno$ci dokumentow wskazanych w § 19 ust. 6 projektu negocjowanej umowy, na mocy
przepisdow Ustawy, wykonanie postanowien Decyzji bedzie niemozliwe, poniewaz Strony, aby moéc zrealizowaé
wzgledem siebie $wiadczenia wynikajace z niniejszej Decyzji, musza posiada¢ wazne dokumenty wskazane
W Ww. zapisie, tj. autoryzacj¢ bezpieczenstwa, certyfikat bezpieczenstwa oraz licencj¢ przewoznika kolejowego.

Niewykonalny bylby rowniez zapis § 19 ust. 2 (zapisy nt. zmian umowy) i ust. 8 (zapisy nt. rozwigzania umowy) projektu
negocjowanej umowy, dlatego rowniez w tym przypadku nie zostat on uwzgledniony w niniejszej Decyzji. W § 19 ust. 7
projektu negocjowanej umowy Prezes UTK zawart nastepujacy zapis: Z zastrzezeniem czesci G Zalgcznika nr 12,
w przypadku nieuregulowania przez Przewoznika oplat przewidzianych Decyzjq za 2 okresy rozliczeniowe — za wyjqtkiem
optat za udostepnienie danych poprzez Aplikacje SEPE2 — lub nieprzedstawienia albo nieuzupelnienia wymaganego
zabezpieczenia, o ktorym mowa w § 14, Zarzgdca zawiadamia o tym Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego
dalej ,,Prezesem UTK” i w formie pisemnej lub w formie elektronicznej opatrzonej kwalifikowanym podpisem
elektronicznym wyznacza Przewoznikowi dodatkowy ostateczny termin do zaplaty, nie diuzszy niz 14 dni od daty
otrzymania wezwania. Po bezskutecznym uplywie dodatkowego terminu i niedokonaniu przez Przewoznika splaty calej
zaleglej naleznosci, Zarzqdca zawiadamia Prezesa UTK o dokonaniu przez Przewoznika splaty calej zaleglej naleznosci
lub o aktualnym stanie zadluzenia.

Powyzsza modyfikacja, podyktowana jest faktem, iz w obecnej formie, tj. decyzji administracyjnej, Zarzadca
nie ma mozliwo$ci wystapienia do Prezesa UTK z wnioskiem o wyrazenie przez niego zgody na rozwigzanie umowy
o wykorzystanie zdolnosci przepustowej. Tym samym powyzsza zmiana byla w ocenie Prezesa UTK konieczna.
Dokonane w Decyzji rozstrzygnigcie kwestii spornej w ramach i granicach posiadanych kompetencji, wynikajacych
Z przepisow ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK argumentuje w sposob nastepujacy:

§ 5 ust. 19 projektu negocjowanej umowy i Decyzji:

Stanowisko PKP IC: Przewoznik wnioskuje o usuni¢cie tresci zapisu § 5 ust. 19 projektu negocjowanej umowy
i Decyzji.

Zdaniem PKP IC, to Zarzadca jest odpowiedzialny za klimat akustyczny. PKP PLK nie wskazata sposobu udowodnienia
winy konkretnemu przewoznikowi, tj. metodyki stwierdzenia przekroczenia prawnie okreslonych standardow jakosci
srodowiska, w tym wartosci dopuszczalnych hatasu okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14
czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomdw hatasu w Srodowisku (tekst jednolity: Dz. U. z 2014 r. poz. 112).
Zdaniem Przewoznika, w przypadku szkéd zwigzanych z przekroczeniem dopuszczalnych standardéw jakosci
srodowiska, to Zarzadca powinien rowniez wykaza¢ zakres oraz poziom tego przekroczenia. PKP IC wskazuje,
ze szczegblnie problematyczne moze by¢ przypisanie winy w przypadku odzialywania skumulowanego
oraz w tzw. strefach §rodmiejskich duzych miast.

PKP IC zauwaza, ze nie moze zgodzi¢ si¢ na przedmiotowy zapis, bez wczesniejszego opracowania przez Zarzadce
standardu weryfikacji odpowiedzialnosci. Co istotne, Przewoznik nie kwestionuje ponoszenia odpowiedzialnosci
za przedmiotowe naruszenia, ale tylko w stosunku do tych do ktérych naruszenia si¢ przyczynit.

W uzupetniniu do Wniosku, pismem z 30 listopada 2023 r., nr BBZ1-070-23/2023, zwanym dalej rowniez
,uzupetnieniem”, PKP IC wskazata, ze podtrzymuje swoje dotychczasowe stanowisko iwnosi o nieujmowanie
zaproponowanego przez PKP PLK zapisu w projekcie umowy. Zdaniem Przewoznika brak jest jasnych i dostepnych
procedur weryfikacyjnych zwigzanych z udziatem przewoznikéw w przekroczeniach prawnie okreslonych standardéw
jakosci srodowiska, w tym warto$ci dopuszczalnych hatasu.

Stanowisko PKP PLK: Zarzadca nie wyraza zgody na ww. zmiang.

Zdaniem Zarzadcy projekt umowy o wykorzystanie zdolnos$ci przepustowej powinien by¢ jednakowy dla wszystkich
Przewoznikow.

Zgodnie z art. 17 ust. 1 pkt 3 ustawy o transporcie kolejowym, przewoznicy kolejowi sa obowiazani spetnia¢ warunki
techniczne 1 organizacyjne zapewniajace ochrong przeciwpozarowa i ochrong srodowiska. Nadto wg art. 30h ust. 1
ww. ustawy, korzystanie z drogi kolejowej nie moze naruszac¢ zasad bezpieczenstwa ruchu kolejowego, bezpiecznego
przewozu os6b i rzeczy oraz ochrony srodowiska, a takze ochrony zabytkow. Jednoczesnie w zataczniku nr 3 ustawy
o transporcie kolejowym (zakres przedmiotowy zagadnien, ktore reguluje umowa, o ktdrej mowa w art. 38a ust. 5 ustawy)
zawarto, ze w umowie migdzy ministrem wlasciwym ds. transportu a zarzadca infrastruktury ws. realizacji programu
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wieloletniego okresla si¢ w szczeg6lno$ci m.in.: dziatania ukierunkowane na ochron¢ S$rodowiska (pkt 4 lit d
ww. zatacznika).

Natomiast podstawowe regulacje dotyczace ochrony srodowiska zawarte sa w ustawie z dnia 27 kwietnia 2021 r. Prawo
ochrony $rodowiska (tekst jednolity: Dz. U. z 2022 r. poz. 2556), zwanej dalej ,,POS”. Art. 3 pkt 20 POS zawiera definicje
podmiotu korzystajacego ze srodowiska, a art. 139 POS stanowi, ze: przestrzeganie wymagarn ochrony srodowiska
zwiqzanych z eksploatacjq drog, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz portow zapewniajq zarzgdzajgcy tymi
obiektami. W art. 139 POS wprowadzono wyjatek od generalnej reguty, ze podmiotem odpowiedzialnym za eksploatacje
instalacji lub urzadzenia zgodnie z wymaganiami ochrony §rodowiska jest ich wtasciciel.

Art. 6 ust. 1 i art. 7 POS wskazuje na odpowiedzialno$é rzeczows i finansowa zwigzang z negatywnym oddziatywaniem
srodowiska: Art. 6. 1. Kto podejmuje dziatalnos¢ moggcq negatywnie oddzialywaé na srodowisko, jest obowigzany
do zapobiegania temu oddziatywaniu. Art. 7. 1. Kto powoduje zanieczyszczenie srodowiska, ponosi koszty usunigcia
skutkow tego zanieczyszczenia. 2. Kto moze spowodowac zanieczyszczenie srodowiska, ponosi koszty zapobiegania temu
zanieczyszczeniu.

Zarzadca wskazuje, na dyspozycje art. 174 ust. 1 POS: eksploatacja drég, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk
oraz portow nie moze powodowac przekroczenia standardow jakosci srodowiska 1 (ust. 2), ze emisje polegajgce na:

1) wprowadzaniu gazow lub pytow do powietrza,
2) wprowadzaniu Sciekow do wod lub ziemi,

3) wytwarzaniu odpadow,

4) powodowaniu halasu,

powstajgce w zwiqgzku z eksploatacjq drogi, linii kolejowej, linii tramwajowej, lotniska oraz portu, nie mogq, spowodowac
przekroczenia standardow jakosci Srodowiska poza terenem, do ktorego zarzqdzajgcy tym obiektem ma tytul prawny.

Zgodnie z art. 362 ust. 1 pkt 112 POS, jezeli podmiot korzystajacy ze $rodowiska negatywnie oddziatuje na srodowisko,
organ ochrony srodowiska moze, w drodze decyzji, nalozy¢ obowigzek ograniczenia oddziatywania na Srodowisko i jego
zagrozenia lub przywrocenia srodowiska do stanu wlasciwego.

Dalej PKP PLK wskazuje, ze podmiotem korzystajacym ze srodowiska jest Przewoznik, natomiast osobnym podmiotem
korzystajacym ze $rodowiska jest Zarzadca, a relacja pomiedzy obydwoma podmiotami (Przewoznik — Zarzadca)
nawigzywana jest w umowie o wykorzystanie zdolnosci przepustowej, w ktorej to Zarzadca okresla min. dzialania
ukierunkowane na ochrong srodowiska.

Zdaniem PKP PLK, Zarzadca ponosi odpowiedzialno$¢ organizacyjna za ograniczenie oddzialtywania na $rodowisko
w przypadku stwierdzenia przekroczenia warto$ci dopuszczalnych okreslonych standardéw jakosci srodowiska i bedac
podmiotem dziatajacym na rynku musi ponosi¢ koszty podejmowanych dziatan polegajacych na ograniczeniu emisji
do $rodowiska (art. 174 POS). Poniewaz jednak emisje powstaja w wyniku dziatalnosci Przewoznika to wihasnie
on powinien by¢ zobligowany w umowie o wykorzystanie zdolnoSci przepustowej, do ponoszenia konsekwencji
finansowych ograniczenia tego oddziatywania i rekompensaty Zarzadcy kosztow tego ograniczenia. Kwestie podnoszone
przez Przewoznika nie obejmujg sytuacji opisanej w w/w miejscu w projekcie umowy. Proponowany przez PKP PLK
zapis § 5 ust. 19 projektu umowy jest w ocenie Zarzadcy jednoznaczny, umocowany w przepisach POS oraz ustawy
o transporcie kolejowym i odnosi si¢ do sytuacji, gdy spelnione s3 jednoczesnie warunki:

1) jest okreslony standard jakosci sSrodowiska w przepisach prawa powszechnie obowigzujacych,
2) zostato stwierdzone przekroczenie prawnie okreslonego standardu jakosci srodowiska,

3) przekroczenie standardu powstato w wyniku dziatalno$ci prowadzonej przez Przewoznika lub podmioty i osoby
dzialajace na jego rzecz.

Przy spelieniu wyzej okre§lonych okoliczno$ci, Przewoznik jest zobowigzany do pokrycia szkody powstaltej po stronie
Zarzadcy, w tym zwrotu nalozonej na Zarzadce przez Inspektorat Ochrony Srodowiska kary administracyjne;.
Proponowany zapis nie dotyczy inwestycji prowadzonych przez Zarzadce i jego zadan okre§lonych dla fazy
przygotowania i realizacji projektow inwestycyjnych. Nie ma bowiem w tresci proponowanego zapisu jakiegokolwiek
odniesienia do tego rodzaju odpowiedzialnosci. Nie jest wiec dla PKP PLK zrozumiale w tre$ci uzasadnienia Przewoznika
odniesienie si¢ do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz raportéw o oddziatywaniu na srodowisko.

Dalej Zarzadca wskazuje, ze w kazdym przypadku gdy wystapi potrzeba ograniczenia oddziatywania (tj. po decyzji
organu $rodowiskowego) Zarzadca podejmiec niezbedne dziatania organizacyjne i1 techniczne a kosztami zostang
obciazeni Przewoznicy w drodze indywidualnego ustalania w kazdym przypadku, a podstawa tego ustalenia b¢dzie zapis
§ 5 ust. 19 projektu umowy.
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Na Rozprawie, PKP PLK wskazata m.in., ze standardy ochrony §rodowiska obejmujg nie tylko kwestie zwigzane
z halasem, ale takze ze skazeniem wod podziemnych ipowierzchniowych. W kazdym takim przypadku,
odpowiedzialno$¢ za przekroczenie norm powinna by¢ jasno okreslona. Zapis zaproponowany do umowy przez
PKP PLK, zdaniem Zarzadcy, jednoznacznie reguluje uczestniczenie w ponoszeniu kosztow korzystania ze srodowiska
przez przewoznikow. W przypadku instalacji innych niz linia kolejowa, odpowiedzialnos$¢ za dotrzymanie norm ochrony
srodowiska cigzy na eksploatujacych te instalacj¢. Do przekroczenia norm hatasu na linii kolejowej dochodzi, jezeli
zardwno linia kolejowa, jak i korzystajacy z niej tabor s3 w nieodpowiednim stanie technicznym.

W przypadku przekroczenia norm hatasu, istotne jest ustalenie stanu faktycznego. Dokonywany jest pomiar czasowy
poziomu hatasu, mierzona jest takze dtugos¢ taboru, predkos¢ przejazdu itp. Majac bardzo szczegdlowe rozpoznanie
dotyczace rodzaju ruchu, PKP PLK jest w stanie precyzyjnie wskaza¢ Przewoznika, ktory w danym miejscu i czasie
dokonat przekroczenia norm $rodowiska. Dane, na podstawie ktorych sa dokonywane ww. ustalenia, sa dostepne
w systemie SEPE, do ktorych Przewoznik ma wglad.

PKP PLK wyjasnita, ze przewoznicy maja obowiagzek przestrzega¢ przepisow nakazujacych im ograniczanie immisji
do $rodowiska. Organizacyjnie obowigzek ten cigzy na Zarzadcy na podstawie art. 139 POS. Jednakze na podstawie
przepiséw ustawy o transporcie kolejowym, oraz POS, réwniez przewoznik ponosi odpowiedzialnoé we whasnym
zakresie za naruszanie norm srodowiskowych.

PKP PLK podkreslita, ze nie jest okre§lony dopuszczalny poziom hatasu dla pociagu w ruchu.

Z informacji przekazanych przez PKP PLK wynika, ze jezeli zdarzy si¢ przekroczenie normy, np. hatasu, w toku takiego
postepowania dokonywane sg pomiary i przy stwierdzeniu przekroczenia normy wszczynane jest postepowanie
administracyjne. Przewoznik jest w trakcie takiego postgpowania informowany i nie ma przeciwskazan, aby miat wglad
do dokumentow takiego postepowania. W przypadku oddziatywania skumulowanego, dokonywany jest pomiar poziomu
hatasu emitowanego przez kazdy pociag osobno. PKP PLK stwierdzita, ze do tej pory nie wystapita sytuacja, w ktorej
nie udato si¢ ustali¢ winnego przekroczenia norm hatasu.

PKP PLK w pis$mie z 7 grudnia 2023 r., nr [US1.7010.66.2023.MN.6 podtrzymata swoje stanowisko w tej sprawie.
Uzasadnienie Prezesa UTK:

Prezes UTK postanowit nie przychyli¢ si¢ do wniosku PKP IC i zachowaé ww. zapis w catosci tak jak zostat on ujety
w projekcie umowy.

Przewoznik w ocenie Prezesa UTK zaproponowal nieadekwatne zmiany w stosunku do tego czego oczekuje, a co mozna
byto wywnioskowa¢ z uzasadnienia do Wniosku na temat ww. zapisu. Z uzasadnienia do Wniosku wynika bowiem,
ze PKP IC zwraca uwage na problem braku weryfikacji w przypadku nadmiernej emisji hatasu. Zapis § 5 ust. 19 projektu
negocjowanej umowy odnosi si¢ do standardow jakosci Srodowiska (oprocz hatasu sgto standardy zwigzane
z wprowadzaniem gazow lub pylow do powietrza, wprowadzaniem $ciekéw do wod lub ziemi, wytwarzanie odpadow).

Usunigcie przedmiotowego zapisu zgodnie z wolg PKP IC, doprowadzitoby do sytuacji w ktorej Przewoznik korzystajacy
z infrastruktury kolejowej nie bedzie odpowiadal za zadne emisje do srodowiska na obszarze kolejowym lub poza nim,
powstate w wyniku dziatalno$ci prowadzonej przez Przewoznika oraz podmioty i osoby dzialajace na jego rzecz
Iub zlecenie. Wniosek PKP IC zatem nie odzwierciedla woli Przewoznika wyrazonej w uzasadnieniu do Wniosku.

Prezes UTK postanowit przychyli¢ si¢ do stanowiska PKP PLK, zgodnie z ktérym Przewoznik powinien ponosi¢
odpowiedzialno$¢ za naruszenie norm standardow srodowiskowych w przypadku, gdy jest sprawcg takiego naruszenia
(czego PKP IC nie neguje). Wprowadzenie zmian zgodnie z wolg PKP IC pozwolitoby na uwolnienie si¢ Przewoznika
od tej odpowiedzialnoéci. Przepisy zardwno POS, jak i zapisy ustawy o transporcie kolejowym, wyzej przytoczone przez
PKP PLK, pozwalaja na obarczanie taka odpowiedzialno$cia Przewoznika.

W ocenie Prezesa UTK istotne jest, aby w przypadku natozenia na PKP PLK kary z tytutlu przekroczenia norm
srodowiskowych i nastgpnie zgdania regresowego od przewoznika, ktory tego naruszenia dokonat, przewoznik taki miat
mozliwo$¢ wgladu do dokumentacji zwigzanej z postgpowaniem, w ktérym finalnie nalozono taka kar¢ (np. w postaci
dostepu do pomiaréw, ktore wskazuja na sprawstwo PKP IC).

Przedstawiciele PKP PLK podczas Rozprawy wyraznie wskazali, ze Przewoznik moze zada¢ wgladu do dokumentéw
i pomiardw zwigzanych z naruszeniem norm $rodowiska oraz poinformowali, ze dysponuja narzedziami, ktoére
jednoznacznie potrafia okresli¢, ktory przewoznik i w jakim stopniu dokonat naruszenia wskazanego w decyzji
naktadajacego kare w zakresie przekroczenia norm jakosci srodowiska (chodzi o narzedzie wskazujace, ze dany pojazd
konkretnego przewoznika znajdowat si¢ w okre§lnym czasie i miejscu gdzie doszto do naruszenia). Dodatkowo nalezy
zauwazy¢, ze Zarzadca ma mozliwos¢ weryfikacji danych zwigzanych z ruchem pociaggéw na podstawie danych
uzyskanych z SEPE. W zwiazku z tym jest w stanie okresli¢, ktory przewoznik i w jakim czasie znajdowat si¢ w miejscu,
w ktorym doszlo do naruszenia norm srodowiska.



Dziennik Urzgdowy Prezesa Urz¢du Transportu Kolejowego -25- Poz. 1

Z ww. wzgledow, Prezes UTK postanowit nie przychyli¢ si¢ do propozycji PKP IC polegajacej na wykresleniu § 5 ust. 19
projektu negocjowanej umowy.

§ 10 ust. 2 projektu negocjowanej umowy i Decyzji:

Stanowisko PKP IC: PKP IC proponuje modyfikacje ww. zapisu poprzez dodanie na koncu ww. paragrafu ust. 2 zwrotu
,,koszty zapewnienia pracownika druzyny konduktorskiej”.

W ocenie PKP IC, Przewoznik uruchamiajagc komunikacje¢ zastepcza, z przyczyn lezacych po stronie zarzadcy, w celu
dowozu pasazerow do i ze stacji/przystankéw osobowych, na ktoérych postoje nie odbywaja si¢ ze wzgledu na przejazd
pociagu pasazerskiego droga okrezna lub w przypadku przejazdu pociggu pasazerskiego trasa zaplanowana,
ale bez mozliwosci zatrzymania si¢ na stacjach/przystankach osobowych jest zobowigzany do zapewnienia obecnosci
druzyny konduktorskiej na poktadzie autobusu. Dalej w uzasadnieniu Przewoznik wskazuje na rolg¢ druzyny
konduktorskiej podczas przejazdu autobusu, tj. zapewnianie komfortu podréznym, udzielanie, w ramach zachodzacych
okolicznosci, np. pierwszej pomocy, oraz przekazywanie i wymiang informacji pomi¢dzy pasazerem a Przewoznikiem,
zapewniajac tym samym aktualne informacje, do udzielania ktérych w ocenie Przewoznika jest on zobowigzany
przepisami prawa powszechnie obowigzujacego.

Na Rozprawie, PKP IC wyjasnita, ze obowiazek obecnosci druzyn konduktorskich wynika z konieczno$ci zapewnienia
informacji pasazerskiej, potrzeby kontroli biletéw oraz zapewnienia bezpieczenstwa podroznych. Wniosek PKP IC
dotyczy tylko przypadkow gdy przejazd odbywa si¢ droga okrezna i przy jednoczesnym braku mozliwosci zatrzymania
si¢ na danej stacji kolejowej. Nastgpnie PKP IC wyjasnita, ze kierowca autobusu nie jest przeszkolony z przepisow
wewngtrznych Przewoznika i nie jest w stanie udzieli¢ informacji wg. standardow PKP IC. Przewdz autobusem jest
zapewniony przez wynajeta firme¢ zewngtrzng. Ponadto istnieje kwestia zapewnienia bezpieczenstwa, w tym potrzeba
udzielania pierwszej pomocy w razie naglej potrzeby, ktorej kierowca prowadzac pojazd, moze nie by¢ w stanie wykonac.
Wskazywano takze na kwestie sprzedazy biletow pasazerom korzystajacym ze stacji posrednich.

Stanowisko PKP PLK: PKP PLK nie wyraza zgody na wnioskowang zmiang zapisow.

Zarzadca podkresla, ze w ubieglym roku, tj. od poczatku obowigzywania rozktadu jazdy pociagow 2022/2023,
wprowadzono w umowach o wykorzystanie zdolnosci przepustowej do przewozu 0so6b rozdzielenie zapiséw odnoszacych
si¢ do kosztow komunikacji zastepczej oraz innych kosztow z tym zwigzanych na dwa paragrafy - § 101 § 11.

W § 10 projektu negocjowanej umowy zawarte sa zasady dotyczace rozliczania kosztow komunikacji zastgpczej, gdzie
jednoznacznie wskazane jest, iz koszty komunikacji zastepczej to udokumentowane fakturami wydatki ponoszone przez
Przewoznika na wykonanie przez przewoznika drogowego ushugi komunikacji zastepczej, obejmujace przejazd pojazdu
drogowego z kierowca. Zasady te obowiazuja rowniez we wspotpracy z Centrum Unijnych Projektow Transportowych
w zakresie kwalifikowania kosztow do rozliczania komunikacji zastepczej.

Natomiast w § 11 projektu negocjowanej umowy wskazane sg zasady dotyczace rozliczania innych kosztéw Przewoznika
poniesionych w zwigzku z wprowadzonymi ograniczeniami w dost¢pie do infrastruktury/ zamkni¢ciami torowymi
z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy. Koszty zapewnienia pracownika druzyny konduktorskiej moga by¢ zgtaszane
w ramach procedury dotyczacej zwrotu innych kosztow, o ktérych mowa w § 11 projektu umowy. Argument PKP IC
dotyczacy zapewnienia obstugi druzyny konduktorskiej w kazdym autobusie nie wynika z zadnych przepisow prawa
powszechnie obowiazujacego, dlatego zdaniem PKP PLK przedmiotowa zmiana nie moze zosta¢ uwzgledniona.

W trakcie Rozprawy, PKP PLK wyjasnila ponownie, ze nie ma przepisOw prawa, ktore nakazuja przewoznikowi
kolejowemu wprowadzania druzyny konduktorskiej do autobusu w przypadku uruchomienia zast¢pczej komunikacji
autobusowej, zwanej dalej ,,ZKA”. To Przewoznik podejmuje decyzj¢ o wprowadzeniu do autobusu druzyny w celu
informowania podroznych. W ocenie Zarzadcy brak jest podstaw, aby ponosit on zwigzane z tym koszty.

PKP PLK w pi$mie z 7 grudnia 2023 r., nr [US1.7010.66.2023.MN.6 podtrzymata swoje stanowisko w tej sprawie.
Uzasadnienie Prezesa UTK:
Prezes UTK postanowit nie przychyli¢ si¢ do propozycji PKP IC.

Zarzadca zard6wno w projekcie negocjowanej umowy, jak i w Regulaminie Sieci 2023/2024 wyrdznia kategorie kosztow
zwigzanych z uruchomieniem komunikacji zastepczej, tj. koszty dotyczace wylgcznie kosztow komunikacji zastepczej
wskazanych w § 10 projektu negocjowanej umowy, ktoére zostaly okreslone jak koszt pojazdu drogowego i kierowcy,
oraz inne koszty poniesione w zwigzku z wprowadzonymi ograniczeniami w dostepie do infrastruktury z przyczyn
lezacych po stronie Zarzadcy.

Zgodnie z zapisami Regulaminu, regulacje dotyczace komunikacji zastgpczej organizowanej przez przewoznika, zawiera
zalgcznik nr 16 do Regulaminu. Zgodnie z ust. 1 tego zatacznika: W przypadku przydzielenia zdolnosci przepustowej
dla tras pociagdéw pasazerskich realizujacych przewo6z osob i wystapienia z przyczyn lezacych po stronie PKP PLK
ograniczen w korzystaniu z infrastruktury kolejowej, przewoznik w zastgpstwie za odwotane pociagi moze realizowaé
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przewozy osob z wykorzystaniem komunikacji zastgpczej. Koszty komunikacji zastgpczej zostaty okreslone w § 10 ust. 2
projektu negocjowanej umowy i zakwalifikowane jako: W przypadku uruchomienia przez Przewoznika komunikacji
zastepczej, z przyczyn lezgcych po stronie Zarzgdcy, w celu dowozu pasazerow do i ze stacji/przystankéow osobowych,
na ktorych postoje nie odbywajq sie ze wzgledu na przejazd pociggu pasazerskiego drogq okrezng lub w przypadku
przejazdu pociggu pasazerskiego trasq zaplanowang, ale bez mozliwosci zatrzymania sie na stacjach/przystankach
osobowych, Przewoznik moze obcigzy¢ jednostke organizacyjng Zarzqdcy, wskazang przez Centrum Zarzqdzania Ruchem
Kolejowym, poniesionymi kosztami z tego tytutu, ktore bedq rowne udokumentowanym fakturami wydatkom ponoszonym
przez Przewoznika za wykonanie ustugi komunikacji zastgpczej przez przewoznika drogowego, obejmujqcymi przejazd
pojazdu drogowego z kierowcaq.

Co istotne, § 10 projektu negocjowanej umowy odnosi si¢ do przypadku, gdy po uzyskaniu zdolnosci przepustowej przez
przewoznika wystapi ograniczenie w korzystaniu z infrastruktury kolejowej z przyczyn lezacych po stronie PKP PLK.
Zarowno samo okreslenie kosztow komunikacji zastepczej jak i sytuacji, w ktorej zwrotu tych kosztow moze domagaé
si¢ Przewoznik, zostato §cisle okreslone w ww. dokumentach.

Kolejna kategoria kosztow, ktorej moze domagac si¢ Przewoznik w zwigzku z ograniczeniami na linii kolejowej, zostala
wskazana w § 11 projektu negocjowanej umowy. Kategoria ta obejmuje inne koszty, ktore PKP PLK moze zwrocié
przewoznikom kolejowym, gdy posiada $rodki na ich sfinansowanie. Koszty te zostaly okreslone jako inne koszty
Przewoznika poniesione w zwigzku z wprowadzonymi ograniczeniami w dostgpie do infrastruktury/zamknigciami
torowymi z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy (czyli de facto nalezy uzna¢, ze chodzi o ograniczenia wskazane
w zalaczniku 5.3. do Regulaminu Sieci, w ktorych PKP PLK ogranicza lub nie przydziela zdolnosci przepustowej
dla odcinkéw linii, na ktorych w zwiazku z planowanymi modernizacjami, rewitalizacjami oraz pracami utrzymaniowo-
naprawczymi wystapia ograniczenia w ruchu pociggéw). Co istotne, zwrot kosztow wskazanych w tym paragrafie, moze
odby¢ si¢ wyltacznie w przypadku zapewnienia zrodla ich finansowania i na podstawie odrgbnego porozumienia
ustalonego mi¢dzy Stronami.

Koszty te nie obejmujg kosztow, ktore Przewoznik i tak by poniost niezaleznie od zaistnienia ograniczenia lub zamknig¢cia
torowego. Dalej w § 11 projektu negocjowanej umowy wskazano, czego moga dotyczy¢ te koszty (jako przyktad podano
m.in. honorowanie biletow Przewoznika, na odcinku, na ktéorym odwolano pociag, w pociagach/§rodkach transportu
innego przewoznika, wowczas kiedy w zamian nie jest wprowadzana komunikacja zastgpcza). Nalezy zatem uznac,
ze koszty zwiazane z uruchomieniem komunikacji zastgpczej zwracane na rzecz przewoznikéw kolejowych, zostaty
okreslone wprost w projekcie umowy i zostaty celowo rozdzielone na dwie kategorie (w § 10 1 11 projektu negocjowane;j
umowy).W obu tych kategoriach koszty te zostaly wyraznie okreslone i wprost wskazane. Przewoznik ma wigc
mozliwos$ci ubiegania si¢ o zwrot tych kosztow w przypadku wystapienia sytuacji, ktéra upowaznia go do ubiegania si¢
o ten zwrot. Zarzadca jasno wskazat w § 10 projektu negocjowanej umowy, zwrotu jakich kosztow moze domagac si¢
Przewoznik. Koszty te zostaly okreslone jako zwrot kosztow za pojazd drogowy z kierowca w przypadku roznicy
pomigdzy kosztami uruchomienia ZKA a kosztami dostepu do infrastruktury kolejowej (zeby otrzymac zwrot, koszty
uruchomienia ZKA muszg by¢ wyzsze niz koszty dostgpu do infrastruktury — w takim przypadku zwracana jest
ta roznica).

Nalezy zauwazy¢, ze koszty druzyn konduktorskich nie sa nowymi kosztami, ktéore Przewoznik ponosi w ramach
uruchomienia ZKA. Koszty druzyn konduktorskich Przewoznik ponosi takze w przypadku uruchamiania tras pociggow.

Koszty okreslone w § 11 projektu negocjowanej umowy sa natomiast kosztami tzw. dodatkowymi, o ktorych zwrot
Przewoznik moze ubiegac si¢ w przypadku zabezpieczenia srodkow finansowych na ten cel.

Dodanie zapisu proponowanego przez PKP IC jest w ocenie Prezesa UTK niezasadne poniewaz w samym § 11 ust. 8
stwierdzono, ze: Zwrot innych kosztow Przewoznika poniesionych w zwiqzku z wprowadzonymi ograniczeniami
w dostepie do infrastruktury/zamknieciami torowymi z przyczyn lezqcych po stronie Zarzgdcy, moze odby¢ sie wylgcznie
w przypadku zapewnienia zZrodia ich finansowania i na podstawie wyraznego, zgodnego porozumienia miedzy Stronami.
Koszty te nie obejmujq kosztow, ktore Przewoznik i tak by poniost niezaleznie od zaistnienia ograniczenia lub zamkniecia
torowego. Zapisy § 11 wyraznie zatem wskazuja, jakie koszty PKP PLK moze zwrdci¢ Przewoznikowi w sytuacji
zamknigcia torowego lub w przypadku ograniczonego dostepu do infrastruktury — co dotyczy rowniez innych kosztow
zwiazanych z funkcjonowaniem komunikacji zastgpczej, poniewaz komunikacja ta jest uruchomiana przez Przewoznika
wlasnie w sytuacji wystgpienia zamknigcia torowego. Co prawda zakres § 11 nie odnosi si¢ jedynie do sytuacji
zwigzanych z komunikacja zastgpcza, ale takze do innych zdarzen zwiazanych z ograniczonym dostgpem
do infrastruktury, zakres ten jest wigc szerszy, ale ma zastosowanie takze do sytuacji uruchomienia komunikacji
zastepczej. Nalezy zgodzi¢ si¢ zatem, ze stanowiskiem PKP PLK, ze Zarzadca nie ma obowigzku finansowania kosztow
obecnosci druzyn konduktorskich w ZKA, wszystkie rodzaje kosztow, o ktorych zwrot moze ubiegaé si¢ Przewoznik,
zostaty wskazane powyze;j.
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§ 11 ust. 2 projektu negocjowanej umowy i Decyzji:

Stanowisko PKP IC: Przewoznik poczatkowo proponowal dodanie zapisu ,,uszkodzonego/niesprawnego”, odnoszac
to do sytuacji mozliwosci $ciggania taboru w przypadku wystapienia utrudnien eksploatacyjnych i uzycia pojazdu
trakcyjnego innego przewoznika w tym celu i nastepnie mozliwosci obcigzenia Przewoznika kwotg wynikajaca z faktury
wystawionej przez przewoznika, ktory dokonat takiego §ciagnigcia.

Majac na uwadze stanowiska oraz dyskusje prowadzong w toku Rozprawy w dniu 27 listopada 2023 r., PKP IC
w uzupeieniu zrewidowata swoje stanowiska w tej kwestii i pismem z 30 listopada 2023 r. nr BBZ1-070-23/2023,
wniosta o zmodyfikowanie tre§ci zapisu w brzmieniu j.n.: W przypadku wystgpienia utrudnien eksploatacyjnych z winy
Przewoznika i uzycia pojazdu trakcyjnego innego przewoznika dla ,,Sciggniecia” uszkodzonego/niesprawnego taboru
Przewoznika, Zarzqdca obcigza Przewoznika kwotg, wynikajgcq z faktury wystawionej przez innego przewoznika.

Zdaniem PKP IC brak jest podstaw do ponoszenia przez Przewoznika kosztow ,,$ciagnigcia” jego taboru w sytuacjach,
gdy utrudnienia eksploatacyjne powstaly nie z jego winy.

PKP IC nie kwestionuje obcigzania Spotki kosztami $ciagniecia jej uszkodzonego taboru jednakze nie godzi sig¢
na obcigzanie kosztami, ktore stanowig wynik dziatan w zakresie utrzymania infrastruktury kolejowej czy podmiotéw
trzecich (przykladowo wskazuje na sytuacje zwiazana z uszkodzeniem sieci trakcyjnej, zderzenia z samochodem
cigzarowym na przejezdzie kolejowym - gdy Strong zdarzenia nie jest PKP IC, obnizonej sieci trakcyjnej z powodu
powalonego drzewa i przepalenia drutu jezdnego z uwagi na oszroniong sie¢ trakcyjna). Sprawa sporna, zdaniem PKP IC,
jest sytuacja, w ktorej Zarzadca wystawia fakture na Przewoznika obcigzajaca go kosztami za udroznienie szlaku, podczas
gdy w dokumentach widnieje zapis, wpisany przez PKP PLK, wskazujacy jako przyczyne np. wyladowania
atmosferyczne. Podobnie w przypadku powalonego drzewa na tory i braku droznego szlaku - w ocenie PKP IC,
Przewoznik nie powinien ponosié¢ kosztow za przecigganie sktadu pociagu.

Dalej PKP IC wskazuje podniesienie tego problemu we wniosku o wydanie decyzji zastepujacej umowe o wykorzystanie
zdolnosci przepustowej w rocznym rozktadzie jazdy 2022/2023 i tylko cze$ciowa realizacje przez PKP PLK wytycznych
przedstawionych przez Prezesa UTK w uzasadnieniu zesztorocznej decyzji.

W ocenie PKP IC, za stan techniczny sieci trakcyjnej odpowiada zarzadca infrastruktury i w takich przypadkach jak:
oblodzenie sieci trakcyjnej czy tez wyladowania atmosferyczne powodujace brak napiecia w sieci, Przewoznik
nie powinien ponosi¢ kosztow za §ciaganie pociagu ze szlaku.

Dodatkowo, Przewoznik zwrdcit uwage na niewywiazanie si¢ Zarzadcy z natozonego na niego obowiazku (zgodnie
z zapisem uzasadnienia do decyzji w sprawie wykorzystania zdolnosci przepustowej wydanej na rozklad jazdy
2022/2023) co do ,,szczegdtowego uregulowania w najblizszej przysztosci tej kwestii (przyp. Scigganie taboru na skutek
zdarzenia spowodowanego z winy Zarzadcy) w Regulaminie Sieci, w tym zapewnienia wiasciwych procedur
reklamacyjnych w tym zakresie”. PKP PLK zainicjowala podniesienie tej kwestii w ramach prac Rady Przewoznikow na
posiedzeniu w dniu 6 wrzesnia 2023 r. (9 miesiecy po wydaniu decyzji Prezesa UTK) w ramach prac nad projektem
regulaminu sieci na rozktad jazdy 2024/2025 i zaproponowata brzmienie zapisu j.n.: W przypadku stwierdzenia przez
przewoznikow braku zasadnosci obcigzenia kosztami za ustuge Sciggnigcia taboru lub czasu trwania tej ustugi,
przewoznik sklada reklamacje wraz z uzasadnieniem na adres: ius@plk-sa.pl. PKP PLK ponownie weryfikuje zasadnos¢
obcigzanie kosztami ustugi Sciggniecia taboru, a w przypadku koniecznosci weryfikacji czasu trwania tej ustugi,
wystepuje do przewoznika, ktory ustuge wykonal. W przypadku zasadnosci ziozonej przez przewoznika reklamacyi,
PKP PLK dokonuje korekty rozliczenia kosztow z tego tytutu.

W ocenie PKP IC wyzej zaproponowany zapis nie wyczerpuje zobowigzania natozonego na PKP PLK i w zadnej mierze
nie odpowiada cechom ,procedury”. Powyzszy zapis nadal wskazuje na jednostronno$§¢ w zakresie oceny
odpowiedzialnosci i nie wskazuje ram czasowych takiego postepowania. PKP IC wnosi o zobowigzanie PKP PLK
do opracowania formalnych procedur postgpowania reklamacyjnego w tym zakresie.

Podczas Rozprawy, PKP IC zwrdcita uwage na sprawy z lat ubieglych o niezaptacone faktury zwigzane z kwestia
$ciggania taboru i powolala sie na nieprawomocny wyrok?, w ktérym sad stwierdzit, ze w przypadkach, w ktorych jest
domniemana wina zarzadcy infrastruktury, z uwagi np. na brak napigcia w sieci, kosztow wynikajacych z tej sytuacji nie
powinien ponosi¢ przewoznik. Przewoznik jeszcze raz podkreslit, ze nie kwestionuje ,,szybkiej §ciezki” ani ponoszenia
kosztow w przypadku jego winy. PKP IC wskazuje, ze chodzi tylko o przypadki nie ponoszenia kosztow $ciggania taboru,
w sytuacji gdy wina lezy po stronie Zarzadcy, tj. oblodzenie sieci trakcyjnej czy brak napiecia w wyniku szkod
powstatych wskutek wytadowan atmosferycznych.

Stanowisko PKP PLK: PKP PLK nie wyraza zgody na dodanie tresci ,,uszkodzonego/niesprawnego”.

2 Wyrok Sadu Rejonowego z dnia 8 sierpnia 2023 r. (Sygn. akt XV GC 2190/22).
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Zdaniem Zarzadcy (wyrazonym w pismie z 23 listopada 2023 r. nr 1US1.7010.66.2023.MN.3), oprocz sytuacji
zwigzanych z defektem pojazdu trakcyjnego PKP IC, wystepuja tez sytuacje zwigzane z unieruchomieniem jego taboru
wynikajacego z innych sytuacji niezaleznych od PKP PLK (np. wypadku na przejezdzie kolejowym, na ktorym tabor
PKP IC bedac sprawnym taborem, nie ma mozliwosci kontynuowania jazdy, czy zablokowania szlaku poprzez powalone
drzewa spoza pasa lub w przypadku uszkodzenia sieci trakcyjnej przez przewoznika), co rOwniez wymaga pomocy innego
przewoznika w $ciagnigciu taboru.

Co podkresla Zarzadca, PKP IC jako jedyny przewoznik, odmawia uregulowania faktur wystawionych przez PKP PLK
za uzycie pojazdu trakcyjnego innego przewoznika dla ,$ciggnigcia” ze szlaku unieruchomionego taboru PKP IC,
za wyjatkiem sytuacji dotyczacych defektu taboru zawinionego przez PKP IC.

PKP PLK nie zgodzita si¢ z twierdzeniem PKP IC, Ze przychylenie si¢ do argumentacji Prezesa UTK przedstawionego
w uzasadnieniu decyzji zastgpujacej umowe na rozktad jazdy pociggow 2022/2023 (ktdre PKP IC przywotuje w pismie
z 30 listopada 2023 r. nr BBZ1-070-23/2023) w brzmieniu: ,,nieistotne jest przy tym, czy nastepuje $ciagnigcie taboru
sprawnego czy nie (...)”, bytoby zgoda na brak wyznaczania winnego calego zdarzenia. PKP PLK kazda otrzymywana
od ,,innego przewoznika” fakture dotyczaca uzycia pojazdu trakcyjnego do S$ciagniecia unieruchomionego taboru,
weryfikuje pod katem przyczyny powstania unieruchomienia oraz winnego zaistniatej sytuacji. W przypadkach gdy
przyczyna jest po stronie PKP PLK, wowczas kosztami obcigzany jest wlasciwy terenowo zaktad linii kolejowych.

Zarzadca uwaza, ze przedmiotowy zapis nie jest sprzeczny z zapisami podrozdzialu 6.3.3.3. ust. 5 Regulaminu sieci.
Samo za$ rozliczenie kosztow z tytulu sciggania taboru odbywa si¢ zgodnie z zasadami zawartymi w umowie
o wykorzystanie zdolnosci przepustowej, z uwzglednieniem postanowien podrozdziatu 3.3 Regulaminu Sieci.

Zarzadca zauwaza, ze przywotany przez PKP IC wyrok Sadu Rejonowego z dnia 8 sierpnia 2023 r. (Sygn. akt XV GC
2190/22) jest wyrokiem nieprawomocnym, do ktérego zlozona zostata przez PKP PLK w dniu 15 listopada 2023 r.
apelacja powoda zaskarzajgca przedmiotowy wyrok w catosci (Sad odnosit si¢ do sytuacji wystepujacych w innych
ramach prawnych — tj. w rozktadzie jazdy 2020/221 i zinterpretowat okreslenie ,,np. uszkodzonego” jako odnoszace si¢
tylko i wytgcznie do sytuacji zwigzanej z uszkodzonym taborem Przewoznika, odwotlujacy si¢ do zapisu obowigzujacego
w podrozdziale 4.8.3 ust. 5 Regulaminu sieci 2020/2021).

W Regulaminie sieci na rozktad jazdy pociagéow 2023/2024 wskazane jest jednoznacznie na jakich zasadach nastepuje
uzycie pojazdu kolejowego z napgdem, o czym mowa w podrozdziale 6.3.3.3 ust. 5. Regulaminu Sieci.

Zarzadca wyjasnia, ze kazdorazowe uzycie pojazdu trakcyjnego/lokomotywy do prac zwigzanych ze $ciggnigciem
ze szlaku pociagu odbywa si¢ w uzgodnieniu pomiedzy Zarzadca a Przewoznikiem. Takie uzgodnienia prowadza
dyspozytorzy Zarzadcy i Przewoznika.

Zarzadca w odniesieniu do kwestionowania przez PKP IC opracowanej procedury reklamacyjnej w tym zakresie,
nie zgadza si¢ z zarzutem PKP IC jakoby Zarzadca nie wywigzal si¢ z natozonego przez Prezesa UTK w uzasadnieniu
do decyzji zastepujacej umowe na rozktad jazdy pociagéw 2022/2023, obowiagzku co do opracowania szczegoétowego
uregulowania kwestii $ciggania taboru na skutek zdarzen spowodowanych z winy Zarzadcy, w tym zapewnienia
wiasciwych procedur reklamacyjnych w tym zakresie. Ponadto, PKP PLK zauwaza, ze w projekcie umowy
o wykorzystanie zdolno$ci przepustowej obowiazujacej na rozktad jazdy pociagéw 2023/2024, ktora zostata
przedstawiona wszystkim przewoznikom kolejowym, zostal umieszczony zapis w brzmieniu: W przypadku utrudnien
eksploatacyjnych wynikajgcych z winy Zarzqdcy, Zarzqdca nie obcigzy Przewoznika kwotq, wynikajgcq z faktury
wystawionej przez innego przewoznika. Dodatkowo w ramach prac nad projektem Regulaminu sieci na rozktad jazdy
2024/2025, PKP PLK podjeta w ramach prac Rady Przewoznikéw kwestie zwiazane z doszczegdlowieniem zapisow
odnoszacych si¢ do wypracowania zasad procesu reklamacyjnego zwigzanego z rozliczaniem kosztow za ustuge
$ciggniecia taboru lub czasu trwania tej ushugi. PKP PLK przedstawita propozycje dopisania postanowienia
w podrozdziale 6.3.3.3 ust. 5 in fine w brzmieniu: W przypadku stwierdzenia przez przewoznika braku zasadnosci
obcigzenia kosztami za ustuge Sciggniecia taboru lub czasu trwania tej ustugi, przewoznik sktada reklamacje wraz
z uzasadnieniem na adres: ius@plk-sa.pl. PLK ponownie weryfikuje zasadnos¢ obcigzenia kosztami ustugi sciggniecia
taboru, a w przypadku koniecznosci weryfikacji czasu trwania tej ustugi, wystepuje do przewoznika, ktory ustuge wykonal.
W przypadku zasadnosci ztozonej przez przewoznika reklamacji, PLK dokonuje korekty rozliczenia kosztow z tego tytutu.
Przedstawiciel PKP IC oraz inni przewoznicy kolejowi zgodzili si¢ na ww. propozycj¢. Tym samym, zdaniem PKP PLK,
wywigzala si¢ ona z obowiazku natozonego na niego decyzja Prezesa UTK zastgpujaca umowe na rozktad jazdy pociagdw
2022/2023.

Podczas Rozprawy, na zarzuty ze strony PKP IC, Zarzadca wskazal, ze wyrok, ktory zostat przytoczony przez PKP IC,
jest jeszcze nieprawomocny - Zarzadca ztozyt apelacje.

Zarzadca wyjasnit, ze w przypadku upadku drzewa spoza pasa kolejowego wydano juz postanowienie sadu, zgodnie
z ktorym w takim przypadku odpowiedzialny jest wiasciciel gruntu, na ktérym rosto powalone drzewo.
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PKP PLK przypomniata, ze do 5 grudnia 2023 r. Przewoznik moze zaproponowac zapis do regulaminu sieci, poniewaz
trwaja jeszcze konsultacje.

PKP PLK zaproponowala zapis do Decyzji zgodny z decyzja Prezesa UTK zastgpujaca umowe na rozklad jazdy pociggdw
2022/2023. Dalej wyjasnita, ze jesli wina i przyczyna braku mozliwosci kontynuowania jazdy przez lokomotywe
Przewoznika lezy po stronie Zarzadcy, to w takim wypadku PKP PLK ponosi koszty zwigzane ze $ciggnigciem
unieruchomionego taboru. Jednakze, kiedy przyczyna takiej sytuacji nie lezy po stronie Zarzadcy i konieczne
jest Sciagnigcie sktadu - odbywa si¢ to w porozumieniu z dyspozytorem Przewoznika. Zdaniem Zarzadcy domaganie si¢
Przewoznika, aby w Decyzji zawarty zostat zapis, ktory wyraznie wskazuje, ze Przewoznik bedzie pokrywat koszty
$ciggniecia taboru tylko wtedy, kiedy si¢ do tego przyczynil, stanowi kwestionowanie catej dotychczas stosowanej
procedury majacej na celu szybkie udroznienie szlaku.

Nastgpnie PKP PLK wyjasnita, ze zgodnie z instrukcjg Ir-8, jezeli przyczyny niedroznosci szlaku sa niezalezne
od PKP PLK, kazda strona dochodzi odszkodowan we witasnym zakresie. Przyjecie odmiennych zapisow spowoduje,
ze beda one niezgodne z instrukcja Ir-8. Zapis zaproponowany przez Zarzadce definiuje wylgcznie rozliczenia miedzy
stronami. Nie rozstrzyga on o tym, kto ponosi wing w takim przypadku. Jezeli Przewoznik jest obcigzany za $ciggniecie
taboru, powinien ustali¢, kto ponosi wing i nast¢pnie moze dochodzié¢ roszczen z tym zwiazanych we wlasnym zakresie.

PKP PLK w pismie z 7 grudnia 2023 r., nr [US1.7010.66.2023.MN.6 podtrzymata swoje stanowisko w tej sprawie.
Uzasadnienie Prezesa UTK:

Prezes UTK postanowil nie przychyli¢ si¢ do stanowiska PKP IC i nie zgodzi¢ si¢ na zmiang¢ przedmiotowego zapisu
w formie proponowanej przez Przewoznika.

W ocenie Prezesa UTK rozwigzanie ujete w projekcie umowy jest zasadne i stuszne. Prezes UTK podtrzymuje wszystkie
stwierdzenia odno$nie tej kwestii zawarte w decyzji z 9 grudnia 2022 r. znak: DRR-WRRR.712.8.2022.AKK
w przedmiocie wydania decyzji zastepujacej umowe pomigdzy PKP IC a PKP PLK o wykorzystanie zdolnos$ci
przepustowej do przewozu 0s6b w rozktadzie jazdy pociagdw 2022/2023, zwanej dalej ,,decyzjg 2022/2023”.

Prezes UTK zauwaza, ze Zarzadca musi dysponowac narzedziem, dzigki ktoremu bedzie mogt jak najszybciej udroznic¢
szlak kolejowy. Sporny zapis odnosi si¢ jednak do kwestii samych rozliczen pomiedzy Zarzadca a przewoznikami
w przypadku sciggania taboru. Zapis ten jest w ocenie Prezesa UTK zasadny. Zarzadca zaproponowat w Regulaminie
Sieci procedure reklamacyjng w tym zakresie, a takze (na co wskazywal Zarzadca) przewoznicy moga dochodzi¢ roszczen
cywilnych w zakresie kosztow, ktore ich zdaniem zostaty niezasadnie do nich przypisane. Co rownie istotne, Zarzadca
nie moze pozwoli¢ na sytuacje, kiedy to kwestia rozliczen wysunie si¢ na pierwszy plan kosztem szybkiej $ciezki
sciggania taboru, a to w ocenie Prezesa UTK mogtoby mie¢ miejsce w przypadku uznania propozycji PKP IC. Zarzadca
jest bowiem, zgodnie z art. 30h ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym, zobowigzany do udroznienia szlaku kolejowego
w najszybszym czasie i z uzyciem zasobow przewoznikow (W przypadku wystgpienia zaktocen w ruchu pociggow
spowodowanych przez awarie techniczng lub wypadek zarzgdca podejmuje wszystkie konieczne kroki, aby przywrocié
niezaktocony ruch pociggow. W tym celu opracowuje on plan postepowania uwzgledniajqcy organy, ktore nalezy
poinformowaé w przypadku wystgpienia powaznych zdarzen lub powaznych zaktocen w ruchu pociggow). Natomiast
w ust. 3 ww. przepisu wskazano, ze: W nagtych przypadkach skutkujgcych ograniczeniem zdolnosci przepustowej, dostep
do przydzielonej zdolnosci przepustowej moze zostaé ograniczony bez uprzedzenia na tak diugo, jak to jest konieczne
do usunigcia zaistniafych skutkow w niezbednym zakresie. Zarzqdca moze, jezeli uzna to za konieczne, wymagac
od przewoznikow kolejowych, za oplatq, udostgpnienia mu zasobow, ktore uwaza za najbardziej odpowiednie
do niezwlocznego przywrocenia niezakioconego ruchu pociggow.

Sama procedura weryfikacyjna zaproponowana przez Zarzadc¢ w Regulaminie Sieci pozwala przewoznikom
na ewentualny wniosek o ponowng ocen¢ kazdego zdarzenia i w przypadku nieprawidlowosci w tym zakresie (np. bledne
przypisane winy w zdarzeniu powodujagcym konieczno$¢ $ciggania taboru) pozwala na domaganie si¢ przez nich
ewentualnego zwrotu niestusznie natozonych kosztow §ciggania taboru. Co istotne, podczas dyskusji na forum Rady
Przewoznikéw odno$nie ww. propozycji zapisu, przedstawiciele PKP IC nie wyrazili watpliwos$ci ani sprzeciwu wobec
tego zapisu. Co istotne w Regulaminie Sieci przewidziany jest zapis, ktory wprost wskazuje, ze W przypadku utrudnien
eksploatacyjnych wynikajgcych z winy Zarzgdcy, Zarzgdca nie obcigzy Przewoznika kwotq, wynikajgcq z faktury
wystawionej przez innego przewoznika.

Biorac pod uwage argumentacje wskazang w decyzji 2022/2023, powyzsze zapisy Regulaminu Sieci (odno$nie winy
Zarzadcy i procedury reklamacyjnej), propozycja PKP IC nie moze zosta¢ uwzgledniona. Prezes UTK zwraca rowniez
uwage, ze w przypadku, jezeli do $ciagnigcia taboru dojdzie na skutek zdarzenia powstatego z winy Zarzadcy — to w takim
przypadku Przewoznik nie jest obcigzany kosztami §ciggania taboru (zapis taki wprost zostat zawarty w Decyzji — zdanie
drugie § 11 ust. 2)

Co warte uwagi, kwestie zdarzen wynikajacych z powodu wystapienia sity wyzszej (sytuacji, w ktorej zadna ze stron nie
ponosi odpowiedzialno$ci za jej powstanie) w zwigzku z brakiem regulacji w tym zakresie, wymagaja odpowiedniego
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ubezpieczenia obu podmiotow, tj. zarowno Zarzadcy, jak i Przewoznika, od tego ryzyka i zwigzanych z tym kosztow.
Przedsigbiorcy kolejowi musza liczy¢ si¢ z wystepowaniem réznego rodzaju ryzyka zwigzanego z systemem dzialania
kolei.

§ 11 ust. 8 projektu negocjowanej umowy i Decyzji — zalacznik nr. 3.1. do projektu negocjowanej umowy i Decyzji

Stanowisko PKP IC: Poczatkowo PKP IC wnioskowata o zachowania tresci ww. zapisu we wskazanym postanowieniu
umowy zgodnie z jego trescig z decyzji 2022/2023.

Argumentowala to tym, ze usunigcie przedmiotowego zapisu, spowoduje pozbawienie PKP IC mozliwo$ci ujmowania
dodatkowych kosztow komunikacji zastgpczej, bowiem brak wzmianki o innych uregulowaniach w tym zakresie moze
po stronie Zarzadcy (oraz zaktadow) implikowaé twierdzenie o braku koniecznos$ci refakturowania/ujmowania tych
kosztow w ogole. Zarzadca w § 11 ust. 8 projektu negocjowanej umowy wskazuje, ze zwrot kosztow dodatkowych moze
si¢ odby¢ w przypadku zawartego Porozumienia/Ustalenia wylacznie w formie pisemnej na etapie opracowania
regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot. Usunigcie powyzszego zapisu, w ocenie
PKP IC, spowoduje brak mozliwosci zawarcia takiego ustalenia, gdyz nie bedzie zadnej wzmianki w regulaminie
o zglaszanych przez PKP IC dodatkowych kosztach.

Podczas Rozprawy, Strony doszty do porozumienia w niniejszej kwestii (tzn. zgody na wykreslenie proponowanej przez
PKP IC w tym punkcie zmiany) pod warunkiem umieszczenia w decyzji, informacji ze zatacznik 3.1 bedzie podpisywany
na etapie sporzadzania tymczasowego regulaminu prowadzenia ruchu na czas wykonywania robot. PKP PLK wyrazita
zgode na takie rozwigzanie.

Stanowisko PKP PLK: Zarzadca poczatkowo nie wyrazat zgody na uzupetnienie zapisu zgodnie z trescig proponowang
przez PKP IC. Podczas Rozprawy, Strony doszty do porozumienia w niniejszej kwestii.

PKP PLK argumentowata brak zgody na ww. zapis, faktem iz zapis ten pozostaje w sprzeczno$ci z obowigzujacymi
przepisami — tj. najnowszg wersja Instrukcji o sporzgdzaniu regulaminow technicznych Ir-3 (obowiazujaca
od 21 listopada 2023 r.), zgodnie z ktéra (Rozdzial 6 tej instrukcji) w Regulaminie tymczasowego prowadzenia ruchu
w czasie wykonywania robot mogg by¢ umieszczane tylko kwestie techniczne dotyczace organizacji robdt i prowadzenia
ruchu kolejowego w czasie wykonywania tych robot. Nie moga by¢ w nim umieszczane kwestie finansowe m.in.
dotyczace finansowania innych kosztow poniesionych przez przewoznika w zwigzku z wprowadzonymi ograniczeniami
w dostepie do infrastruktury/zamknigciami torowymi z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy czy samej komunikacji
zastgpczej. Jest to dokument, ktory jednostronnie zatwierdza dyrektor wlasciwego terytorialnie zaktadu linii kolejowych
PKP PLK. Zgodnie z zapisami projektu umowy o wykorzystanie zdolnos$ci przepustowej, ustalenia dotyczace
koniecznosci  zwrotu  innych  kosztow  zwigzanych  z wprowadzonymi  ograniczeniami w  dostgpie
do infrastruktury/zamknigciami torowymi z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy, moze si¢ odbywaé na etapie
opracowywania regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot lub opracowania
zastepczego rozkladu jazdy pociagdw, poprzez spisanie przez strony porozumienia/ustalen, w tym zakresie zgodnie
ze wzorem stanowigcym zatgcznik nr 3.1 do projektu umowy.

Uzasadnienie Prezesa UTK:

Podczas rozprawy przeprowadzanej w dniu 27 listopada 2023 r., Strony doszty do porozumienia w niniejszej kwestii
(tzn. zgody na wykreslenie proponowanej przez PKP IC w tym punkcie zmiany) pod warunkiem umieszczenia w decyzji,
informacji ze zalacznik 3.1 bedzie podpisywany na etapie sporzadzania tymczasowego regulaminu prowadzenia ruchu
na czas wykonywania robot. PKP PLK wyrazito zgod¢ na takie rozwigzanie.

Prezes UTK uwzgledniajac spojne stanowisko Stron w tym zakresie, postanowit doda¢ zapis w zataczniku nr 3.1. o tresci:
Niniejszy zalqcznik bedzie podpisywany na etapie sporzqdzania tymczasowego regulaminu prowadzenia ruchu na czas
wykonywania robot.

§ 12 ust. 3 projektu negocjowanej umowy i Decyzji:

Stanowisko PKP IC: Przewoznik wnioskuje o dodanie zapisu o tresci: ,,Do czasu zakonczenia postepowania
reklamacyjnego, o ktorym mowa w ust. 1 i 2 Zarzadca nie obcigza Przewoznika rejestracjag opoznionych przejazdow

pociagu.”

Zdaniem PKP IC brak jest uzasadnienia dla ,kontowania” opdznien na Przewoznika bez uwzglednienia i zachowania
catej procedury weryfikacyjnej. Zdarzaja si¢ bowiem przypadki braku odpowiedzi PKP PLK na reklamacj¢ ztozona przez
Przewoznika. Zdaniem PKP IC, zasadnym bytoby obcigzanie Przewoznika rejestracja op6znien, ktorych przyczyna lezy
po stronie Przewoznika, ale po wczes$niejszym dokonaniu weryfikacji stanu faktycznego, nie za§ z gory, na podstawie
niepotwierdzonych danych. W przypadku ztozonej reklamacji przez PKP IC do PKP PLK odnosnie ,.kontowania”
opo6znien, do czasu zakonczenia wyjasnien i uzgodnienia obustronnie przyczyny op6znienia dany przypadek nie powinien
obcigza¢ wrozliczeniu Przewoznika. Obciazenie powinno nastgpi¢ dopiero po zakonczeniu postgpowania
reklamacyjnego i obustronnej zgody co do rozwigzania nieprawidlowosci.
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W uzupetnieniu PKP IC wskazata, Ze obcigzenie powinno nastapi¢ dopiero po zakonczeniu postgpowania reklamacyjnego
i obustronnej zgody co do rozwigzania nieprawidlowosci, jednocze$nie wskazata konkretne sytuacje — reklamacje,
w stosunku do ktérych nie uzyskata od Zarzadcy odpowiedzi w wymaganym czasie (10 takich reklamacji — wszystkie
72023 r.). Dalej PKP IC wskazata, ze zdarzaja si¢ przypadki udokumentowania przez Przewoznika niewlasciwego
kontowania opdznienia, a po ztozonej reklamacji zostaje ona odrzucona.

Stanowisko PKP PLK: PK PLK nie wyraza zgody na dodanie zapisu.

Zarzadcauwaza, ze zaproponowany przez PKP IC zapis pozwala na utrzymywanie stanu niepewnosci przez nieoznaczony
okres czasu. Regulamin Sieci 2023/2024 w rozdziale 5.7.4. System zarzqdzania i rozwigzywania konfliktow zdaniem
PKP PLK w sposob jasny iszczegdtowy okresla zasady rozpatrywania reklamacji opdznien pociggow. W ocenie
PKP PLK zadne dodatkowe zapisy w umowie nie sg w tej kwestii potrzebne. Zarzadca nie zgadza si¢ z argumentacja
PKP IC, ze zdarzajg si¢ przypadki braku odpowiedzi PKP PLK na reklamacje ztozona przez PKP IC. W ocenie Zarzadcy
aktualny system zbudowany jest w taki sposob, by wyeliminowa¢ przypadki braku przypisania winnych opdznien.
W przypadku gdy przyczyna opdznienia jest niewtasciwa, to przewoznik moze ztozy¢ reklamacje zgodnie z procedura
okreslong w Regulaminie sieci. PKP PLK ponadto wskazuje, ze dla przyczyn opo6znien, w ktorych zachodzi duza
watpliwo$¢ po czyjej stronie lezy wina opdznienia, do czasu wyjasnienia sprawy ,.kontowane” sa one na kod 95.1
(przyczyny opdznien pociagdéw wymagajace dodatkowych wyjasnien). Zastosowanie wskazanego kodu zwigzane jest
z konieczno$cia kazdorazowego przeprowadzenia postgpowania wyjasniajacego w zakresie watpliwosci.

Podczas Rozprawy PKP PLK podkreslita, ze nie zgadza si¢ ze stwierdzeniem PKP IC, ze sytuacje braku odpowiedzi
na reklamacje zdarzajg si¢ nagminnie.

W trakcie Rozprawy zweryfikowano, ze zgloszenia byly wystane na nieprawidtowe adresy. Reklamacje byly sktadane
do ekspozytury, zamiast do Biura Reklamacji. Jednoczesnie wigkszos¢ zgtoszen byta wysytana personalnie do Naczelnika
Wydziatu, ktory od dluzszego czasu przebywa na zwolnieniu lekarskim - PKP PLK nie ma dostgpu do jego skrzynki
mailowej. Wyjasniono, ze reklamacje nalezy przesytac na adres irs@plk-sa.pl (czyli adres wskazany w projekcie umowy).

PKP PLK w pismie z 7 grudnia 2023 r., nr [US1.7010.66.2023.MN.6 podtrzymata swoje stanowisko w tej sprawie.
Uzasadnienie Prezesa UTK:

Prezes UTK postanowil nie przychyli¢ si¢ do stanowiska PKP IC z uwagi na fakt, iz przychylenie si¢ do propozycji
Przewoznika spowodowalby istnienie niepozadanego stanu niepewnosci. Co wigcej PKP IC nie okreslita ile czasu stan
taki miatby trwa¢ — samo okre$lenie ,,do czasu zakonczania postepowania reklamacyjnego” nie jest w tej kwestii
wystarczajaco precyzyjne.

Przewoznik ma prawo do skorzystania z procedury reklamacji w przypadku powzigcia watpliwosci co do swojej winy.
Procedura ta ma zatem shuzy¢ weryfikacji dziatan PKP PLK anie domniemaniu jej winy, bowiem nie obcigzenie
Przewoznika rejestracjg opoznionych przejazdow pociggu w przypadku samego juz wszczecia procedury reklamacji,
domniemywa niejako btad Zarzadcy w tym zakresie i wstrzymuje ,,z gory” przewidziane dzialania Zarzadcy (w postaci
rejestracji opoznionych przejazdéw). Dodatkowo nalezy zauwazyé, ze Przewoznik ma obowigzek autoryzowaé
informacje o swoich pociggach (w tym takze odno$nie opoznien) w SEPE (5.7.4 pkt. 1 ust.1 Regulaminu Sieci). Nie jest
wigc tak, ze PKP IC zawsze niejako z ,,gory” przyjmuje narzucane przez PKP PLK dziatania w tym zakresie, konieczna
jest ich uprzednia weryfikacja.

Co jednak rownie istotne, Zarzadca powinien jak najsprawniej i najszybciej rozpatrywaé reklamacje Przewoznika,
w zadnym razie nie powinien pozostawia¢ ich bez rozpoznania. Przewidziana procedura powinna stluzy¢ w rownym
zakresie obu stronom tj. Przewoznikowi i Zarzadcy.

§ 13 ust. 15 projektu negocjowanej umowy i Decyzji:

Stanowisko PKP IC: PKP IC wnioskuje o dodanie do tresci Umowy zaproponowanego zapisu o tresci: W razie
zakwestionowania przez organy podatkowe prawa Przewoznika do odliczenia podatku VAT wskazanego na fakturze
wystawionej przez Zarzgdce jako nalezny, z przyczyn lezgqcych po stromie Zarzgdcy, Zarvzgdca zaplaci na rzecz
Przewoznika kwote rowng wysokosci podatku naliczonego, wykazanego na fakturze VAT oraz zobowigzany bedzie
do naprawienia wszelkich innych szkod poniesionych przez Przewoznika na skutek takiego zdarzenia.

W uzupelnieniu Przewoznik wycofal si¢ z ww. propozycji zapisu.

PKP IC stwierdzita, ze majgc jednak na uwadze dotychczasowq wspolprace z PKP PLK, ktora jest wieloletnim
i sprawdzonym partnerem biznesowym PKP Intercity o dlugiej historii wzajemnej wspolpracy oraz fakt, ze spotki
wspolpracowaly i wspolpracujq ze sobg na roznych plaszczyznach biznesowych wykonujgc obowiqgzki z poszanowaniem
zasad rynkowych i uczciwosci, PKP IC odstgpuje od swojego wczesniej wyrazonego stanowiska o koniecznosci ujecia
w Umowie zaproponowanej klauzuli.

Stanowisko PKP PLK: PKP PLK nie wyraza zgody na dodanie zapisu.
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PKP PLK jako uzasadnienie braku zgody na dodanie ww. zapisu PKP IC, przedktada w zatgczeniu opini¢ Instytutu
Studiow Podatkowych Modzelewski i Wspolnicy nr ISP/11/23/Kt,AKz z 22 listopada 2023 r., uzyskang w ramach
konsultacji w przedmiocie projektowanych zapisow umowy o wykorzystanie zdolnosci przepustowej w zakresie
rozliczenia podatku od towardw i ustug.

Uzasadnienie Prezesa UTK:

Wobec wycofania si¢ z przedmiotowej propozycji przez PKP IC, Prezes UTK wykreslit proponowany przez Przewoznika
zapis z Decyzji.

Zalacznik nr S do projektu negocjowanej umowy i Decyzji:

Stanowisko PKP IC: PKP IC dazy do zmiany brzmienia zatacznika nr 5 tj. do przywrdcenia zapisow obowiazujacych
w zesztorocznym rozktadzie jazdy (w decyzji 2022/2023).

Zdaniem PKP IC przestana przez PKP PLK propozycja brzmienia zalacznika nr 5 do projektu umowy zawiera
postanowienia, ktore moga przyczynié¢ si¢ do obnizenia jakosci informacji pasazerskiej, w tym nierownego traktowania
pasazerow z réoznymi niepetnosprawnosciami (informacja wizualna i glosowa powinna by¢ spojna i kompletna).

Powotywanie si¢ w definicji nieprawidlowego komunikatu megafonowego wylacznie na zapisy zawarte w pkt 4.2.12.1
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 454/2011 z dnia 5 maja 2011 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
odnoszacej si¢ do podsystemu ,,Aplikacje telematyczne dla przewozdéw pasazerskich” transeuropejskiego systemu kolei
(Dz. Urz. UEL 123 2 12.05.2011 r., str. 11, z pézn. zm.), jak rowniez propozycja ustepu 9 zatacznika nr 5 o nienaliczaniu
kar za niewy$wietlone informacje o pociagu prawidlowo zapowiedzianym w komunikacie megafonowym w opinii
Przewoznika, moze doprowadzi¢ do dezorientacji osob niedostyszacych oraz do ograniczenia zakresu obecnie
przekazywanych informacji i wpltywu przewoznika na ich jako§¢. PKP IC nie moze réwniez wyrazi¢ zgody
na zaproponowane przez PKP PLK zapisy dotyczace skroconych termindw przekazywania reklamacji (z 14 dni od daty
otrzymania informacji do 7 dni roboczych od daty stwierdzenia nieprawidlowo$ci) oraz nieuzasadnione
i ponadwymiarowe oczekiwania dotyczace formy komisyjnego przeprowadzania kontroli oraz sposobu dokumentowania
stwierdzonych nieprawidtowosci (PKP PLK oczekuje, aby pliki dzwigkowe przechowywaly dane o dacie i godzinie
wykonania nagrania na dwa sposoby — we wlasciwosciach pliku audio i w postaci nagrania glosu osoby dokonujacej
kontroli).

Odnoszac si¢ do zaproponowanego przez PKP PLK zapisu w ust. 7 zatacznika nr 5, PKP IC uwaza, ze naliczenie kary
przez Przewoznika powinno odnosi¢ si¢ (tak jak dotychczas) do kazdego btgdnego komunikatu przewidzianego na dany
pociag i dang stacj¢ jego zatrzymania, a nie jak ujeto w propozycji Zarzadcy, by¢ liczone jednokrotnie (calo$ciowo)
dla danego pociagu. PKP IC w toku negocjacji wyrazito zgode na zapis dotyczacy nienaliczania przez Przewoznika
kar za btedne, nickompletne lub niepodane informacje wizualne lub glosowe, w trakcie testow systemu, pod warunkiem,
ze zapis ten jak dotychczas powinien by¢ uzalezniony od zobowigzania Zarzadcy do zamieszczenia stosownych
informacji dla pasazeréw oraz powiadomieniu Przewoznika o nieodebraniu do eksploatacji urzadzen informacji
pasazerskiej lub przeprowadzaniu testow systemu.

Majac na uwadze powyzsze, PKP IC wnioskuje o zachowanie tresci zalacznika 5 z obecnie obowiazujacej decyzji
2022/2023 z uwzglednieniem podwyzszenia stawki kary umownej o 100 % wzgledem przyjetej w zeszlym roku w decyzji
2022/2023. W ocenie PKP IC, mimo zwigkszenia w ubiegltym roku stawki kary z 4,33 zt na 43,30 zt (co miato na celu
spetnianie funkcji motywujacej i1 represyjnej) jakos¢ przekazywanych przez zarzadcg¢ infrastruktury podréznym
informacji wizualnych i megafonowych w roku 2023 nie ulegla poprawie. Liczba nieprawidtowosci zgtaszanych przez
przewoznika w okresie styczen — wrzesien 2023 r. w stosunku do analogicznego okresu roku ubieglego wzrosta o ponad
12%. Przy dlugotrwatych i czgstych pracach modernizacyjnych i remontowych jako$¢ informacji pasazerskiej powinna
by¢ $wiadczona na wysokim poziomie, tak aby zminimalizowa¢ wystepujace utrudnienia. Zdaniem PKP IC wysoko$¢
kary powinna by¢ bardziej dotkliwa, aby lepiej zdyscyplinowaé zarzadce infrastruktury do poprawy jakosci
przekazywanej informacji pasazerskiej.

W uzupetieniu PKP IC wskazala, ze podtrzymuje swoje stanowisko dot. wniosku o zachowanie tresci zatacznika nr 5
w brzmieniu jak w tresci z decyzji 2022/2023 z uwzglednieniem podwyzszenia stawki kary umowne;.

Dalej w uzupelieniu PKP IC argumentuje swoje stanowisko, tym ze wprowadzenie do zatacznika nr 5 zapiséw
dopuszczajacych zawezenia informacji pasazerskich przekazywanych przez Zarzadce wylacznie do zakresu informacji
przewidzianych w TAP TSI pozbawi PKP IC mozliwosci realnej kontroli nad zapewnieniem podréznym informacji
wynikajacych ze specyfiki $wiadczonych przez przewoznika ustug zwiazanych z uruchomieniem pociggdéw objetych
rezerwacjg miejsc. W ocenie PKP IC powyzsze bedzie skutkowaé wydtuzeniem czasu wsiadania podréznych do pociagu,
a w konsekwencji op6znieniem odjazdu pociagu. Brak kary za nieprawidtowa informacj¢ (nieprzewidziang w TAP TSI)
zdaniem PKP IC ograniczy skutecznos¢ wplywu Przewoznika na jakoS¢ informacji przekazywanej przez Zarzqdce
infrastruktury.
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Dodatkowo Przewoznik wskazuje na liczne remonty powodujace utrudnienia dla podréznych i podkresla istotng rolg
informacji pasazerskiej.

PKP IC podkresla, ze w toku negocjacji wyrazila zgode na zapis dotyczacy nienaliczania przez Przewoznika kar
za btedne, niekompletne lub niepodane informacje wizualne lub glosowe, w trakcie testow systemu, pod warunkiem,
ze zapis ten jak dotychczas bedzie uzalezniony od zobowigzania Zarzadcy do zamieszczenia stosownych informacji
dla pasazeré6w oraz powiadomieniu Przewoznika o nieodebraniu do eksploatacji urzadzen informacji pasazerskiej
lub przeprowadzaniu testow systemu.

Stanowisko PKP PLK: PKP PLK nie wyraza zgody na zmiang tresci zatacznika nr 5 oraz zmiang stawki kary umowne;j.

Zarzadca podkresla, ze PKP IC nie ponosi optaty z tytutu §wiadczonej przez PKP PLK ushugi wygtaszania komunikatow
megafonowych oraz podawania informacji wizualnej, a zada drastycznej wzrostu (o 100%) stawki kary umowne;.
Ponadto wysokos$¢ innych kar umownych obowigzujacych na rozktad jazdy pociaggdéw 2023/2024 nie ulegla zmianie
w stosunku do rozktadu jazdy 2022/2023.

Zdaniem PKP PLK posgdzanie Zarzqdcy o zamiar obnizania jakosci informacji pasazerskiej i nierownego traktowania
pasazerow z roznymi niepelnosprawnosciami jest negatywng nadinterpretacjq, biorgc pod uwage skale inwestycji
zwigzanych z budowg CSDIP oraz dzialania podejmowane w celu utrzymania sprawnosci urzqdzen i prawidlowej obstugi
systemow informacji wizualnej. Jako$¢ informacji pasazerskiej i sprawno$¢ urzadzen jest przedmiotem kontroli
wykonywanych przez pracownikow zaktadow linii kolejowych i centrali PKP PLK. Zarzadca podkresla, Ze stosuje wzory
komunikatow zawierajace informacje wykraczajace poza zakres niezbednych informacji okreslony w TAP TSI,
(np. informowanie o zestawieniu skladu pociagu, przyjmowaniu i wydawaniu przesylek konduktorskich, zasady
rezerwowania miejsc, przyczyny opoznien itp.). Komunikaty te wyglasza na wyrazna prosbe PKP IC, w zwiazku z tym
PKP PLK uwaza, ze komunikowanie takich informacji nie moze by¢ traktowane jako obowiazek Zarzadcy wobec
Przewoznika. Zdaniem PKP PLK, PKP IC jest jedynym przewoznikiem, ktory zada rozszerzania zakresu informacji poza
elementy wskazane w TAP TSI.

Zarzadca dalej wyjasnia, ze proponowany zapis o nienaktadaniu kar za brak informacji wizualnej w sytuacji zapewnienia
prawidtowej informacji megafonowej bedzie mial zastosowanie wyltacznie w przypadku braku zasilania wyswietlaczy
lub ich awarii, w sytuacji gdy Zarzadca podejmuje wszelkie starania, aby zapewni¢ co najmniej informacj¢ megafonowa
np. w formie komunikatow wyglaszanych przez operatora do mikrofonu. Zdaniem PKP PLK, brak informacji wizualnej
nie moze by¢ traktowany jak brak jakiejkolwiek informacji. Jako kompromisowe rozwigzanie PKP PLK jest w stanie
zaakceptowac nakladanie kary tylko w przypadku wprowadzajacej pasazeréw w btad informacji wizualnej i prawidtowej
informacji megafonowe;j.

Co do kwestii terminéow sktadania reklamacji, PKP PLK wskazuje ze zmiany te wynikajg z okresu przechowywania
nagran w rejestratorach dzwigku i logéw systemu.

Natomiast kwestia naktadania kar za kazdy nieprawidlowy komunikat (kilka kar za komunikaty dotyczace tego samego
pociggu) spowoduje, zdaniem PKP PLK, zwielokrotnienie ich wartosci i moze spowodowaé ograniczenie liczby
wyglaszanych komunikatow, co moze w konsekwencji skutkowaé¢ docelowym ograniczeniem liczby komunikatow
do minimalnej liczby.

W pismie z 7 grudnia 2023 r., nr IUS1.7010.66.2023.MN.6 PKP PLK podtrzymata swoje stanowisko w tej sprawie
i dodatkowo wskazata m.in. na to, ze zamieszczanie w tresci komunikatéw dodatkowych, nieprzewidzianych przepisami
prawa informacji, moze spowodowac brak ,.czasu antenowego” dla wygloszenia komunikatow o innych pociagach.
W ww. piSmie Zarzadca zauwazyl rowniez, ze w przypadku braku mozliwosci zapewnienia informacji wizualnej
(np. z powodu awarii systemu, braku zasilania itp.) PKP PLK zobowiazuje si¢ do zapewnienia pasazerom informacji
w formie komunikatu megafonowego. W ocenie PKP PLK, naktadanie kar za niezapewnienie informacji wizualnej przy
réwnoczesnym zapewnieniu wlasciwej informacji gtosowej jest niedopuszczalne. Odnoszac si¢ do skrdcenia terminu
na przechowywanie zapisOw z urzadzen rejestrujacych dzwiek i logow systeméw dynamicznej informacji wizualnej,
PKP PLK wskazata na mozliwo$¢ poniesienia dodatkowych kosztéw z tytulu modyfikacji systeméw dynamicznej
informacji pasazerskiej przez podmioty zewngtrzne. W tym samym pismie PKP PLK poinformowata réwniez, ze jest
gotowa do rozpoczecia prac nad wnioskowang przez PKP IC umowgq, w ktorej byloby zapisane zobowigzanie Spotki
do wyglaszania komunikatow wykraczajqgcych poza zakres okreslony w TAP TSI, zasady odplatnosci PKP IC za te ustuge
zgodnie z Decyzjq nr 6/2021 Wiceprezesa Zarzgdu Dyrektora ds. Eksploatacji z 15 listopada 2021 r. oraz kary
za niewywigzywanie si¢ PLK S.A. ze zobowigzan umownych.

Uzasadnienie Prezesa UTK:

Sposéb i zasady naliczania kar z tytulu nieprawidlowo$ci w przekazywaniu informacji pasazerskiej (zakres
informacji, sposob stwierdzania nieprawidlowosci):

Prezes UTK uznat wniosek PKP IC dotyczacy sposobu i zasad naliczania kar zwigzanych z przekazywaniem informacji
pasazerskiej za zasadny z ponizszych wzgledow.
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Prezes UTK zauwaza, ze problem jakosci informacji pasazerskiej jest obecny i nadal wymaga dazenia do poprawy
jakosci.

Pomimo postepujacej automatyzacji w zakresie Swiadczenia tej ushugi (tj. montaz dynamicznych systeméw informacji
pasazerskiej i komputerowe emitowanie zapowiedzi i/lub wskazan stacyjnych wyswietlaczy), nadal mamy do czynienia
z pojawiajacymi si¢ btednymi informacjami dla pasazeréw. Kompleksowa i rzetelna informacja jest szczegolnie
konieczna w zwiazku z prowadzonymi inwestycjami i remontami na infrastrukturze kolejowej i przez to zmianami
w prowadzeniu ruchu pociagow.

Nieprawidtowos$ci w zakresie informacji pasazerskiej wptywaja negatywnie na wizerunek catego transportu kolejowego,
w tym rowniez sg zrodtem skarg kierowanych przez pasazeréw do Prezesa UTK.

Nalezy podkresli¢, ze punkt 4.2.12.1 Zatacznika do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 454/2011 z dnia 5 maja 2011 r.
w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu ,,Aplikacje telematyczne
dla przewozow pasazerskich” transeuropejskiego systemu kolei (Dz. Urz. UE L 123 z 12.05.2011 r., str. 11, z pézn. zm.)
zawiera w praktyce minimalne (niezbedne) elementy stacyjnej informacji glosowej, wizualnej lub gtosowo- wizualnej
o ruchu pociggdw swiadczonej przez zarzadcoéw infrastruktury kolejowej, ktérymi sa:

— stacja lub stacje rozpoczynania biegu,

godzina przyjazdu na stacje¢, na ktorej pociag konczy bieg,

typ lub numer pociagu,
— peron lub tor, na ktéry wjezdza pociag.

W ocenie Prezesa UTK, Zzaden przepis prawa nie stoi na przeszkodzie zapewnieniu szerszego i bardziej szczegétowego
zakresu informacji, szczegélnie gdy Zarzadca opracowatl i opublikowat standardy i zakres przekazywania informacji
pasazerskiej.

Nie moze zatem dochodzi¢ do sytuacji, gdy wszelkie dodatkowe (tj. niewymienione w ww. przepisie), lecz bardzo istotne
dla podroznych informacje handlowe o pociggach (np. rozmieszczenie wagondéw w sktadzie, nazwa pociagu, stacje
posrednie) miatyby zosta¢ wylaczone spod rezimu obowigzywania kar umownych z tytulu udokumentowanych
nieprawidtowos$ci dotyczacych podawanych przez Zarzadce informacji o pociagach danego przewoznika. W praktyce
mogloby to prowadzi¢ do $wiadczenia w tym zakresie informacji btgdnej (braku nalezytej dbalosci o jej poprawnos¢)
i braku odpowiedzialno$ci Zarzadcy z tego tytulu wzgledem przewoznika (strony umowy), przy jednoczesnym
utrzymywaniu braku motywacji do korygowania bledoéw. Z tego wzgledu poprawnos¢ informacji podawanej pasazerom
nalezy odnosi¢ do catosci jej tresci, a nie tylko minimalnych parametréw okreslonych w ww. przepisie. Za przyjgciem
takiego rozwigzania przemawia rowniez fakt, ze Zarzadca zobowiazat si¢ do §wiadczenia takiej ustugi a Przewoznik
ma prawo domagaé si¢ wywigzania z tego §wiadczenia przez Zarzadcg. Sposobem na wyegzekwowanie tego sg wlasnie
kary umowne przewidziane w zatgczniku nr 5 do projektu umowy.

W ocenie Prezesa UTK nie ma rowniez podstaw do odstapienia od naliczania kar w przypadku, gdy wyswietlone
informacje o pociagu byly bledne, lecz zapowiedZ glosowa poprawna, badz z przyczyn technicznych Zarzadca czasowo
zaprzestal §wiadczenia informacji wizualnej, utrzymujgc jedynie informacj¢ gltosowa. Idea przekazywania informacji
na dwa sposoby (wizualny i dzwickowy) ma stuzyé pomoca w szczegdlnosSci osobom z niepetnosprawnos$ciami,
lecz w praktyce stuzy ogétowi podroznych. Informacje gtosowe i wizualne powinny by¢ zawsze spojne. Przyktadowo,
dla 0s6b niestyszacych informacje zawarte na stacyjnych wyswietlaczach sa de facto jedynym zréodtem wiedzy o ruchu
pociagoéw, dlatego wystepujace na wyswietlaczach btedy lub calkowite niedzialanie takich tablic ma niebagatelny wptyw
na sytuacj¢ takich oséb w trakcie podrozy, a w praktyce powoduje znaczne niedogodnosci dla ogétu podroznych
(przyktad stacji Warszawa Zachodnia z poczatkowego okresu remontu). Z tego wzgledu, gdy stacja jest wyposazona
w informacje¢ gtosowa i wizualna, a ta druga nie dziata — przewoznik powinien mie¢ prawo naliczania kar umownych
(jest to nienalezyte iniepelne $wiadczenie informacji pasazerskiej w stosunku do wyposazenia stacji i mozliwosci
technicznych Zarzadcy). W przeciwnym razie Zarzadca nie bedzie zmotywowany do szybkiej naprawy takich urzadzen.

W ocenie Prezesa UTK mozliwo$¢ naliczania kar powinna dotyczy¢ odrebnie kazdej stwierdzonej nieprawidtowosci
w odniesieniu do wszystkich stacji i przystankow, na ktérych dany pocigg ma handlowe postoje. Za poprawnosc
informacji pasazerskiej na kazdej stacji odpowiadaja inni pracownicy Zarzadcy lub jego komorki organizacyjne. Z tego
wzgledu nie ma uzasadnienia, dla ktoérego btad lub zaniechanie pracownikow PKP PLK w zakresie zapewnienia
poprawnosci informacji o pociagu w jednej lokalizacji wylaczatby dalsza odpowiedzialno$¢ Zarzadcy za te same lub inne
btedy w pozostatych miejscach zatrzyman pociagu, szczegolnie gdy te dotykatyby w praktyce jeszcze wigkszej grupy
pasazerow (tj. osob oczekujacych na pociag na innych stacjach i przystankach).

Reasumujac, w ocenie Prezesa UTK jezeli Zarzadca zobowiazat si¢ do podawania okreslonego zakresu informacji,
to zlecajacy mu to zadanie, tj. Przewoznik, ma prawo wymagaé prawidlowego wykonania tego zobowigzania, np. poprzez
umowny system kar. Przewoznik musi mie¢ prawo egzekwowania zobowigzan, do ktérych zobowiazal si¢ Zarzadca.
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Istotne jest rowniez to, ze w przypadku, gdy jedna ze stron umowy zobowigzata si¢ do §wiadczenia drugiej stronie pewne;j
ustugi, to ustuga taka musi by¢ $wiadczona prawidlowo. Druga strona musi mie¢ mozliwo$¢ 1 narzedzia zwigzane
ze skuteczng egzekucja tego obowigzku np. poprzez kary umowne.

Ponadto, nalezy zauwazy¢, ze PKP PLK opracowata zasady i standardy wygtaszania komunikatow (uwzgledniajac takze
informacje wykraczajace poza zakres wskazany w TAP TSI), jednoczes$nie przewidujac sytuacje zwigzane z brakiem
,,Czasu antenowego”. Zarzadca przewidziat wigc takie sytuacje i znalazl dla nich rozwigzanie, ktore aktualnie funkcjonuje.
Zarzadca wygtasza wiec komunikaty megafonowe zgodnie z zakresem informacji i standardami, ktore sam opracowat
przy wspotpracy z przewoznikami. PKP IC zasadnie zatem, postuluje aby mie¢ narzedzia stuzace mobilizowaniu
i kontrolowaniu Zarzadcy w tej kwestii.

Odnoszac si¢ do sformutowania Zarzadcy zawartego w pismie z 7 grudnia 2023 r. nr [US1.7010.66.2023.MN.6, odnosnie
gotowosci PKP PLK do rozpoczgcia prac nad umows, zawierajacag zobowigzanie Zarzadcy do wyglaszania komunikatow
wykraczajacych poza zakres okreSlony w TAP TSI, zasady odptatnosci PKP IC za te ustuge, w ocenie Prezesa UTK
regulacje zawarte w niniejszej Decyzji nie stojg temu na przeszkodzie, a kwestie te powinny zosta¢ szczegdtowo
doprecyzowane pomiedzy Przewoznikiem a Zarzadca. W tym przypadku rownie istotna jest sama jako$¢ i zakres
przekazywanej informacji pasazerskiej. W przypadku braku kar w zakresie nieprawidtowosci przekazywanych informacji
pasazerskich jako$¢ przekazu tych informacji pozostanie poza kontrolg Przewoznika, a w zwigzku z tym jej jako$¢ moze
ulec obnizeniu, co jest sytuacja wysoce niepozadang z punktu widzenia Prezesa UTK.

Wyjatek od naliczania kar za btednie/nickompletnie wygloszone lub niewygloszone komunikaty megafonowe
i blednie/niekompletnie wyswietlone lub niewyswietlone informacje o pociggu stanowig testy systemu. Taka sytuacje
Strony uzgodnily i opisaty w zataczniku nr 5 do Decyzji.

Propozycja skrocenia terminu na skladanie reklamacji z 14 dni od otrzymania informacji o naruszeniu, do 7 dni
roboczych od stwierdzenia nieprawidlowosci oraz techniczny sposéb przekazywania reklamacji:

Prezes UTK postanowit przychyli¢ si¢ do propozycji PKP IC z uwagi na ponizsze.

Propozycja PKP PLK, aby jako material dowodowy moglty byé wykorzystywane jedynie zdjecia/nagrania wykonane
komisyjnie, a takze zglaszane w ciagu zaledwie 7 dni od stwierdzenia nieprawidtowos$ci i obwarowane dodatkowymi
wymogami w zakresie m.in. naniesienia datownika na wykonane zdjecie czy dodania zapisu glosowego osoby
nagrywajacej, wskazuje na dziatania mogace ograniczaé przewoznikowi skutecznos$¢ naliczania kar umownych, mimo
przedktadania przez niego dowodow zdjeciowo-filmowych, ktore nie bgda pozostawialy watpliwosci w zakresie faktu
wystapienia nieprawidtlowosci.

Ponadto sam fakt, ze Zarzadca utrzymuje zapisy nagran komunikatéw megafonowych przez bardzo krétki czas
nie powinien wytacza¢ mozliwosci przeprowadzania postgpowan dowodowych mogacych skutkowaé naliczaniem kar,
szczegblnie gdy w swietle zebranego materialu dowodowego wystapienie btgdu ma charakter niewatpliwy (np. fotografia
ukazuje post6j pociggu PKP IC podpisanego na wyswietlaczu stacyjnym jako sktad innego przewoznika i w innej relacji).
W takich przypadkach odrzucanie dowodu tylko z powodu braku datownika w tresci zdjecia, mimo mozliwos$ci ustalenia
daty wykonania zdjgcia na podstawie metadanych pliku, byloby niezrozumiate. W przesziosci obowigzywat system
14-dniowy (rozktad jazdy 2022/2023), co wskazuje, ze istnieja techniczne mozliwosci do utrzymania takiego systemu.

Wzrost wysokosci kary:

Prezes UTK postanowit nie przychyli¢ si¢ do wniosku Przewoznika o zwigkszenie kar o 100% wzgledem roku ubiegtego,
jednakze z uwagi na wzrost cen biletow (wskazany ponizej), Prezes UTK postanowit okreslit kwote kary na poziomie
55 zt. Nalezy zauwazyc¢, ze kwota 43,30 zt zostala przez Prezesa UTK uargumentowana w decyzji 2022/2023 tym, iz jest
to kwota zblizona do najnizszych optat za przejazd pociagdw na odcinku o $redniej odleglosci w zesztorocznym
rozktadzie jazdy. Aktualnie wraz z wzrostem cen biletow, stawka w wysokosci 55 zt oscyluje wigc w okolicy
podstawowej ceny biletu. Ceny biletow dla podrézny nie zanotowaly az tak znacznego wzrostu, wzgledem roku
ubiegtego, by mowi¢ o podwyzce kar zwigzanych z informacja pasazerska w wysokosci 100 %. Dla przyktadu ponizej
wskazano aktualne ceny biletow w drugiej klasie oraz ich cen¢ wskazang w decyzji 2022/2023 (w ktorej to wyrazono
zgode na podwyzke kar do kwoty 43,30 z}):

—  Warszawa — Poznan - 58,65 z1 IC (byto 48,30);

—  Lowicz Gléwny — Poznan - 51 zt TLK (bylo 42 zl);
—  Lowicz Gléwny — Poznan - 51 zt IC (bylo 51 zt);

—  Olsztyn — Warszawa - 58,50 zt TLK (byto 42,70 zt);
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—  Koluszki — Bialystok - 67 zt IC (byto 46,90)3.

Przewoznik nie przestawil zadnych argumentéw przemawiajacych za tak znaczng podwyzka. Natomiast zaproponowana
kara pelni w ocenie Prezesa UTK, role motywujaca i represyjna. Ponadto wysoko§¢ innych kar umownych
obowiazujacych na rozklad jazdy pociagéw 2023/2024 nie ulegla zmianie w stosunku do rozktadu jazdy 2022/2023,
jednakze z uwagi na wzrost cen biletow, podwyzka kary za brak lub nieprawidlowa informacj¢ pasazerska jest w ocenie
Prezesa UTK uzasadniona.

Ad. II Nadanie decyzji rygoru natychmiastowej wykonalno$ci

Prezes UTK nadatl niniejszej Decyzji, na podstawie art. 30d ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, rygor
natychmiastowej wykonalnos$ci. Zgodnie z przywotanym wyzej przepisem, decyzji w sprawie wykorzystania zdolno$ci
przepustowej, ktora zastgpuje umowe o wykorzystanie zdolnosci przepustowej, nadaje si¢ rygor natychmiastowej
wykonalnosci.

Przytoczony przepis art. 30d ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym ma charakter normy bezwzglednie obowiazujacej.
Oznacza to, ze Prezes UTK nie moze swobodnie decydowaé otym, czy decyzja powinna mie¢ nadany rygor
natychmiastowej wykonalnos$ci, czy tez nie. Biorac zatem pod uwage jednoznaczny i obligatoryjny charakter tego
przepisu, nadanie przedmiotowej Decyzji rygoru natychmiastowej wykonalnos$ci bylo konieczne i uzasadnione.

POUCZENIE

Strona niezadowolona z niniejszej decyzji moze wnies¢ odwotanie do Sadu Okregowego w Warszawie — Sadu Ochrony
Konkurencji i Konsumentow. Odwotanie od decyzji wnosi si¢ za posrednictwem Prezesa UTK w terminie 14 dni od dnia
dorgczenia niniejszej decyzji, zgodnie z art. 30d ust. 3 w zw. z art. 13b ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym
oraz art. 479% § 1 ustawy z dnia 17 listopada 1964 r. - Kodeks postepowania cywilnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2023 1.
poz. 1550, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,.k.p.c.”. Postgpowanie w sprawie odwotania od niniejszej decyzji toczy si¢ wedhug
przepisOw k.p.c. o postgpowaniu w sprawach z zakresu regulacji transportu kolejowego (art. 13b ust. 4 ustawy
o transporcie kolejowym).

Optata od odwotania wynosi 1 000 zt, zgodnie z art. 32 ust. 1 ustawy z dnia 28 lipca 2005 r. o kosztach sagdowych
w sprawach cywilnych (tekst jednolity: Dz. U. z 2023 r. poz. 1144, z pézn. zm.). Optlata uiszczana jest na rachunek
bankowy sadu lub w kasie sadu wlasciwego lub w znakach oplaty sadowej wedtug ustalonego wzoru, zgodnie z § 2
rozporzadzenia Ministra Sprawiedliwos$ci z dnia 21 marca 2016 r. w sprawie sposobu uiszczania optat sadowych
w sprawach cywilnych (tekst jednolity: Dz. U. z 2023 r. poz. 923).

Prezes Urzegdu Transportu Kolejowego Ignacy Gora

3 Stan na dzien 5 grudnia 2023 r., https://www.intercity.pl/pl/.
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ZALACZNIK NR 1 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.4.2023.AKK
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
OSOB W ROZKLADZIE JAZDY POCIAGOW 2023/2024

(nazwa Przewoznika — pieczeé firmowa z adresem)

lub

(nazwa jednostki organizacyjnej Zarzqdcy— piecze¢ firmowa z adresem)

(WZOR)

UPOWAZNIENIE

do prac w zespole do ustalenia wysokosci strat i odpowiedzialnosci za nie

................................................................... , (stanowisko)
............................................................ do prac w zespole do ustalenia wysokosci strat
i odpowiedzialnosci za nie, w sprawie zdarzenia/sytuacji potencjalnie niebezpiecznej zaistniatej w dniu

........................ , (miejsce wystgpienia zdarzenia lub sytuacji potencjalnie

Oswiadczam, ze wyzej wymieniony/a posiada kompetencje niezbedne do ustalenia wysokosci strat

i odpowiedzialnosci za nie.

(pieczatka i podpis osoby upowazniajacej)
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ZALACZNIKNR 2 DO DO DECYZJIZNAK: DRR-WRRR.712.4.2023.AKK
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWE]J DO PRZEWOZU
OSOB W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW 2023/2024

PRZEKAZYWANIE INFORMACJI O PLANOWANYCH ZMIANACH
W ORGANIZACJI RUCHU

1. Przewoznik zamawia u Zarzadcy, ze wskazanych zaktaddéw linii kolejowych - I1Z (wybrane
pozycje nalezy oznaczy¢ znakiem X), przekazywanie:

1) informacji o zwotaniu komisji, na ktorej opracowywane begda regulaminy tymczasowe
prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robdt, zwang dalej komisja RTPR, na adres
e-mail:  prj@intercity.pl, sekretariat.bzw@intercity.pl,  sekretariat.bzp@intercity.pl,
sekretariatbzk@intercity.pl, sekretariat.bzg@intercity.pl;

X 1Z Biatystok X IZ Nowy Sacz X 1Z Sosnowiec

X 1Z Bydgoszcz X 1Z Olsztyn X 1Z Szczecin

X 1Z Czgstochowa X 1Z Opole X 1Z Tarnowskie Gory
X 1Z Gdynia X 1Z Ostrow Wielkopolski X 1Z Waltbrzych

X 1Z Kielce X IZ Poznan X IZ Warszawa

X IZ Krakow X 1Z Rzeszé6w X IZ Wroctaw

X IZ Lublin X IZ Siedlce X 1Z Zielona Géra

X 1Z Lodz X 1Z Skarzysko Kamienna

2) zatwierdzonych regulamindw tymczasowych  prowadzenia ruchu w  czasie
wykonywania robdt oraz wprowadzone do nich aneksy/zmiany na adres
e-mail:  prj@intercity.pl, sekretariat.bzw@intercity.pl,  sekretariat.bzp@intercity.pl,
sekretariatbzk@intercity.pl, sekretariat.bzg@intercity.pl

X 1Z Biatystok X IZ Nowy Sacz X 1Z Sosnowiec

X 1Z Bydgoszcz X 1Z Olsztyn X 1Z Szczecin

X 1Z Czgstochowa X 1Z Opole X 1Z Tarnowskie Gory
X 1Z Gdynia X 1Z Ostrow Wielkopolski X 1Z Waltbrzych

X 1Z Kielce X IZ Poznan X IZ Warszawa

X IZ Krakow X 1Z Rzeszé6w X IZ Wroctaw

X IZ Lublin X IZ Siedlce X 1Z Zielona Géra

X 1Z Lodz X 1Z Skarzysko Kamienna
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3) zawiadomien o zarzadzeniu przez 17 zamknigcia dla ruchu pociggdéw toru lub innego
ograniczenia ruchu, dla umozliwienia wykonania robo6t (dawniej: ,,adres 13”) na adres
e-mail:  prj@intercity.pl, sekretariat.bzw@intercity.pl, sekretariat.bzp@intercity.pl,
sekretariatbzk@intercity.pl, sekretariat.bzg@intercity.pl

X 1Z Biatystok X IZ Nowy Sacz X 1Z Sosnowiec
X 1Z Bydgoszcz X IZ Olsztyn X 1Z Szczecin
X 1Z Czgstochowa X 1Z Opole X 1Z Tarnowskie Gory
X IZ Gdynia X 1Z Ostrow Wielkopolski X IZ Walbrzych
X IZ Kielce X 1Z Poznan X 1Z Warszawa
X IZ Krakow X IZ Rzeszéw X IZ Wroctaw
X IZ Lublin X 1Z Siedlce X 1Z Zielona Géra
X 1Z Lodz X 1Z Skarzysko Kamienna
2. W pismie zwolujacym komisje RTPR zostanie zawarta informacja o przewidywanych przerwach

w ruchu powyzej przerwy technologicznej ujetej w obowigzujacym rozkladzie jazdy
oraz o potrzebie wprowadzenia komunikacji zastepcze;.

Zawarcie informacji, o ktérych mowa powyzej, obowigzuje rOwniez w pisSmie zwolujgcym
komisj¢ RTPR na opracowanie aneksu/zmiany do regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu

w czasie wykonywania robot.

3. Ujednolica si¢ temat wiadomos$ci e-mail w nastgpujacy sposob:

1) dla zawiadomien zwotujacych komisj¢ RTPR:

Komisja RTPR (data komisji) 1Z (nazwa zaktadu) (lokalizacja robot)
na przyktad:

Komisja RTPR 15.12.2023 1Z Rzesz6éw linia nr ....... szlak/posterunek ruchu/ ......... tor
nr.....

2) dla zatwierdzonych regulaminéw tymczasowych prowadzenia ruchu w czasie

wykonywania robot oraz wprowadzonych do nich anekséw/zmian:

Regulamin Tymczasowy 1Z (nazwa zaktadu) (numer regulaminu) (lokalizacja robot)
na przyktad:

Regulamin Tymczasowy IZ Zielona Gora nr 1Z17EL.602.149.2023.b linia nr ......
szlak/posterunek ruchu/ ......... tornr......

— dla aneksoéw/zmian do treSci regulamindw tymczasowych prowadzenia ruchu
w czasie wykonywania robot:

Aneks nr ..... do Regulaminu Tymczasowego 1Z (nazwa zakiadu) (numer regulaminu)
(lokalizacja robot)

na przyktad:

Aneks nr 1 do Regulaminu Tymczasowego [Z Watbrzych nr [Z23ES.602.1.2023.KL.5 linia
nr ..... szlak/posterunek ruchu/ .......... tornr....
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3) dla zawiadomienia o podjeciu przez 1Z zarzadzenia w sprawie zamknigcia dla ruchu toru
szlakowego lub toru gtownego na posterunku ruchu, albo innego ograniczenia ruchu,
dla wykonania robot (dawniej: ,,adres 13”):

Zarzadzenie zamkni¢¢ torowych 1Z (nazwa zaktadu) (numer zawiadomienia) (krotki opis lub lokalizacja
robot*).

* krotki opis lub lokalizacja robot podawany bedzie, gdy zarzgdzenie bedzie dotyczy¢ jednej lokalizacyi.
na przyktad:
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ZALACZNIK NR 3 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.4.2023.AKK
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWE]J DO PRZEWOZU
OSOB W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW 2023/2024

(WZOR)

ZESTAWIENIE POCIAGOW
ODWOLANYCH/KURSUJACYCH DROGA OKREZNA/KURSUJACYCH TRASA
ZAPLANOWANA BEZ MOZLIWOSCI POSTOJU NA STACJACH (P.O.),” ZA KTORE
ZOSTALA WPROWADZONA KOMUNIKACJA ZASTEPCZA ORGANIZOWANA PRZEZ
PRZEWOZNIKA
W ZWIAZKU Z ROBOTAMI NA LINIINR ......

ZA OKRES ROZLICZENIOWY*** OD ............ DO ............

Nazwa odcinka linii, na ktorym Koszt dostepu do
Nr Nr Nr zarzadzenia Data pociag nie kursowat i w zamian infrastruktury kolejowej
Lp. . . zastepczego . wprowadzono komunikacje na odcinku podanym
pociagu zamowienia . przejazdu
rozktadu jazdy zastgpcza w kol. 6
(od stacji — do stacji) [A"
1 2 3 4 5 6 7
Razem
Sporzqdzit ze strony
Zarzgdcy:
Koszty komunikacji zast¢pczej netto
Réznica kosztow
Sporzadzit ze strony PrzewozZnika: Zatwierdzit ze strony Przewoznika:

(imig i NAzZWISKO) ... ... ... e v e e,

Tel: o

(pieczqtka i podpis)

Objasnienia:

* Zarzadca (Biuro Sprzedazy) podaje koszt dostgpu do infrastruktury kolejowej (oplat¢ podstawowa za minimalny dostgp do infrastruktury
kolejowej).
Pozostate dane uzupetiane sa przez Przewoznika i zaréwno one, jak i wszystkie inne dokumenty dotaczane do faktury, podlegaja
sprawdzeniu przez jednostke organizacyjng Zarzadcy otrzymujaca fakturg za komunikacj¢ zastepcza.
W przypadku gdy komunikacja zastgpcza zostata wprowadzona z uwagi na kursowanie pociagu droga okr¢zna lub gdy pociag kursowat
trasa zaplanowana lecz bez mozliwos$ci zatrzymania si¢ na stacjach/przystankach osobowych, w zestawieniu przy danym pociagu zostanie
podana optata 0,00 zl, poniewaz za zrealizowane przejazdy Przewoznik ponidst oplat¢ podstawowa (koszt dostepu do infrastruktury
kolejowej).

**niepotrzebne skreslic.

*** w odstgpstwie od definicji, o ktorej mowa w § 1 pkt 13, okres trwania zamknigcia torowego lub jego cz¢$¢ wnioskowany

przez Przewoznika.
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ZALACZNIK NR 3.1 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.4.2023.AKK
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
OSOB W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW 2023/2024

(WZOR)

POROZUMIENIE/ USTALENIA

w zakresie zwrotu kosztow Przewoznika, o ktorych mowa
w § 11 ust. 8 Decyzji
Niniejszy zatacznik bedzie podpisywany na etapie sporzadzania tymczasowego regulaminu
prowadzenia ruchu na czas wykonywania robot

Miejscowosc: Data:

Jednostka organizacyjna Zarzadcy: P Jednostka organizacyjna Przewoznika: ?

Termin zamknigcia:

1. ....Wskaza¢ tytut kosztéw - § 11 ust. 8 pkt... Decyzji ¥

Ustalenia dotyczace..... (wskaza¢ tytut kosztow) 1 rozliczenia kosztow:
(UStAlenia)...........c.oeeeeiiiiiiiiiiiiiiiianieanann,

Przewoznik okreslit szacowang wysokos¢ kosztow do kwoty .................... zL.
Rozliczenie odbedzie sie na podstawie:

2.

3.

Kosztami nalezy obcigzyé: ¥

Uwagi:

Sporzadzit: Zawarte przez-ze strony Zarzadcy: > Zawarte przez-ze strony Przewoznika: ©

1)

2)
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ODNOSNIKI:

1)

2)

3)

4)
5)

6)

wpisa¢ jednostke organizacyjng Zarzadcy (Centrum Realizacji Inwestycji / Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym
/  zakltad linii  kolejowych), ktéra dokonata wustalen z Przewoznikiem — mozna  zapisaé
w formie uzywanego skrotu;

wpisa¢ jednostke organizacyjna Przewoznika, ktora dokonata ustalen z Zarzadcg — w przypadku braku jednostki
organizacyjnej Przewoznika wpisa¢ pelng nazwe Przewoznika;

Opisa¢ tytut uzgodnionych kosztow, dokonane ustalenia w jego zakresie oraz okreslic wysokos$¢ szacowanej kwoty
do zwrotu wraz z niezbgdnymi dokumentami, w tym szczegétowa kalkulacja tych kosztow, niezbgdnymi do ich
rozliczenia;

wpisa¢ jednostke organizacyjna Zarzadcy, ktorg Przewoznik obciazy kosztami;

wpisa¢ imi¢ i nazwisko oraz stanowisko 0s0b zawierajacych Porozumienie/Ustalenia ze strony Zarzadcy (1 —
przedstawiciel jednostki organizacyjnej Zarzadcy, ktora bedzie obcigzona kosztami Centrum Realizacji Inwestycji /
zaktad linii kolejowych oraz / lub 2 - przedstawiciel Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym) — podpisy (moze by¢
pieczatka imienna i podpis).

UWAGA: obowigzkowo podpis przedstawiciela Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym, w przypadku ustalen
zwrotu kosztow wymagajacych potwierdzenia rozwiazan przyjetych w zastgpczym rozkladzie jazdy pociagow;

wpisa¢ imi¢ i nazwisko oraz stanowisko osoby lub 0s6b zawierajacych Porozumienie/Ustalenia ze strony Przewoznika
— podpis (moze by¢ pieczatka imienna i podpis).
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ZALACZNIK NR 3.2 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.4.2023.AKK
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
OSOB W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW 2023/2024

(WZOR)

OSWIADCZENIE
PRZEWOZNIKA KOLEJOWEGO O DOKONANIU OCENY EFEKTYWNOSCI
I RACJONALNOSCI ORGANIZACJI KOMUNIKACJI ZASTEPCZEJ*

Nazwa i adres Przewoznika!:

Dotyczy wprowadzenia komunikacji zast¢pczej za odwolane pociagi na linii nr ........ , na odcinku

Oswiadczamy, ze przy ponoszeniu kosztow komunikacji zastepczej wskazanych w fakturze
111 U z dnia ... , opiewajacej na kwote netto .................. zt (stownie:
..................................................... zt) spelnione zostaty nastgpujace przestanki:

1)  wykonanie wuslugi komunikacji zastgpczej powierzono przewoznikowi drogowemu
posiadajagcemu zezwolenie na wykonywanie zawodu przewoznika drogowego, o ktérym mowa
w art. 5 ust. 1 Ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym /wazng licencje
do wykonywania krajowego transportu drogowego w zakresie przewozu 0sob taksowka, o ktorej
mowa w art. Sb ust. 1 Ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym / wazna licencje
na wykonywanie transportu drogowego osob wydanej na podstawie wczesniej obowigzujacych
przepisow / wazng umowg o §wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
zawartg z organizatorem publicznego transportu zbiorowego, o ktdrej mowa w art. 25 ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym*¥*;

2)  przewoznik drogowy, o ktorym mowa w pkt. 1, zostal wyloniony w drodze postgpowania
na podstawie?  ........ Ustawy z dnia 11.09.2019 r. — Prawo zamoéwien
publicznych / ........ Regulaminu...........oooiiiii i *E,

3)  przy wyborze realizatora ustugi komunikacji zast¢pczej zachowano warunki konkurencyjnosci,
wybrana zostata najkorzystniejsza oferta, za§ samo postgpowanie zostalo przeprowadzone
z zachowaniem zasad: wuczciwej konkurencji, roéwnego traktowania wykonawcow,
proporcjonalnosci, przejrzystosci, bezstronnosci, obiektywizmu i jawnosci;

4) w wyniku postepowania, o ktorym mowa w pkt. 2 uzyskano® cene/ ceny**
....................................................................................................... , bedaca
ceng rynkowa/bedagce cenami rynkowymi** dla ustug transportu autobusowego
w regionie, w ktorym ta komunikacja jest realizowana;

5)  w kalkulacji ceny/cen** ushugi komunikacji zastepczej, o ktéorej mowa w pkt. 4, zostaty
uwzglednione koszty wynikajace wylgcznie z dzialalnosci przewoznika drogowego
tj. koszt udostgpnienia pojazdow drogowych i kierowcow;

I Nalezy wpisaé dane PrzewoZnika bedgcego organizatorem komunikacji zastepczej.

2 Nalezy poda¢ podstawe prawnq trybu, w jakim bylo prowadzone postgpowanie o udzielenie zamowienia (art., ust., itp.).

3 Nalezy podaé ceng w zt i miernik przyjety do kalkulacji ceny, np. wozokm, kurs itp.
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6)  do realizacji ustugi komunikacji zastepczej, liczba pojazdéw drogowych zostata dostosowana
do liczby pasazerow;

7)  okreslajac przebieg trasy, jak rowniez wymogi dotyczace pojazdow drogowych, kierowano si¢
W SZCZEZOINOSCT e

imig, nazwisko (pieczec) i podpis osoby

upowaznionej do reprezentowania Przewoznika

imig, nazwisko (pieczec) i podpis osoby

upowaznionej do reprezentowania Przewoznika

Objasnienia:
* obowiazek ztozenia O$wiadczenia spoczywa na Przewozniku, ktory ustuge komunikacji zastepczej bedzie realizowat
przy wykorzystaniu zewngtrznego przewoznika drogowego;

** niepotrzebne skreslic.

4 Przewoznik winien wskaza¢ uzasadnienie racjonalnosci wprowadzenia np. tras pojazdéw drogowych odmiennych

od trasy odwotanych pociggow (np. relacje bezposrednie z pominieciem przystankow).
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ZALACZNIK NR 3.3 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.4.2023.AKK
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWE]J DO PRZEWOZU
OSOB W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW 2023/2024

(WZOR)

OSWIADCZENIE
PRZEWOZNIKA KOLEJOWEGO O NIEREFUNDOWANIU KOSZTOW KOMUNIKACJI
ZASTEPCZEJ PRZEZ ORGANIZATORA PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Nazwa i adres PrzewozZnika!:

Oswiadczamy, ze przedstawione koszty komunikacji zastgpczej, wskazane w fakturze

1) SRR zdnia ... , opiewajacej na kwotg netto ...............coceeeeinnnnn. zt
(STOWNIE: ..t zb) nie zostaly uwzglednione w rekompensacie
otrzymanej od organizatora publicznego transportu zbiorowego,  jakim  jest
.......................................................................... 2 w ramach umowy/umow
111 3 0 $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
................................ L dnia......ooeeee

imig, nazwisko (pieczec) i podpis osoby

upowaznionej do reprezentowania Przewoznika

imig, nazwisko (pieczec) i podpis osoby

upowaznionej do reprezentowania Przewoznika

Nalezy wpisac dane Przewoznika bedgcego organizatorem komunikacji zastepczej.
Nalezy podaé nazwe organizatora publicznego transportu zbiorowego.

Nalezy podaé nr umowy zawartej pomigdzy Przewoznikiem a organizatorem, o ktorej mowa w Ustawie z 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.
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ZALACZNIK NR 4 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.4.2023.AKK
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
OSOB W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW 2023/2024

ZESTAWIENIE POCIAGOW, KTORE W ZWIAZKU Z PLANOWANYMI ROBOTAMI
NA LINICH ZARZADCY, REALIZOWALY PRZEJAZD
PO LINII NR 250 ZAMIAST PO LINII NR 202

Nazwa Przewoznika . .......................

. Nazwa odcinka linii nr 202, Koszt przejazdu ppqqgg
Nr zarzadzenia . . . . netto wedlug zamdéwienia
Nr Nr Data za ktory pociag realizowat przejazd .
) e zastepczego ) > na odcinku podanym w
pociagu zamoOwienia . przejazdu po linii nr 250
rozktadu jazdy " . kol. 6
(od stacji — do stacji)
[zA]
2 3 4 5 6 7
Razem
Koszty przejazdu po linii nr 250 netto
Réznica kosztow
Sporzadzit ze strony Przewoznika: Zatwierdzil ze strony Przewoznika:

(imig i nAzWisko) ... .......cccev v v e e

Tel: o,

(pieczqtka i podpis)
Uwaga:

Koszty przejazdu pociaggu w kolumnie 7, wedtug zaméwienia po linii nr 202, podaje Zarzadca na wystapienie

Przewoznika, przestane poczta elektroniczng na adres e-mail: <--8<@plk-sa.pl.
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ZALACZNIK NR 5 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.4.2023. AKK
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
OSOB W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW 2023/2024

ZASADY NALICZANIA KAR UMOWNYCH Z TYTULU NIEWEASCIWEGO
WYGLASZANIA KOMUNIKATOW MEGAFONOWYCH I/LUB PODAWANIA
INFORMACJI WIZUALNEJ NA STACJACH I PRZYSTANKACH OSOBOWYCH
WYPOSAZONYCH W SYSTEMY DYNAMICZNEJ INFORMACJI PASAZERSKIEJ

1. Strony przyjmuja, ze:

1) podstawa do opracowania komunikatow megafonowych oraz informacji wizualnej
o0 pociggach, sg m.in. kompletne informacje handlowe o nich, wprowadzone poprzez ISZTP,
w terminach wskazanych w ust. 2 Zatacznika 5.2 do Regulaminu;

2) nieprawidlowy komunikat megafonowy to komunikat megafonowy — zaréwno na wjazd,
postdj, odjazd oraz dot. opOznienia, awarii i innych kwestii — wygloszony niezgodnie
z wytycznymi i wzorami wskazanymi na stronie www.plk-sa.pl lub niewygloszony —
jak réwniez wygloszony w sposob niezrozumiaty lub niewyrazny, z zastrzezeniem pkt 4;

3) nieprawidlowa informacja  wizualna o  pociggu to informacja  podana
z nieprawidlowymi lub niekompletnymi/niepelnymi danymi albo nie podana,
z zastrzezeniem pkt 4. Jako niekompletne dane nalezy rozumie¢ dane niezawierajace
przynajmniej jednego z elementéw przewidzianych w Rozporzadzeniu Komisji (UE)
nr 454/2011 z dnia 5 maja 2011 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
odnoszgcej si¢ do podsystemu ,, Aplikacje telematyczne dla przewozow pasazerskich”
transeuropejskiego systemu kolei;

4) niewlasciwe wygloszenie komunikatu megafonowego i podanie informacji wizualnej
o pociagu z powodu braku danych handlowych, o ktérych mowa w pkt 1, nie podlega
naliczaniu kar umownych.

2. Przewoznik moze przeprowadzi¢ kontrole zgodnosci wygtaszania komunikatow z wytycznymi
zawartymi w wytycznych i wzorach zamieszczonych na stronie internetowej www.plk-sa.pl
oraz kontrol¢ podawanych informacji na tablicach dynamicznej informacji wizualnej
dla pasazerow.

Kontrola bedzie prowadzona przez Przewoznika. Do kontroli przeprowadzanej przez
Przewoznika moze zosta¢ powotany przedstawiciel wtasciwej terenowo jednostki organizacyjne;j
Zarzadcy, wskazanej na stronie internetowej Zarzadcy www.plk-sa.pl (w zaktadce Kontakt).

3. Przy przeprowadzaniu kontroli Przewoznik wykonuje:
1) pliki dzZwigkowe, na podstawie ktorych mozliwe jest okreslenie daty i godziny nagrania, lub
2) nagrania/zdjecia z kamery lub aparatu fotograficznego, umozliwiajace okreslenie daty
i godziny ich wykonania.

Powyzsze nie ma zastosowania w przypadku nie wygloszenia komunikatu megafonowego.

Przewoznik w terminie 14 dni roboczych od daty przeprowadzenia kontroli przekazuje
do wlasciwej terenowo jednostki organizacyjnej Zarzadcy reklamacje z nalozona karg
wraz z Kartg zgloszenia nieprawidlowosci wg wzoru okre§lonego ponizej i dowodami
potwierdzajacymi nieprawidlowo przekazang informacj¢ o pociggu okre§lonymi w pkt 11 2.

4, W przypadku powzigcia wiadomosci o nieprawidtowosciach, o ktorych mowa w ust. 1, pkt 21 3,
ujawnionych w wyniku kontroli przeprowadzonej bez udziatu przedstawiciela Zarzadcy
lub wskutek skargi Podroznego lub podmiotu zewnetrznego, Przewoznik sktada niezwtocznie,
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nie pozniej niz w ciggu 14 dni od daty otrzymania informacji o nieprawidtowosci, do wlasciwej
terenowo jednostki organizacyjnej Zarzadcy, Kart¢ zgloszenia nieprawidlowosci wg wzoru
okreslonego ponize;j.

W przypadku mozliwo$ci udokumentowania przez PrzewozZnika zaistnialej nieprawidlowosci,
gdzie dowodami mogg by¢: nagrania Video, Audio, zdjecia itp., Przewoznik sktada reklamacje
z natozeniem kary, po przeprowadzeniu postgpowania wyjasniajacego.

W przypadku braku mozliwo$ci udokumentowania nieprawidtowosci Przewoznik przesyta Karte
zgloszenia nieprawidlowosci do wlasciwej terenowo jednostki organizacyjnej Zarzadcy w celu
przeprowadzenia postgpowania wyjasniajacego oraz udowodnienia braku zaistnienia wykazanej
przez Przewoznika nieprawidtowosci (np. w postaci nagran audio / logow zapowiedzi / zdjegc
bedacych wlasnoscia Zarzadcy).

5. Wilasciwa terenowo jednostka organizacyjna Zarzadcy zobowigzana jest do przeprowadzenia
postgpowania wyjasniajacego i rozpatrzenia zgloszenia nieprawidtowosci w terminie 14 dni

od daty jej wptywu.

6. Korespondencja dotyczaca zaistnialych nieprawidlowos$ci, reklamacji oraz zwigzana z nig
dokumentacja jest przesytana pocztg elektroniczng na adresy e-mail:

1) po stronie Zarzadcy — wlasciwej terenowo jednostki organizacyjnej, wskazanej na stronie
internetowej Zarzadcy (w zaktadce Kontakt) i do 0s6b wskazanych przez Centralg PKP PLK;

2) po stronie Przewoznika — ,,PKP Intercity” S.A. Centrala, Biuro Obstlugi Klienta, adres:
02-305 Warszawa, Aleje Jerozolimskie 142A, e-mail: wydzial.bboS@intercity.pl.

7. W przypadku zgloszenia nieprawidtowo przekazanych informacji o pociggu, Przewoznik moze
naliczy¢ Zarzadcy kar¢ umowna za kazdg nieprawidlowg informacje, o ktorej mowa w ust. 1
pkt2 i 3, dla danego pociagu i danej stacji jego zatrzymania, w wysoko$ci wynikajace;j
z wielokrotnosci stawki 55 z4, 1 tak:

1) 3-krotnej stawki przypadajacej za jeden komunikat megafonowy lub informacj¢ wizualng
podang z nieprawidtowymi lub niekompletnymi danymi albo niepodang, w przypadku
wystgpienia jednorazowej nieprawidlowosci;

2) 5-krotnej stawki przypadajacej za jeden komunikat megafonowy lub informacj¢ wizualng
podang z nieprawidlowymi lub niekompletnymi danymi albo niepodang, w przypadku
nieprawidlowosci trwajgcej nieprzerwanie powyzej 1 dnia do 5 dni;

3) 10-krotnej stawki przypadajacej za jeden komunikat megafonowy lub informacje¢ wizualna
podang z nieprawidlowymi lub niekompletnymi danymi albo niepodang, w przypadku
nieprawidlowosci trwajgcej nieprzerwanie powyzej 5 dni.

8. Przewoznik nie nalicza kar za btednie/niekompletnie wygloszone lub niewygtoszone komunikaty
megafonowe i btgdnie/niekompletnie wyswietlone lub niewys$wietlone informacje o pociagu
w okresie, w ktorym urzadzenia nie sg odebrane do eksploatacji przez Zarzadce i sa w trakcie
testow systemu, pod warunkiem, ze Zarzadca uprzednio poinformuje o tym pisemnie
przewoznika na adres e-mail: wydzial.bboS@intercity.pl i zamies$ci informacje na danej stacji dla
podréznych o testowaniu systemu, poprzez zamieszczenie na testowanym wyswietlaczu zapisu
TEST, a w wolnym czasie antenowym bedzie informowal o testach w komunikatach
megafonowych.
Zarzadca po zakonczeniu testowania systemu na stacjach, na ktérych odbywato si¢ testowanie,

poinformuje o tym fakcie Przewoznika poprzez przestanie wiadomo$ci na adres e-mail:
wydzial.bbo5S@intercity.pl.

9. Kary umowne, o ktérych mowa w ust. 7, ptatne sg w terminie 21 dni od daty wystawienia noty
obcigzeniowej wystawionej przez Przewoznika wlasciwe]j terenowo jednostce organizacyjnej
Zarzadcy. W przypadku gdy termin ptatno$ci przypada w dzien wolny od pracy, woéwczas termin
ptatnosci uptywa nastepnego dnia, ktory nie jest dniem wolnym od pracy.
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Nr sprawy:

KARTA ZGLOSZENIA NIEPRAWIDEOWOSCI
dot. jakosci Swiadczonej ustugi informacji glosowej lub wizualnej

,»PKP Intercity” S.A.
Biuro Obstugi Klienta
Aleje Jerozolimskie 142A
02-305 Warszawa

Kierowana do:
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Zaklad Linii Kolejowych w (wpisa¢ nazwe miasta)

Niniejszym Przewoznik zglasza nieprawidtowos¢ dot. $wiadczonej ushugi informacji
glosowej/wizualnej (w razie potrzeby skres§li¢/usung¢) polegajacej na:

(opis nieprawidtowosci)

Nazwa stacji lub przystanku/-ow:

Data i godzina nieprawidlowosci:  / / godz.
Zrddto: nieprawidtowos¢ ujawniona we wlasnym zakresie przez Przewoznika / nieprawidtowosc¢
zgloszona przez Podroznego / nieprawidlowos$¢ wskazana przez inny podmiot zewngetrzny

(niepotrzebne skresli¢ lub usuna¢)

Nazwa komorki organizacyjnej oraz imi¢ i nazwisko
pracownika zgltaszajacego nieprawidlowosc:

Zalaczone dowody:
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ZALACZNIK NR 6 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.4.2023.AKK
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
OSOB W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW 2023/2024

ZASADY NALICZANIA KAR UMOWNYCH Z TYTULU
NIENALEZYTEGO UTRZYMANIA MIEDZYTORZY

1. Przewoznik moze dochodzi¢ od Zarzadcy kar umownych z tytulu nienalezytego utrzymania
mi¢dzytorzy w standardzie, o ktorym mowa w § 5 ust. 13 Decyzji.

2. W przypadku zaistnienia nieprawidtowosci, o ktérych mowa w ust. 1, ujawnionych przez
pracownikow Przewoznika bez udzialu przedstawiciela Zarzadcy, Przewoznik sktada
niezwlocznie pisemng reklamacj¢ wraz z uzasadnieniem i1 dokumentacjg fotograficzna
potwierdzajaca zaistniatg nieprawidlowos$¢ poczta elektroniczng na adres e-mail Zarzadcy —
wlasciwe] terenowo jednostce organizacyjnej, wskazanej na stronie internetowej Zarzadcy
www.plk-sa.pl (w zaktadce Kontakt).

3. Zarzadca zobowigzany jest usung¢ nieprawidlowosci w ciggu 3 dni od otrzymania zgloszenia
od Przewoznika.

4, W przypadku nieusunigcia nieprawidtowosci w terminie, o ktorym mowa w ust. 3, Przewoznik
naliczy Zarzadcy kary umowne w wysokosci:

1) 20,00 zt za kazdy dzien w okresie: powyzej 3 do 7 dnia od otrzymania zgloszenia
od Przewoznika;

2) 50,00 zt za kazdy dzien w okresie: powyzej 7 do 14 dnia od otrzymania zgloszenia
od Przewoznika;

3) 500,00 zt jednorazowo, jezeli nieprawidlowo$¢ zostanie usuni¢ta powyzej 14 dnia
od otrzymania zgloszenia.

5. Przewoznik nalicza¢ bedzie kary umowne, o ktorych mowa w ust. 4, przez okres: po uplywie 3
dnia od chwili otrzymania zgloszenia nieprawidlowosci przez Zarzadce do czasu usuni¢cia
nieprawidlowosci.

Zarzadca, powolujac si¢ na nr sprawy, przekaze Przewoznikowi zgloszenie o usunigciu
nieprawidlowosci (pisemnie wraz z dokumentacja fotograficzng potwierdzajaca date
oraz godzing usunigcia zgloszonej nieprawidlowos$ci), pocztg elektroniczng na adres e-mail:
umowapkpplk@intercity.pl.

6. Wszystkie zgloszenia Przewoznika podlegaja weryfikacji zasadno$ci zglaszanych uwag, ktorg
przeprowadza wlasciwa terenowo jednostka organizacyjna Zarzadcy. Zgloszenia dotyczace
mig¢dzytorzy objetych ustugg utrzymania czystos$ci perondéw i drég dojsécia zarzadzanych przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. weryfikowane sg dodatkowo z wykorzystaniem wynikow
Audytow, o ktorych mowa w Ksiedze Standardow Utrzymania Czystosci Stacji Pasazerskich,
o ile takie w tym czasie zostaly przeprowadzone.

W przypadku niepotwierdzenia zasadnosci nieprawidlowosci zgloszonej przez Przewoznika,

wlasciwa terenowo jednostka organizacyjna Zarzadcy zobowigzana jest do poinformowania
o tym Przewoznika w terminie 3 dni od daty jej wptywu.

7. Kary umowne, o ktérych mowa w ust. 4, ptatne sa w terminie 21 dni od daty wystawienia noty
obcigzeniowej przez Przewoznika wlasciwej terenowo jednostce organizacyjnej Zarzadcy.
W przypadku, gdy termin ptatnosci przypada w sobote lub w dzien wolny od pracy, wowczas
termin ptatno$ci uptywa nastepnego dnia, ktory nie jest sobotg, ani dniem wolnym od pracy.
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ZALACZNIK NR 7 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.4.2023.AKK
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
OSOB W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW 2023/2024

ZASADY NALICZANIA KAR UMOWNYCH Z TYTULU
URUCHOMIENIA PRZEZ PRZEWOZNIKA POCIAGU Z PRZESYLKA NADZWYCZAJNA
Z POMINIECIEM OBOWIAZUJACYCH ZASAD

1. Zarzadca moze dochodzi¢ od Przewoznika kar umownych z tytutu uruchomienia pociggu
z przesytka nadzwyczajng z pomini¢gciem zasad okreslonych w podrozdziale 6.3.1.
ust. 1 Regulaminu oraz postanowien instrukcji Ir-1 § 14 ust. 6.

2. Przewoznik po otrzymaniu dowodnej informacji (Nr rozmowy — Zalacznik nr 7.1 — kolumna 9)
z ekspozytury Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym zobowigzany jest do przekazania
w przeciggu 72 godzin (od pozyskania informacji) na adres e-mail: wykazy@plk-sa.pl
dokumentu, umozliwiajacego dowodne wyjasnienie zaistniatej sytuacji.

W przypadku braku przestania powyzszego, nieprawidtowos¢ bedzie uznana za zasadna.

3. Zarzadca prowadzi rejestr ujawnionych przypadkow, uruchomionych przez Przewoznika
pociagdw przewozacych przesylki nadzwyczajne, bez powiadomienia wlasciwej terenowo
ekspozytury Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym podczas planowania dyspozytorskiego
lub dyzurnego ruchu podczas zglaszania gotowosci do odjazdu.

4, Zarzadca sporzadza za kazdy zakonczony okres rozliczeniowy ,,Zestawienie uruchomionych
przez Przewoznika pociggdw z przesytkg nadzwyczajng z pominigciem obowigzujgcych zasad”
wedlug wzoru stanowigcego Zalacznik nr 7.1.

5. Zarzadca obcigzy Przewoznika kara umowng za kazdy przypadek uruchomienia pociagu
z pominigciem zasad, o ktorych mowa w ust.1, w wysokosci 1000,00 zt
za kazdy pociag przewozacy przesytke nadzwyczajng, za wyjatkiem pociggdéw zestawionych
z wagonow pietrowych, dla ktorych Zarzadca obciazy Przewoznika karg umowna w wysokosci
200,00 7t za kazdy uruchomiony pociag z pomini¢ciem zasad,
o ktorych mowa w ust. 1.

6. Kary umowne, o ktorych mowa w ust. 5, platne s3g w terminie 21 dni od daty wystawienia
Przewoznikowi noty obciazeniowej przez Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym.
W przypadku, gdy termin ptatnosci przypada w sobotg lub w dzien wolny od pracy, wowczas
termin platno$ci uptywa nastepnego dnia, ktdry nie jest sobotg, ani dniem wolnym od pracy.
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Nazwa Przewoznika

ZESTAWIENIE URUCHOMIONYCH PRZEZ PRZEWOZNIKA POCIAGOW Z PRZESYLKA NADZWYCZAJNA

ZALACZNIK NR 7.1 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.4.2023.AKK
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ] DO PRZEWOZU
0SOB W ROZKELADZIE JAZDY POCIAGOW 2023/2024

Z POMINIECIEM OBOWIAZUJACYCH ZASAD

ZA OKRES ROZLICZENIOWY

Stwierdzona nieprawidtowos¢:

Nr rozmowy wyjasniajacej
Zarzadca — Przewoznik

Liczba pociagdéw z nieprawidtowoscia dot.:

przesyltek
nadzwyczajnych, za

przesytek
nadzwyczajnych, w

L Data Rodzaj Nr Relacja o ) dhue dziennik o S g
p- uruchomienia | pociggu | pociagu pociagu data mleﬁ] sce (naz.wa roézaj (wedlug 21en.n1 a wyj q.tklern pociagow przypadklﬁl pociagow

stacji, podg, itd.) nieprawidtowosci dyspozytorskiego zestawionych z wagonow zestawionych z
R-217) pigtrowych wagonow pigtrowych

[szt.] [szt.]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Razem liczba przypadkow stwierdzonych nieprawidlowosci [szt.]
Stawka jednostkowa kary umownej [zl/1 pociag] 1 000,00 200,00

Kwota kary umownej [z1]
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ZALACZNIK NR 8 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.4.2023.AKK
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
OSOB W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW 2023/2024

ZASADY NALICZANIA KAR UMOWNYCH Z TYTULU URUCHOMIENIA
PRZEZ PRZEWOZNIKA POCIAGU Z INNYM RODZAJEM POJAZDU TRAKCYJNEGO
I/LUB ZWIEKSZONA MASA BRUTTO
POCIAGU Z POMINIECIEM OBOWIAZUJACYCH ZASAD

1. W przypadku uruchomienia pociggu z innym rodzajem pojazdu trakcyjnego i/lub zwigkszong
masg brutto pociggu, bez dokonania modyfikacji, Zarzadca moze dochodzi¢ od Przewoznika kar
umownych z tego tytutu.

2. Przewoznik zobowigzany jest do przekazania w przeciagu 24 godzin od zakonczenia realizacji
rozktadu jazdy na adres e-mail: dokumentu, umozliwiajacego dowodne wyjasnienie zaistniatej
sytuacji.

W przypadku braku przestania powyzszego, nieprawidtowos¢ bedzie uznana za zasadna.

3. Zarzadca sporzadza za kazdy zakonczony okres rozliczeniowy ,,Zestawienie uruchomionych
przez Przewoznika pociggdw z innym rodzajem pojazdu trakcyjnego i/lub zwigkszona masg
brutto pociggu z pominigciem obowiazujacych zasad”, wedtug wzoru stanowigcego Zalacznik
nr 8.1.

4, Za kazdy przypadek uruchomienia pociggu, o ktérym mowa w ust. 1, Zarzadca obciazy
Przewoznika kara umowna w wysokosci 500,00 zt.

5. Nie podlegaja karze umownej przypadki, gdy:

1) przed uruchomieniem pociggu lub w trakcie realizacji rozktadu jazdy (na stacji
w trasie pociggu, majac zaplanowany postdj zatozony w rozkladzie jazdy przez
Przewoznika), Przewoznik po ztozeniu wniosku o modyfikacje przydzielonej zdolno$ci
przepustowej uzyskat zmodyfikowany Rozklad Jazdy lub Uzupeiniajacy Rozktad Jazdy
pod warunkiem dalszej realizacji rozktadu jazdy zgodnie z parametrami uzyskanymi
w zmodyfikowanym lub uzupetiajacym rozkladzie jazdy;

2) inny rodzaj pojazdu trakcyjnego wynikat z defektu pojazdu trakcyjnego lub z bezposrednich
utrudnien eksploatacyjnych w trasie przejazdu tego pociggu.

6. Kary umowne, o ktérych mowa w ust. 4, ptatne sg w terminie 21 dni od daty wystawienia noty
obcigzeniowej przez Zarzadce Przewoznikowi. W przypadku, gdy termin platnosci przypada
w sobote lub w dzien wolny od pracy, wowczas termin ptatnosci uptywa nastepnego dnia, ktory
nie jest sobotg, ani dniem wolnym od pracy.
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ZALACZNIK NR 8.1 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.4.2023.AKK
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWE] DO PRZEWOZU
0SOB W ROZKELADZIE JAZDY POCIAGOW 2023/2024

ZESTAWIENIE URUCHOMIONYCH PRZEZ PRZEWOZNIKA POCIAGOW Z INNYM RODZAJEM POJAZDU TRAKCYJNEGO I/LUB
ZWIEKSZONA MASA BRUTTO POCIAGU Z POMINIECIEM OBOWIAZUJACYCH ZASAD

ZA OKRES ROZLICZENIOWY . ...t 20..R.

Nazwa Przewoznika . .......................

Rodzaj nieprawidlowosci:

Rodzaj Relacja pociggu , ) ,
. Rodzaj rozktadu L . . . Odcinek, na ktorym wystapita
Lp. | Data | Nr pociagu . . seria pojazdu trakcyjnego catkowita masa brutto pociagu . L
pociagu jazdy zmiana parametrow ’:
(RRJ/IRJ)
stacja poczatkowa stacja koficowa plan rzecz. plan rzecz.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Razem liczba przypadkéw stwierdzonych nieprawidlowosci [szt.]

Stawka jednostkowa kary umownej [z}/1 pociag] 500,00

Kwota kary umownej [zl]
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ZALACZNIK NR 9 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.4.2023.AKK
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
OSOB W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW 2023/2024

ZASADY NALICZANIA KAR UMOWNYCH Z TYTULU ODWOLANIA TRASY POCIAGU
PRZEWOZNIKA Z PRZYCZYN LEZACYCH PO STRONIE ZARZADCY

1. Przewoznik moze dochodzi¢ od Zarzadcy kar umownych z tytutu odwolania catosci lub czesci
trasy pociggu, w terminie krotszym niz 30 dni przed planowanym jego uruchomieniem,
z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy.

2. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 1, Przewoznik sporzadza zestawienie odwotanych tras
pociagdw wedlug wzoru stanowigcego Zalacznik nr 9.1 i przekazuje je pocztg elektroniczng
na adres e-mail: é<--8=<@plk-sa.pl w celu podania kosztu planowanego przejazdu na odwotanej
trasie lub jej czesci.

3. Przewoznik naliczy Zarzadcy kary umowne w wysokosci 25% optaty podstawowej za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej za przejazd planowanego pociggu wedlug przydzielonej trasy,
wystawiajac note obcigzeniowg jednostce organizacyjnej Zarzadcy. Zestawienie odwotanych tras
pociagdéw, o ktorym mowa w ust. 2, stanowi zalgcznik do noty obcigzeniowe;.

4, Przewoznik nie moze dochodzi¢ kary umownej za odwotanie trasy pociggu przez Zarzadce,
w przypadku kiedy Zarzadca zostanie obcigzony przez Przewoznika kosztami w zwigzku
z uruchomieniem komunikacji zastgpczej, o ktorej mowa w § 4 ust. 11 Decyzji, w zamian
za odwolang tras¢ pociagu.

5. Kary umowne, o ktérych mowa w ust. 3, ptatne sg w terminie 21 dni od daty wystawienia noty
obcigzeniowej przez Przewoznika wlasciwej terenowo jednostce organizacyjnej Zarzadcy.
W przypadku, gdy termin ptatnosci przypada w sobote lub w dzien wolny od pracy, wowczas
termin platnosci uplywa nastgpnego dnia, ktdry nie jest sobotg, ani dniem wolnym od pracy.
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ZALACZNIK NR 9.1 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.4.2023.AKK
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ] DO PRZEWOZU
0SOB W ROZKELADZIE JAZDY POCIAGOW 2023/2024

ZESTAWIENIE ODWOLANYCH TRAS POCIAGOW PRZEWOZNIKA Z PRZYCZYN LEZACYCH PO STRONIE ZARZADCY

ZA OKRES ROZLICZENIOWY . ......... ... .. ... .. 20..R.

Nazwa Przewoznika . .......................

Optata podstawowa za
inimalny dostep d
Data Godz. . rinmainy €os q,) ° . Kara
Data Godz. . infrastruktury kolejowej
L Nrpociagu | ¥ lanowanego | planowanego Relacja pociagu odwotania | odwotania Odwolana relacja za przejazd planowanego umowna) Uwagi
P- pociag przejazdu przejazdu Japociag . . od....do.... P . Jazep g (25% z kol. 9) g
ociaan oci pociagu pociagu pociagu na odwotanej (2]
pociag poc1agu trasie lub jej czgsci *)
[21]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Razem [zl]
Sporzadzit ze strony Przewoznika: Zatwierdzit ze strony Zarzadcy:

(imig i RAZWISKO) ... ... v vt

Tel: o

(pieczqgtka i podpis)

" podaje Zarzqdca na wniosek PrzewoZnika
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ZALACZNIK NR 10 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.4.2023.AKK
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
0SOB W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW 2023/2024

ZASADY NALICZANIA KAR UMOWNYCH Z TYTULU
WYKORZYSTYWANIA PRZEZ PRZEWOZNIKA ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DLA
MANEWROW I POSTOJOW Z POMINIECIEM OBOWIAZUJACYCH ZASAD
W ZAKRESIE JEJ ZAMAWIANIA

1. Zarzadca moze dochodzi¢ od Przewoznika kar umownych z tytulu wykorzystywania zdolnosci
przepustowej dla manewroéw i postojow oraz korzystania z OIU z pominigciem obowigzujgcych
zasad w zakresie ich zamawiania, o ktérych mowa w podrozdziale 4.2. ust. 21-29 Regulaminu
oraz rozdziale 3 Regulaminu OIU.

2. Zarzadca prowadzi rejestr zamawianej zdolnosSci przepustowej dla manewrow i postojow oraz
dostepu do OIU, z podzialem na ushugi realizowane na bazie zamowien sktadanych przez
Przewoznika i uslugi realizowane na bazie zamoéwien sktadanych w trybie awaryjnym przez
pracownikow Zarzadcy.

3. Poprzez ustugg rozumie si¢ jedng pozycje w zestawieniach (manewry, postoje sktadow)
generowanych z Modutu OIU a stanowigcych zataczniki do faktury za dany okres rozliczeniowy.

4, Zarzadca na podstawie prowadzonego rejestru, o ktorym mowa w ust. 2, wyznacza % ushug
realizowanych na bazie zaméwien sktadanych w trybie awaryjnym przez pracownikdéw Zarzadcy
w stosunku do wszystkich ustug zrealizowanych przez Przewoznika w danym okresie
rozliczeniowym.

5. Rejestr, o ktorym mowa w ust. 2 prowadzony jest oddzielnie dla wszystkich manewrow
oraz dla wszystkich postojow (w tym postojow $wiadczonych w ramach OIU Tory postojowe
oraz OIU Tory tadunkowe).

6. W przypadku, gdy dla danego okresu rozliczeniowego wyznaczony wskaznik, o ktérym mowa
w ust. 4, dla manewréw lub postojow, bedzie rowny lub wiekszy niz 80% (tj. co najmniej 80%
ustug w danym okresie rozliczeniowym bylo zamawianych w trybie awaryjnym przez Zarzadcg),
Zarzadca przekaze Przewoznikowi informacje o wysokosci tego wskaznika i w przypadku
powtorzenia si¢ analogicznej sytuacji w kolejnym okresie rozliczeniowym, obcigzy Przewoznika
karg umowna.

7. W przypadku, gdy pracownik Zarzadcy zlozyt zamoOwienie w trybie awaryjnym i nie podjat
ztozonych przez Przewoznika wnioskéw o zamowienie zdolnosci przepustowej dla manewrow
i postojow oraz dostepu do OIU, przy wyliczaniu wskaznika o ktorym mowa w ust. 4, bedzie
to traktowane jak wniosek ztozony przez Przewoznika.

8. Zarzadca obcigzy Przewoznika karg umownag, ktorej wysoko$¢ uzalezniona jest od liczby
swiadczonych ustug w danym okresie rozliczeniowym, wedtug ponizszych przedziatow:

1) 4 000,00 zt gdy zrealizowano do 250 ustug;
2) 8000,00 zt gdy zrealizowano powyzej 250 ustug.

9. Kary umowne, o ktérych mowa w ust. 8, ptatne sa w terminie 21 dni od daty wystawienia noty
obcigzeniowej przez Zarzadce Przewoznikowi. W przypadku, gdy termin platnosci przypada
w sobot¢ lub w dzien wolny od pracy, wowczas termin platnos$ci uptywa nastepnego dnia, ktory
nie jest sobotg, ani dniem wolnym od pracy.
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ZALACZNIK NR 11 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.4.2023.AKK
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
0SOB W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW 2023/2024

PROCEDURA ROZLICZANIA REKOMPENSATY ZA OPOZNIENIA POCIAGOW

1. Zgodnie z zasadami rozliczen rekompensat za opoznienia pociggdéw, o ktéorych mowa
w podrozdziale 5.7. Regulaminu, Przewoznik wystawia Zarzadcy w miesi¢cznych okresach
rozliczeniowych note obcigzeniowg na kwote rowng wielko$ci zobowigzan Zarzadcy podanych
w ,,Bilingu”. Nota obcigzeniowa bedzie wystawiona na PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 03-734
Warszawa, ul. Targowa 74 i wystana do Biura Rachunkowo$ci Wydzial OCR i zarzadzania
elektronicznym obiegiem faktur z dopiskiem ,,dotyczy IES”.

2. Zarzadca wystawia Przewoznikowi w miesigcznych okresach rozliczeniowych note
obcigzeniowa na kwot¢ rowng wielkosci zobowigzan Przewoznika  podanych
w ,,Bilingu”. Nota obcigzeniowa bedzie wystawiona na

,.PKP Intercity” S.A., 02-305 Warszawa, Aleje Jerozolimskie 142A
1 wystana na powyzszy adres.

3. Termin zaplaty ustala si¢ na 21 dni od daty wystawienia noty obcigzeniowe;.
W przypadku, gdy termin platnosci przypada w sobot¢ lub w dzien wolny od pracy, wowczas
termin platno$ci uptywa nastepnego dnia, ktdry nie jest sobotg, ani dniem wolnym od pracy.

4. Do wspotpracy z Zarzadca w kwestiach dotyczacych planu wykonania, Przewoznik wyznacza
Biuro Dyspozytury i Realizacji Przewozow, punktualno$¢.pkpplk@intercity.pl.

5. Nr rachunku bankowego Przewoznika: 42 1140 1010 0000 2606 8600 1005, na ktéry Zarzadca
wplaca nalezng Przewoznikowi rekompensate¢ za opdznienia pociggow.
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ZALACZNIK NR 12 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.4.2023.AKK O
WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
0SOB W ROZKELADZIE JAZDY POCIAGOW 2023/2024

ZASADY UDOSTEPNIANIA PRZEWOZNIKOWI DANYCH
POPRZEZ APLIKACJE SEPE2

A. Przedmiot udostepniania

L.

Zarzadca $wiadczy na rzecz Przewoznika ustuge polegajaca na udostgpnianiu na terminalach
komputerowych Przewoznika danych dotyczacych planowego i zrealizowanego rozktadu jazdy
pociggdéw oraz wykonanej pracy eksploatacyjnej przez pociagi Przewoznika (dalej: ,,Ushuga”)
poprzez Aplikacje SEPE2, w zakresie informacji zawartych wust.2, zgodnie z lista
uzytkownikow stanowigcg Zalacznik nr 12.1.

W zakres §wiadczonej Ustugi wchodzi:

1))

2)

3)

4)

5)

6)

Modut Planowanie — planowanie dyspozytorskie konieczne przed uruchomieniem
pociggow rejestrowane przez Przewoznika w systemie. W module tym rejestrowane sg
rowniez informacje o przewozie TWR oraz przesylek nadzwyczajnych (modul
udostepniany w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej);

Modut Wykres ruchu — wizualizacja przebiegow i lokalizacji pociggéw umozliwiajaca
PrzewozZnikowi biezace S$ledzenie wykonania rozkladu jazdy pociggdéw na wykresie
dyspozytorskim rzeczywistego biegu pociagdéw wraz z udostgpnieniem informacji
dodatkowych dot. planowych i awaryjnych zamknig¢¢ torowych, posrednich punktow
rozkladowych, ograniczen R307 oraz realizowanych przesytek PN, TN, TWR;

Modut Autoryzacja —umozliwia analizowanie wielko$ci i przyczyn opdoznien, autoryzowanie
(potwierdzanie) wykonania przejazdu, sktadanie reklamacji w zakresie jakosci wykonania
rozkladu jazdy pociggéw (modul udostepniany w ramach minimalnego dostepu
do infrastruktury kolejowej);

Modut Plan Wykonania (Jako$¢) — udostepniajacy Przewoznikowi mozliwo$¢ generowania
raportow zawierajacych rozliczenia z tytulu jakosci wykonania rozkladu jazdy pociagow.
W module dostepne sg szczegotowe informacje dot. bilingu, naleznoSci i zobowigzan
w zakresie wzajemnego rozliczenia planu wykonania rozktadu jazdy pomie¢dzy Zarzadca,
Przewoznikiem a innymi przewoznikami kolejowymi;

Modut Zestawienia danych (Raporty) — udostepniajacy Przewoznikowi raporty zawierajace
szczegbtowe dane w zakresie planowego 1 rzeczywistego przebiegu pociagdéw, dane
o wielkosci i przyczynach opoznien dla poszczegodlnych pociaggéw oraz informacje o pracy
eksploatacyjnej pociagdw Przewoznika;

Modul Ksiazka Wydarzen i Wypadkow — umozliwiajagcy Przewoznikowi dostep

do biezacych informacji dotyczacych trudnosci eksploatacyjnych wystgpujacych na sieci
kolejowej zarzadzanej przez Zarzadce.

Licencja

Zarzadca o$wiadcza, iz przystuguja mu wszelkie prawa autorskie, w tym prawa majatkowe i prawa
zalezne do Aplikacji SEPE2, a ktora stanowi utwor w rozumieniu ustawy z dnia 4 lutego 1994 r.
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10.

11.

12.

o prawie autorskim i prawach pokrewnych (Dz. U. z 2022 r. poz. 2509, z p6zn. zm.; dalej: ,,Ustawa
o prawach autorskich”).

Zarzadca o$wiadcza, iz w zwigzku z wydaniem 1 wykonaniem Decyzji nie zostang naruszone prawa
0s0b trzecich, w tym w szczegdlnosci przystugujace im prawa autorskie.

Zarzadca z dniem wydania Decyzji udziela Przewoznikowi niewylgcznej licencji na korzystanie
z Aplikacji SEPE2, wraz ze wszelkimi modyfikacjami i aktualizacjami wprowadzonymi
do aplikacji w czasie obowigzywania Decyzji Licencja udzielana jest na okres obowigzywania
Decyzji.

Licencja obejmuje prawo do korzystania przez Przewoznika z Aplikacji SEPE2, na wszystkich
polach eksploatacji znanych Stronom w dniu wydania Decyzji, w tym okreslonych w art. 50
Ustawy o prawach autorskich, a w szczegdlnos$ci:

1) Kkorzystanie z utworu zgodnie z przeznaczeniem,;
2) wprowadzanie utworu do pamigci komputerdéw;
3) odtwarzanie i wy$wietlanie utworu na komputerach;

4) stosowanie, wyswietlanie, przekazywanie i przechowywanie utworu niezaleznie od formatu,
systemu lub standardu;

5) trwale lub czasowe utrwalanie w catosci lub w czegsci, w tym wprowadzanie do pamigci
komputera oraz trwale lub czasowe utrwalanie zapisow.

Licencja na korzystanie z Aplikacji SEPE2 tacznie na wszystkich polach eksploatacji wskazanych
powyzej zostanie oplacona przez Przewoznika w ramach wynagrodzenia, o ktérym mowa
w ust. 31.

Zobowiazania Stron Uslugi

Strony niniejszym zobowigzane sg zapewnic, ze:

1) wydanie Decyzji w czesci dotyczacej $wiadczenia Ustugi, jak rowniez jej realizacja nie
narusza ani nie bedzie naruszac¢ jakichkolwiek uméw lub porozumien, w stosunku do ktérych
$3 one stronami;

2) zobowigzane sg do wspoldziatania przy $wiadczeniu Ustugi w granicach i na zasadach
okreslonych Decyzja.

Zarzadca  zobowigzuje si¢ do terminowego 1 fachowego wykonania  Ustugi,
z zachowaniem nalezytej starannosci oraz postgpowania zgodnie z najlepszymi praktykami przy
jej realizacji.

Przewoznik zobowigzuje si¢ do:

1) nieprzetwarzania, niemodyfikowania, nie gromadzenia i niepobierania obiektow oraz struktur
danych wykorzystywanych przez Aplikacje SEPE2 do komunikacji
z serwerem, w inny sposob niz poprzez ww. aplikacje;

2) niepobierania i nieprzetwarzania danych udost¢pnianych przez Aplikacje SEPE2 w sposdb
zautomatyzowany, bez zgody Zarzadcy wyrazonej w formie pisemnej lub w formie
elektronicznej opatrzonej kwalifikowanym podpisem elektronicznym.

Warunki §wiadczenia Uslugi

Zmiana liczby uzytkownikéw Aplikacji SEPE2 wskazanych w Zalaczniku nr 12.1. nie wymaga
zmian do Decyzji i bedzie si¢ odbywata na podstawie zgloszen Przewoznika, sktadanych droga
elektroniczng do Zarzadcy zgodnie ze wzorem stanowigcym Zalacznik nr 12.2., na adres e-mail:
support@plk-sa.pl.

Do zglaszania zmian liczby uzytkownikow (aktywowania i dezaktywowania kont uzytkownikow)
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21.

oraz zmian zakresu nadanych uprawnien upowaznione sg osoby Przewoznika wskazane w ust. 21
pkt 1 oraz dodatkowo osoby uprawnione do reprezentacji Przewoznika.

Zarzadca w ciagu 5 dni roboczych od otrzymania od Przewoznika zgloszenia dokona aktywacji
nowego konta uzytkownika, dezaktywacji konta istniejacego lub zmiany zakresu nadanych
uprawnien i przekaze Przewoznikowi potwierdzenie zrealizowania zgtoszenia drogg elektroniczng
na adres e-mail: plk.sepe2@intercity.pl.

Zasady zmiany haset dostepowych do Aplikacji SEPE2:

1) Uzytkownik Przewoznika otrzymuje od Zarzadcy Login i Haslo startowe do Aplikacji SEPE2,
zatozone w systemie Active Directory Zarzadcy. Hasto startowe wymaga zmiany przez
uzytkownika przy pierwszym logowaniu do Aplikacji SEPE2;

2) System Active Directory, ktory umozliwia Zarzadcy zarzadzanie kontami dostepowymi
uzytkownikow do Aplikacji SEPE2 wymaga zmiany hasta co 30 dni. Uzytkownik Aplikacji
SEPE2 ze strony Przewoznika zobowigzany jest zmieni¢ hasto w tym terminie;

3) Uzytkownik  Aplikacji SEPE2 ze strony Przewoznika moze samodzielnie
zmieni¢ haslo dostepowe wczesniej niz po upltywie 30 dni od ostatniej zmiany
za posrednictwem strony internetowej Zarzadcy:

https://sts.plk-sa.pl/adfs/portal/updatepassword;

4) Zarzadca wymaga od uzytkownikow Aplikacji SEPE2 stosowania hasetl skomplikowanych,
trudnych do przewidzenia/odgadnig¢cia. Haslo powinno sktada¢ si¢ z liter, cyfr i znakow
specjalnych, o dlugosci co najmniej 10 znakow. Nowe hasto nie moze by¢ podobne
do poprzedniego.

Przewoznik zobowigzuje si¢ do zapewnienia zachowania w poufno$ci przez uprawnionych
uzytkownikow, otrzymanych od Zarzadcy, logindw oraz haset dostepowych do Aplikacji SEPE2
wykorzystywanych w procesach identyfikacji 1iuwierzytelnienia tozsamosci. Obowiazek
zachowania w poufnoséci logindéw oraz hasel dostgpowych do Aplikacji SEPE2, obejmuje
w szczegolnosci zakaz ich udostgpniania osobom trzecim oraz zapisywania lub pozostawiania
w miejscu, w ktorym moglyby mie¢ do nich dostep osoby nieupowaznione.

Przewoznik zobowigzuje si¢ do biezacej aktualizacji kont uzytkownikow Aplikacji SEPE2
i informowania Zarzadcy o koniecznos$ci usunigcia istniejacego lub utworzenia nowego konta
uzytkownika.

Zarzadca zobowigzuje si¢ do sporzadzania na wniosek Przewoznika zestawienia liczby aktywnych
kont uzytkownikéw Aplikacji SEPE2 oraz przekazywania ich drogg elektroniczng na adres e-mail,
o ktorym mowa w ust. 13, w terminie do 5 dni roboczych od daty otrzymania wniosku.

Logowanie uzytkownikow Przewoznika do Aplikacji SEPE2 powinno odbywac si¢ wytacznie na
zaufanym urzadzeniu, na ktorym funkcjonuje poprawnie skonfigurowane, aktualne
oprogramowanie antywirusowe.

Przewoznik moze korzysta¢ z Aplikacji SEPE2 wylacznie bezposrednio poprzez przegladarke
internetowg. Niedozwolone jest korzystanie z jakiejkolwiek czg¢sci Aplikacji SEPE2 w inny sposob.

Do poprawnego dzialania Aplikacji SEPE 2 zalecana jest przegladarka Google Chrome
w najnowszej dostepnej wersji. Podczas korzystania z Aplikacji SEPE2 zalecane jest wylaczenie
dla domeny sepe.plk-sa.pl dodatkow stuzgcych do "zwigkszania prywatnosci przegladania stron
Internetowych", gdyz moga one zaburzy¢ funkcjonowanie aplikacji.

Do koordynowania spraw zwigzanych ze $wiadczeniem Uslugi Strony wyznaczaja nastepujace
osoby:

1) ze strony Przewoznika:

a) o=--o< tel.: $<--8<
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e-mail: $<--$<@intercity.pl

b) &=--i< tel.: $=<--9<
e-mail: &<--S<@intercity.pl

2) ze strony Zarzadcy:

a) o=<--o< tel.: 3<--3<
e-mail: &=--<@plk-sa.pl

b) S<--i< tel.: 8<--8<
e-mail: &=--<@plk-sa.pl

Strony Decyzji zobowigzujg si¢ do niezwlocznego wzajemnego informowania o wszelkich
zmianach w zakresie danych teleadresowych niezbednych do prawidtowego swiadczenia Ustugi.

SLA (Service Level Agreement)

Zarzadca przekazuje Przewoznikowi nastepujace kanaly komunikacji do zgtaszania awarii Aplikacji
SEPE2, dostepne 24 godziny na dobe, 7 dni w tygodniu:

1) +4832-719-32-32 - wydzielony numer telefoniczny;
2) support@plk-sa.pl - adres poczty elektroniczne;.
Przewoznik zglasza powstalg awari¢ niezwlocznie po jej stwierdzeniu.

Czas reakcji 1 usunigcia awarii nie bedzie trwat dtuzej niz 48 godzin 1 bgdzie liczony od momentu
zgtoszenia awarii przez Przewoznika.

Awari¢ uznaje si¢ za usuni¢ta po poinformowaniu o tym fakcie Przewoznika drogg elektroniczng
na adres e-mail podany w zgloszeniu oraz dodatkowo na adresy e-mail oséb koordynujgcych
$wiadczenie Ustugi, podanych w ust. 21 pkt 1. Informacja taka bedzie zawierata numer zgtoszenia,
date 1 godzing zgloszenia oraz date¢ 1 godzing usunigcia awarii.

Do czasu niedostepnosci Ustugi nie wlicza si¢:

1) okresu planowanych prac konserwacyjnych, o ktorych Zarzadca poinformuje Przewoznika
ze stosownym wyprzedzeniem nie krotszym niz 1 dzien roboczy, przy czym state okno
serwisowe dla Aplikacji SEPE2 przypada w pierwsza $rode kazdego miesigca
w godz. 19.00 — 23.00;

2) niedostgpnosci Ushugi spowodowanej sita wyzsza, rozumiang jako zdarzenie nadzwyczajne,
zewnetrzne, pozostajace poza kontrola Zarzadcy, niemozliwe do przewidzenia
i niemozliwe do zapobiezenia.;

3) przerwy w swiadczeniu ustugi spowodowanej uszkodzeniem urzadzen telekomunikacyjnych,
za ktore Strony nie ponosza winy.

Ustuga bedzie $wiadczona w trybie 24/7 wraz z gwarancjg na dzialanie Aplikacji SEPE 2
na poziomie 99,4% w skali rocznej. Do obliczania poziomu SLA nie wlicza si¢ przerw w dzialaniu
ustugi, o ktoérych mowa w ust. 27.

Strona nie ponosi odpowiedzialnosci za niewykonanie lub nienalezyte wykonanie Ustugi, jezeli
zostato to spowodowane sitg wyzsza.

Strona powotujgca si¢ na site wyzsza jest zobowigzana zawiadomi¢ niezwlocznie drugg Strong
w formie pisemnej lub w formie -elektronicznej opatrzonej kwalifikowanym podpisem
elektronicznym, zaré6wno o zaistnieniu, jak i ustaniu okoliczno$ci uznawanych za sile wyzsza
ze wskazaniem przewidywanego czasu trwania przeszkody oraz do przedstawienia w terminie 5 dni
po ustgpieniu stanu sity wyzszej dowodow potwierdzajacych ich wystapienie.
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Wynagrodzenie i sposob rozliczen

Za realizacje Ustlugi w okresie rozliczeniowym oraz udzielenie licencji, o ktorej mowa
w czesci B, Strony ustalaja nastepujace optaty miesigczne:

1) za dostgp do informacji zawartych w module Wykres ruchu — oplata miesi¢czna w kwocie
250,00 zI netto za kazde aktywne konto uzytkownika posiadajgce uprawnienia dostgpowe
do ww. modutu;

2) zadostep do informacji zawartych w module Plan Wykonania (Jako$¢) — optata miesi¢czna
w kwocie 126,00 zt netto za kazde aktywne konto uzytkownika posiadajgce uprawnienia
dostepowe do ww. modutu;

3) za dostgp do informacji zawartych w module Zestawienia danych (Raporty) — optata
miesigczna w kwocie 333,00 zt netto za kazde aktywne konto uzytkownika posiadajgce
uprawnienia dostegpowe do ww. modutu;

4) za dostep do informacji zawartych w module Ksigzka Wydarzen i Wypadkow — optata
miesigczna w kwocie 126,00 zt netto za kazde aktywne konto uzytkownika posiadajace
uprawnienia dostgpowe do ww. modutu.

Wynagrodzenie miesi¢czne nalezne Zarzadcy to suma iloczynow aktywnych kont uzytkownikoéw
Aplikacji SEPE2 w danym miesigcu majacych uprawnienia dostgpowe do okreslonych modutow
wymienionych w zdaniu powyzej i oplaty miesiecznej za dostep do okre$lonego modutu.

Wynagrodzenie zostanie powigkszone o nalezny podatek od towarow i ustug (VAT), zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami prawa.

Wynagrodzenie, o ktorym mowa w ust. 31 liczone bedzie od dnia aktywacji konta uzytkownika
lub nadania uprawnien do okreslonego modutu Aplikacji SEPE2.
W przypadku aktywacji w trakcie trwania okresu rozliczeniowego wynagrodzenie bedzie naliczane
w proporcji do miesigcznego wynagrodzenia tj. 1/30 za kazdy dzien aktywacji konta uzytkownika
lub nadania uprawnien do okre$lonego modutu.

Brak mozliwo$ci uzytkowania Aplikacji SEPE2, z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy, przez
okres dluzszy niz 24 godziny powoduje zmniejszenie ceny jednostkowej za kazde konto
uzytkownika o 1/30 wynagrodzenia okreslonego w ust. 31, za kazdy dzien braku mozliwosci
uzytkowania Aplikacji SEPE2.

Przewoznik zglasza brak mozliwos$ci uzytkowania Aplikacji SEPE2 droga elektroniczng na adres
e-mail wskazany w ust. 23 pkt 2.

Przewoznik ponosi odpowiedzialno$¢ za opdznienia powstate w realizacji Ushugi w przypadku
przekazania niekompletnych lub blednych danych. W takich przypadkach nie powoduje
to zmniejszenia wynagrodzenia Zarzadcy.

W przypadku naruszenia przez Przewoznika zapisow:

1) ust. 10 — Przewoznik zobowigzany bedzie do zaptaty kary umownej w kwocie 10 000,00 zi
za kazdy przypadek naruszenia;

2) wust. 15 — Przewoznik zobowigzany bedzie do zaplaty kary umownej w kwocie
500,00 zt za kazdy przypadek naruszenia.

Kary umowne, o ktorych mowa w pkt 1 i 2, ptatne sa w terminie 21 dni od daty wystawienia noty
obcigzeniowej przez Zarzadce Przewoznikowi. W przypadku, gdy termin ptatnosci przypada
w sobote Iub w dzien wolny od pracy, wowczas termin platnosci uptywa nastepnego dnia, ktory
nie jest sobotg, ani dniem wolnym od pracy.

Przewoznik nie moze przenosi¢ praw, wierzytelnosci i obowigzkéw wynikajacych z zasad
swiadczenia Ustugi na osoby trzecie, w tym w szczegoélnos$ci Przewoznik nie jest uprawniony
do oddania Aplikacji SEPE2 do bezptatnego uzywania osobom trzecim. W razie naruszenia
powyzszego obowigzku, Wykonawca ma prawo wypowiedzie¢ $wiadczenie Ustugi w trybie
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natychmiastowym bez zachowania termindéw wypowiedzenia, bez prawa do odszkodowania.

Za pogorszenie dostepnosci Aplikacji SEPE 2 wskazanej w ust. 28, Zarzadca zobowigzany bedzie
do zaptaty kary umownej w kwocie 200,00 zt (stownie: dwiescie zlotych 00/100) za kazde 0,1%
pogorszenia dostepnosci systemu.

Czesciowe wypowiedzenie Swiadczonej Uslugi poprzez Aplikacije SEPE2

Zarzadca ma prawo do czeSciowego wypowiedzenia $wiadczenia Ustugi, w trybie
natychmiastowym bez zachowania terminu wypowiedzenia i bez prawa Przewoznika
do odszkodowania, z waznych powodow. W szczegoélnosci, za wazne powody Strony uznajg
nastepujace zdarzenia:

1) nieuregulowanie przez Przewoznika wynagrodzenia za dwa pelne miesigce $wiadczenia
Ustugi,

2) nieuzupelnienie/brak wplaty gwarancji finansowej zgodnie z zasadami okreslonymi w § 14
Decyzji, w zakresie dotyczacym Ustugi,

3) naruszenie przez Przewoznika obowigzku okreslonego w ust. 36,

4) brak staranno$ci i profesjonalizmu PrzewozZnika oraz naruszenie zasad uczciwo$ci przez

Przewoznika migdzy innymi w planowaniu pociggow do uruchomienia, analizowaniu
wielkos$ci 1 przyczyn op6znien, autoryzowaniu (potwierdzaniu) wykonania przejazdu,

5) wystgpienie uzasadnionej oceny, ze cel swiadczonej Ustugi nie zostanie osiggnigty z winy
Przewoznika,

6) wykonywanie przez Przewoznika Decyzji w zakresie korzystania z Ustugi w sposob
nieprawidtowy lub sprzeczny z postanowieniami Decyzji

W przypadku czesciowego wypowiedzenia $wiadczenia Ustug przez Zarzadcg, o ktorej mowa
w ust. 37, pozostate postanowienia Decyzji zachowuja swoja wazno$¢ 1 nadal obowigzuja.

Do zobowigzan Stron dotyczacych Ustugi, w tym do czeSciowego wypowiedzenia Ustug przez
Zarzadce, o ktorym mowa w ust. 37, nie stosuje trybu przewidzianego w § 19 ust. 7 Decyzji.
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ZALACZNIK NR 12.1 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.4.2023.AKK
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
0SOB W ROZKELADZIE JAZDY POCIAGOW 2023/2024

WYKAZ UZYTKOWNIKOW APLIKACJI SEPE2

Lp. Imie Nazwisko Login Uprawnienia* | Adres e-mail Nr telefonu Obszar dzialania (jesli wystepuje, Lokalizacja
np. Zaktad Spotki) (opcjonalnie)

1 se 3o N SRJ002409 1,5 S<--3<@intercitypl N BIURO OBSEUGI KLIENTA

2 se_ 5 se_ s SRI002414 13,56 S=--3=@intercity.pl ZAKLAD ZACHODNI

3 SRJ002421 123,456 o BIURO DYSPOZYTURY 1
S<--9< S<--3< =<--g=<@intercity.pl F<--o< REALIZACJI PRZEWOZOW

4 se_ 5 se_ s SRJ002429 123,456 S=--3=@intercity.pl ZAKLAD POLUDNIOWY

5 se_ s se_ s SRJ002430 123,456 S=--3=@intercity.pl ZAKLAD POLUDNIOWY

6 se_ s N SRJ002435 123,56 S<--3<@intercitypl ae_ s ZAKLAD CENTRALNY

7 s<_ s se_ s SRJ002436 123,456 S=--3=@intercity.pl se_ s ZAKLAD ZACHODNI

8 SRJ002440 123,56 o BIURO DYSPOZYTURY 1
S<--9< S<--3< =<--g=<@intercity.pl F<--o< REALIZACJI PRZEWOZOW

9 SRJ002442 1,3 o BIURO ROZKLADU JAZDY 1
S<--9< S<--3< =<--g=<@intercity.pl PRODUKTOW

10 SRJ002443 123,456 . ZAKLAD POLUDNIOWY
=< o=<--8< < --S<@intercity.pl

11 SRJ002445 123,456 o BIURO DYSPOZYTURY 1
S<--9< S<--5< =<--g=<@intercity.pl F<--e< REALIZACJI PRZEWOZOW

12 SRJ002447 123,56 o BIURO DYSPOZYTURY 1
- =--< F=<--g=@intercity.pl o<--< REALIZACJI PRZEWOZOW

13 se_ 5 se_ s SRJ002449 123,56 S=--3=@intercity.pl se_ s ZAKLAD POLNOCNY

14 se_ 3o ae s SRJ002450 56 S<--3<@intercitypl ae s ZAKLAD POLUDNIOWY

15 SRJ002453 13,56 o BIURO DYSPOZYTURY 1
- =< F=<--g=@intercity.pl o<--< REALIZACJI PRZEWOZOW

16 SRJ002438 13,56 . BIURO DYSPOZYTURY I
o=<--8< << F<--g=@intercity.pl << REALIZACJI PRZEWOZOW

17 se_sc ae_ s SRJ002439 123,56 S=--3=@intercity.pl ae_ s ZAKLAD POLNOCNY
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18 SRJ002460 1236 o BIURO ROZKLADU JAZDY 1
<5< S<--8< F<--S<@intercity.pl PRODUKTOW

19 SRJ002461 12,6 . BIURO DYSPOZYTURY I
=< o< --o< =<--g=<@intercity.pl <--o< REALIZACJI PRZEWOZOW

20 SRJ002463 123,56 . BIURO DYSPOZYTURY I
=< o< --e< =--g=@intercity.pl <--o< REALIZACJI PRZEWOZOW

21 se 3o N SRJ002465 3 S<--3<@intercitypl ZAKLAD POLUDNIOWY

22 SRJ002467 1,3 o BIURO DYSPOZYTURY 1
- =--=< F=<--g=@intercity.pl o<--o< REALIZACJI PRZEWOZOW

23 SRJ002468 13 . BIURO ROZKELADU JAZDY 1
=S P =< --@1nterc1ty.p1 T PRODUKTOW

24 SRJ002472 13,56 o BIURO DYSPOZYTURY 1
S<--9< s<--8< =<--g=<@intercity.pl <--o< REALIZACJI PRZEWOZOW

25 SRJ002474 123,56 o BIURO DYSPOZYTURY 1
S<--9< S<--8< =<--g=<@intercity.pl REALIZACJI PRZEWOZOW

26 se oo N SRJ002478 13,56 S<--3<@intercitypl N IIEII{[(J)IE% %(%(Z)I\()VLADU JAZDY 1

27 se_ 5 se_ oo SRJ002430 3 S= 3= @intercity.pl ZAKLAD POLUDNIOWY

28 se s N SRJ002482 123,56 S<--3<@intercitypl ae_ s ZAKLAD POLNOCNY

29 se_ 5 se_ oo SRJ002483 13,56 S=--3=@intercity.pl ZAKLAD ZACHODNI

30 SRJ002489 13 o BIURO DYSPOZYTURY 1
S<--9< S<--8< =<--g=<@intercity.pl <--o< REALIZACJI PRZEWOZOW

31 se s N SRJ002490 1.3 S<--3<@intercitypl ae_ s ?ﬁ%}ﬁ% i(;gl\(}\/LADU JAZDY 1

32 SRJ002491 123,56 o BIURO DYSPOZYTURY I
- =--=< F<--g=@intercity.pl o<--o< REALIZACJI PRZEWOZOW

33 se_ 5 se_ oo SRJ002492 123,456 S=--3=@intercity.pl se_ oo ZAKLAD POLUDNIOWY

34 SRJ002503 123,56 o BIURO DYSPOZYTURY 1
S<--9< S<--3< =<--g=<@intercity.pl F<--o< REALIZACJI PRZEWOZOW

35 SRJ002504 123,56 o BIURO DYSPOZYTURY 1
- =--=< F=<--g=@intercity.pl o<--o< REALIZACJI PRZEWOZOW

36 se_ s se_ oo SRJ002512 3 S= 3= @intercity.pl se_ oo ZAKLAD POLUDNIOWY

37 SRJ002516 1,3 o BIURO ROZKLADU JAZDY 1
S=<--5< s<--8< F=<--S<@intercity.pl PRODUKTOW

38 SRJ002526 123,56 o BIURO DYSPOZYTURY 1
S<--9< S<--8< =<--g=<@intercity.pl F<--o< REALIZACJI PRZEWOZOW

39 s<_ s se_ oo SRJ002527 123,56 S=--3=@intercity.pl ZAKLAD POLNOCNY

40 SRJ002528 13,56 o BIURO DYSPOZYTURY I
S<--9< S<--8< =<--g=<@intercity.pl <--o< REALIZACJI PRZEWOZOW

41 se 3o ae_ s SRJ002530 123,56 S<--$<@intercitypl ZAKLAD POLNOCNY

) SRJ002532 13 . BIURO ROZKELADU JAZDY 1
=S P =< --@1nterc1ty.p1 T PRODUKTOW
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43 S S< Se__S< SRJ002533 3 --@intercity.pl Se__S< ZAKEAD POLUDNIOWY

44 S S< Se__S< SRJ002534 1,3,5,6 --@intercity.pl 7ZAKELAD ZACHODNI

45 s oz o_so SRJ002538 123,56 33 Qintercitypl EII(%II{)% E%Z')I\% DUIAZDY I
46 S<__S< Se__S< SRJ002549 1,3 --@intercity.pl 1131[{%};)% E(-?(Z)I\i,L ADU JAZDY 1
47 F<--o< F<--o< SRI002552 1.3 --@intercity.pl << EII{%%%E(%(Z)I&,LADU JAZDY T
® Je=-s< 3<--3< SRIGOZSST ] 12356 B=--3< @intercity.pl <--8< REALIZACI PRZEWOZOW
9 | s=s= =--3< SRI02360 ] 2436 F=--3=<@intercitypl <--3< REALIZACI PRZEWOZOW
i e e e K o ey P [ T A
e e S i K o = P [ LA
52 F<--o< o< --e< SRI002566 3 --@intercity.pl T ZAKLAD POLUDNIOWY

53 Se__S< Se_ S< SRJ002570 1,3,5,6 S<--9<@intercity.pl 7ZAKLAD ZACHODNI

N FENCER PN SO 12330 st iyl =32 | REALIZACH PRZEWOZOW
55 Se__S< Se__S< SRJ002576 1,2,3,4,5,6 S<--3<@intercity pl - ZAKLAD POLUDNIOWY

56 S S< Se__S< SRJ002578 3 --@intercity.pl ZAKEAD POLUDNIOWY

57 Se__S< Se_ S SRJ002579 1,2,3,5,6 <3< @intercity.pl ZAKLAD CENTRALNY

58 Se__S< Se_ _S< SRJ002581 1,2,3,4,5,6 S<--3<@intercity pl se__8c ZAKEAD POLNOCNY

N FESCER PN R e =32 | REALIZACH PRZEWOZOW
0 |s<-2< 3<--3< SRIOZSES | 1356 B=--3< @intercity.pl <8< REALIZACI PRZEWOZOW
6 | s=3= =--3< SRI0ZIL ] 123,36 =--3=<@intercitypl <--3< REALIZACI PRZEWOZOW
62 Se__S< Se__S< SRJ002596 1,2,3,4,5,6 S<--3<@intercity pl se__8c 7ZAKLAD POLUDNIOWY
e e i G o = R F o Sy [ oA
64 Se__S< Se_ 8= SRJ002601 1,2,3,4,5,6 S<--3<@intercity pl se__8c ZAKEAD CENTRALNY

65 Se__S< Se__S< SRJ002612 1,2,3,5,6 S<--3<@intercity pl Se__S< BIURO TABORU

6 |s<-2=< 3<--3< SRI030SS | 12356 B=--3< @intercity.pl 3<--8< REALIZACI PRZEWOZOW
67 S S< Se__S< SRJ003117 5,6 --@intercity.pl ZAKEAD CENTRALNY
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68 se s N SRI003136 123,56 3= 3= @intercitypl 7AKLAD POLNOCNY
N S=<--9< SRI003150 | 1.3 $<--9<@intercity.pl S<--9< BIURO ROZKLADU JAZDY I
70 s oc se_ s SRI003437 123456 3= 3= @intereityyp] e oo ZAKLAD POLNOCNY

71 se s N SRI003446 23456 = 3= @intercitypl oo oo BIURO BEZPIECZENSTWA
72 s oc se_ s SR1003502 123456 3= 3= @intereitys] ZAKLAD POLNOCNY

73 se s N SR1003507 123456 3= 3= @intercitypl o= 5e ZAKLAD POLNOCNY

" s<s< <9< BRI 123436 = _s= @intercitypl REALIZACT PRZEWOZOW
75 s oc se_ s SRI003777 156 = 5= @intercitypl BIURO ROZWOJU BIZNESU
76 se s N SRI003778 1.3,4.5,6 = 3= @intercitypl oo oo BIURO ROZWOJU BIZNESU
77 s oc se_ s SRI003789 123456 3= 3= @intereitys] ZAKLAD POLUDNIOWY

78 se s ae_ s SRI003799 13 = 3= @intercitypl oo oo ZAKLAD POLUDNIOWY

79 sc s N SRI003846 3 = 3= @intercitypl se oo ZAKLAD POLUDNIOWY

80 Se__S< se_ 8= SRJ003848 3 S<--3<@intercity.pl se_ s ZAKEAD POLUDNIOWY

81 se s ae_ s SRI003852 3 = 3= @intercitypl oo oo ZAKLAD POLUDNIOWY
N b e sese | ERODTROITINT
83 Se__S< se_ 8= SRJ003855 3 S<_-3<@intercity.pl ZAKLAD POLUDNIOWY

84 se s N SRI003856 3 = 3= @intercitypl oo oo ZAKLAD POLUDNIOWY

85 Se__S< se_ 8= SRJ003858 3 S<--3<@intercity.pl se_ oo ZAKLAD POLUDNIOWY

86 se s N SRI003861 3 = 3= @intercitypl oo oo ZAKLAD POLUDNIOWY

87 Se__Se se_ 8= SRJ003876 1,3,4,5,6 S<--3< @intercity pl INFOLINIA NETIA

B |e<3< 3=--3< SRI003962 1 123436 | 3= __ 9= Gintercity.pl 9<--3< REALIZACI PRZEWOZOW
89 se o< oo oo SRI004057 13 3= 3= @intereityp! El%%% E%Z')I\% ADU JAZDY 1
90 Se__S< Se_ S SRJ004078 3,5,6 S<--3< @intercity.pl se__Se ZAKLAD POLUDNIOWY

91 Se__Se se_ 8= SRJ004124 3 S<--3<@intercity.pl ZAKEAD POLUDNIOWY

92 se s ae_ s SRI004196 456 = 3= @intercitypl oo oo BIURO OBSLUGI KLIENTA
93 Se__S< Se_ S SRJ004197 3,4,5,6 S<--3< @intercity.pl se__Se BIURO OBSLUGI KLIENTA
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94 Se__S< s _S< SRJ004227 1 S _S< @intercity.pl oo oo EVHHJ\III{)% iiZC%iCZEN I
93 << o< --o< SRI004228 ! --@intercity.pl o< %&RDOYS%;%CZEN I

96 se__Sc Se__S< SRJ004229 1 S<_-< @intercity.pl 5;%%% i%:%CZEN i

97 Se__S< S _S< SRJ004230 1,5 S<__S<@intercity pl se oo EVHHJ\III{)% iiZC%iCZEN I

98 Se__S< Se__S< SRJ004255 1,3 3<--3< @intercity.pl INFOLINIA NETIA

99 - Se__S< SRJ004266 1,2,3,4,5,6 S<--< @intercity.pl oo oc ZAKLAD POLNOCNY

100 Se__S< s _S< SRJ004269 1,3 3<--3< @intercity.pl Se__S< ZAKEAD POENOCNY

01 [ee s< 3<--3< SRIORTS [ 123436 5= 3= @intercity.pl REALIZACI PREEWOZOW
102 [ee s< 3<--3< SRIVRTS [ 123436 5=__3= Gintercity.pl REALIZACI PREEWOZOW
103 ee s< <9< SRI04293 | 13 S<--S<@intercity.pl REALTZACH PRZEWOZOW
104 Tec o< <3< SRI004ITS | 12336 $<--<@intercity.pl e<--3< BEALIZACH PRZEWOZOW
I SO0V e aimeniyl
106 S<__S< Se__S< SRJ004590 1,3 --@intercity.pl Se__S< EII{%%%E?-(Z)I&,LADU JAZDY 1
107 Se__S< Se__S< SRJ004708 1,3 3<--3< @intercity.pl ZAKEAD POENOCNY

108 Se__S< Se__S< SRJ004710 1,3 S<_-S<@intercity.pl se_ oo 113111%%% E(I?(Z')I\% ADU JAZDY 1
109 - Se__S< SRJ004781 1,2,3,4,5,6 S<--< @intercity.pl oo oc 7ZAKELAD POLUDNIOWY

o [ec s <3< SRIO0ATST | 13436 $<--<@intercity.pl #<--3< REALIZACH PRZEWOZOW
111 Se__S< Se__S< SRJ004860 1,3 S<__S<@intercity pl se oo ?VHHJ\III{)% i?\%iCZEN I

112 se__Sc Se__S< SRJ004861 3 S<_-S< @intercity.pl 5;%%% i%:%CZEN i

113 s S se__S< SRJ004928 1,2,3,4,5,6 S<_-< @intercity.pl ZAKEAD POLNOCNY

114 Se__S< Se__S< SRJ004930 12,3,5.6 S __S< @intercity.pl o ZAKLAD POLNOCNY

115 se__Sc se__S< SRJ004945 5 S< - 3< @intercity pl se__Se BIURO OBSLUGI KLIENTA
116 Se__S< s _S< SRJ004946 5 3<--3< @intercity.pl BIURO OBSEUGI KLIENTA
117 Se__S< Se_ S SRJ004955 6 S<--3< @intercity.pl se__Se BIURO BEZPIECZENSTWA
118 se__Sc - SRJ005019 5 S< - 3< @intercity pl - BIURO OBSLUGI KLIENTA
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119 oo oo oe s SRJ005021 13 3= 5= @intereitypl oe s Eﬁ%ff)% E(;(Z)I\()VLADU JAZDY I

120 SRJ005033 13 . BIURO ROZKLADU JAZDY 1
=S P =< --@1nterc1ty.p1 =< PRODUKTOW

121 se_ oo oo s SRJ005039 13 3= 3= @intercitypl ZAKLAD POLUDNIOWY

122 oo oo oe s SRJ005040 13 3= 5= @intereity.pl oe s Eﬁ%ff)% E(;(Z)I\()VLADU JAZDY I

123 oo oo o s SRJ005041 356 S 5= @intercitypl ZAKLAD POLUDNIOWY

124 SRJ005042 13 . BIURO ROZKLADU JAZDY 1
=S P =< --@1nterc1ty.p1 o=--e< PRODUKTOW

125 oo oo oe s SRJ005068 123456 3= 5= @intereitypl ZAKLAD POLNOCNY

126 SRJ005091 13 . BIURO ROZKLADU JAZDY 1
=S P =< --@1nterc1ty.p1 o=--e< PRODUKTOW

127 se_ oo oo s SRJ005127 13 3= 3= @intercitypl ZAKLAD POLUDNIOWY

128 SRJ005171 13 . BIURO AUDYTU
o=--o< o=<--9< I<--=@intercity.pl F=--3< WEWNETRZNEGO I KONTROLI

129 SRJ005172 13 . BIURO AUDYTU
=--o< o=<--9< I<--=@intercity.pl F=--3< WEWNETRZNEGO I KONTROLI

130 se_ oo oo s SRJ005182 1235 3= 3= @intercitypl INFOLINIA ARTERIA

131 SRJ005196 12356 . BIURO DYSPOZYTURY [
S<--5< S<--3< =<--g=<@intercity.pl REALIZACJI PRZEWOZOW

132 oo oo oe s SRJ005235 5 3= 5= @intereity.pl oe s ZAKLAD POLNOCNY

133 SRJ005266 12356 . BIURO DYSPOZYTURY 1
=< o< --e< <--d<@intercity.pl REALIZACJI PRZEWOZOW

134 SRJ005345 123456 . BIURO DYSPOZYTURY [
S<--5< S<--3< =<--g=<@intercity.pl <--o< REALIZACJI PRZEWOZOW

135 SRJ005346 123456 . BIURO DYSPOZYTURY [
S<--5< S<--3< =<--g=<@intercity.pl REALIZACJI PRZEWOZOW

136 SRJ005343 123456 . BIURO DYSPOZYTURY 1
=< o< --o< <--d<@intercity.pl REALIZACJI PRZEWOZOW

13 RJ005368 5 ZAKELAD POLNOCNY

7 =< o=<--8< SRI =< --S<@intercity.pl OLNOC

138 SRJ005369 2356 . BIURO DYSPOZYTURY [
S<--5< S<--8< =<--g=<@intercity.pl REALIZACJI PRZEWOZOW

139 oo oo o s SRJ005390 5 S 5= @intercitypl BIURO ROZWOJU BIZNESU

140 Se__S< Se__S< SRJ005410 6 --@intercity.pl se__S< 7ZAKELAD POLNOCNY

141 oo oo oe s SRJ005415 1 3= 5= @intereity.pl ZAKLAD ZACHODNI

142 SRJ500038 123456 . BIURO DYSPOZYTURY 1
=< o< o< <--d<@intercity.pl <0< REALIZACJI PRZEWOZOW

143 SRJ500096 123456 . BIURO DYSPOZYTURY 1
s<--5< s<--8< <--d<@intercity.pl <--o< REALIZACJI PRZEWOZOW
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144 Se__S< s _S< SRJ500131 12,3456 S<__S<@intercity pl se oo ZAKEAD CENTRALNY
145 s _Se se__S< SRJ500161 1,5 S< - 3< @intercity pl se__Se BIURO ROZWOJU BIZNESU
146 [ a=_ 3= =--3< R F=--3=<@intercitypl F=--3< REALIZACI PRZEWOZOW
147 Se__S< S _S< SRI500175 1,5 3<--3< @intercity.pl s _S< BIURO ROZWOJU BIZNESU
148 se__S< Se__S< SRJ500200 13,6 S<--3< @intercity pl ZAKEAD POLUDNIOWY
9 [ ee 3< =--3< SRIS00208 | 123,36 F=--3=@intercitypl =3 REALIZACI PRZEWOZOW
150 Se__S< S _S< SRJ500244 12,3456 S<__S<@intercity.pl se oo ZAKEAD CENTRALNY

151 se__S< Se__S< SRJ500268 1,5 S< - 3< @intercity pl se__S< BIURO ROZWOJU BIZNESU
152 Se__S< S _S< SRI500278 13,56 S<__S<@intercity pl ZAKLAD ZACHODNI

153 se__S< Se__S< SRJ500358 1,5 S<--3< @intercity pl se__S< BIURO ROZWOJU BIZNESU
14 [ e=_3=< =--3< SRIS00399 ] 12436 F=--3=<@intercitypl F=--3< REALIZACII PRZEWOZOW
156 se__Sc Se__Se SRJ500407 13,56 S<--3< @intercity pl Se__S< ZAKEAD ZACHODNI
R R S e e e
158 Se__S< s _S< SRJ500410 45,6 3<--3< @intercity.pl Se__S< BIURO OBSLUGI KLIENTA
159 Se__S< Se_ S SRJ500411 45,6 S<--3< @intercity.pl se__Se BIURO OBSLUGI KLIENTA
160 Se__S< s _S< SRJ500413 45,6 3<--3< @intercity.pl BIURO OBSLUGI KLIENTA
161 Se__S< Se__S< SRJ500414 45,6 3<--3< @intercity.pl Se__S< BIURO OBSLUGI KLIENTA
162 se__Sc Se__S< SRJ500415 45,6 S<--3< @intercity pl se__Se BIURO OBSLUGI KLIENTA
163 Se__S< s _S< SRJ500416 45,6 3<--3< @intercity.pl Se__S< BIURO OBSLUGI KLIENTA
164 se__Sc Se__S< SRJ500417 45,6 S<--3< @intercity pl se__Se BIURO OBSLUGI KLIENTA
165 Se__S< Se__S< SRI500418 45,6 3<--3< @intercity.pl S _S< BIURO OBSLUGI KLIENTA
166 se__Sc se__S< SRJ500419 45,6 S< - 3< @intercity pl se__Se BIURO OBSLUGI KLIENTA
R S0 12455 e =il R e
168 Se__S< S _S< SRJ500455 12,3456 3<--3< @intercity.pl ZAKLAD POLUDNIOWY
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*) - Uprawnienia:
1) Modul Planowanie (modut udostepniany w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej)
2)  Modut Wykres ruchu
3) Modut Autoryzacja (modut udostepniany w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej)
4)  Modul Plan Wykonania (Jakos¢)
5) Modut Zestawienia danych (Raportowy)
6) Modut Ksiazka Wydarzen i Wypadkow



Dziennik Urzgdowy Prezesa Urz¢du Transportu Kolejowego

-4 -

Poz. 1

ZALACZNIK NR 12.2 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.4.2023.AKK
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU OSOB
W ROZKLADZIE JAZDY POCIAGOW 2023/2024

FORMULARZ ZGLOSZENIOWY DOSTEPU DO APLIKACJI SEPE2

Na podstawie ust. 11 Zalgcznika nr 12 do decyzji znak: DRR-WRRR.712.4.2023.AKK prosze o dokonanie nastepujacych zmian dostgpu do Aplikacji SEPE2:

Obszar dzialania

Lp. Zakre: zmian Imie Nazwisko Login **) Uprawnienia **%) Adres e-mail Nr telefonu | (jesli wystepuje, np. LOk.allZaC_.]a
) Zaklad Spotki) (opcjonalnie)
1 2 3 4 5 5 - : : "
1.
2.
3.
4.
5.
6.

*) - Skrot opisu zakresu zmian:

Z — zatozenie nowego konta (aktywacja konta)

U — usunigcie aktywnego konta (dezaktywacja konta)

M — modyfikacja aktywnego konta (zmiana zakresu uprawnien)

*¥) - Login wymagany w przypadku zgloszenia usunigcia lub modyfikacji konta uzytkownika

#*%%) - Uprawnienia:

Modut Planowanie (modut udostgpniany w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej)
Modut Wykres ruchu
Modutl Autoryzacja (modut udostepniany w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej)
Modut Plan Wykonania (Jako$¢)

Modut Zestawienia danych (Raportowy)
Modut Ksigzka Wydarzen i Wypadkow

1)
2)
3)
4
5)
6)
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ZALACZNIK NR 13 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.4.2023.AKK
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU OSOB
W ROZKELADZIE JAZDY POCIAGOW 2023/2024

WZOR GWARANCJI BANKOWEJ/UBEZPIECZENIOWEJ

GWARANCJA BANKOWA/UBEZPIECZENIOWA

GWARANT:

zsiedzibg ..............e.lll ,przyul. oo s Tt e ,
WPISANA dO ...vvviii e pod numerem ............ceveninnnnn.. ,
posiadajgcanumer NIP ..................ooviiiiinan, ,

BENEFICJENT:

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z siedzibg w Warszawie, przy ul. Targowej 74, 03-734 Warszawa,

wpisana do rejestru przedsigbiorcow Krajowego Rejestru Sadowego prowadzonego przez Sad Rejonowy dla
m. st. Warszawy w Warszawie, XIV Wydzial Gospodarczy Krajowego Rejestru Sadowego pod numerem KRS
0000037568, posiadajaca numer NIP 113-23-16-427,

o kapitale zakladowym w wysSokoS$Ci ...........cceoveiiininnnn.. zt w calosci wplaconym,
PRZEWOZNIK:

zsiedzibg ...........oooen ,przyul. .o e e ,
WPISANA dO ... pod numerem ..............oeeeinnnn. ,

posiadajagcanumer NIP ..................ooeiiinan,

Niniejsza gwarancja (zwana dalej "Gwarancja") zostata wystawiona na zlecenie ........................ (nazwa
podmiotu), w celu zabezpieczenia zobowigzan finansowych Przewoznika wynikajacych z Decyzji znak:
DRR-WRRR,712.4.2023.AKK o wykorzystanie zdolnosci przepustowej do przewozu 0s6b w rozktadzie jazdy
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pociagdw 2023/2024 z dnia .......ccccceeevieeenieenee, roku, ktora zostala zawarta pomigedzy Przewoznikiem
a Beneficjentem (zwanej dalej ,,Umow3a").

Gwarant zobowiazuje si¢ nieodwotalnie i bezwarunkowo, niezaleznie od waznosci i skutkow prawnych
Umowy, do zaplaty na rzecz Beneficjenta, na jego pierwsze zadanie skierowane do Gwaranta, kazdej kwoty
do lacznej maksymalnej wysokoSci ... (kwota) zt (stownie:

I. w ramach ustugi dotyczacej dostgpu do infrastruktury kolejowe;:

. dokwoty .........ooviine [kwota] zt (stownie: [............... ]) - w zakresie zaplaty roszczen z tytutu
zawartej Umowy na zadanie zlozone w okresie od dnia [wystawienia Gwarancji lub data] do dnia
[criiai, ] wlacznie,

II. w ramach ushugi dotyczacej Aplikacji SEPE2:

. do kwoty .......coiiiiiiiiiiiin [kwota] zt (stownie: [.............. 1) - w zakresie zaplaty roszczen
z tytutu zawartej Umowy na zadanie ztozone w okresie od dnia [wystawienia Gwarancji lub data] do dnia

Gwarant dokona zaptaty z tytulu Gwarancji na wskazany rachunek bankowy Beneficjenta w terminie 7 dni
(stownie: siedmiu dni) od dnia dorgczenia Gwarantowi pierwszego zadania zaplaty w formie pisemnej
lub w formie dokumentu elektronicznego zawierajgcego o§wiadczenie Beneficjenta, ze zadana kwota jest
nalezna z tytutu Gwarancji ze wzgledu na niewywigzanie si¢ czesciowo lub catkowicie z zobowigzan
finansowych wynikajacych z Umowy, w zakresie ustug dotyczacych dostepu do infrastruktury kolejowe
lub ustug Aplikacja SEPE2.

Nasza Gwarancja wchodzi w zycie z dniem jej wystawienia i pozostaje wazna:

1) Dla kwoty, o ktérej mowa pkt 1. niniejszej Gwarancji do dnia [............... ] wilacznie, a jezeli data
ta przypadataby w dniu, w ktorym Bank nie prowadzi dzialalno$ci operacyjnej, Gwarancja jest wazna
do nast¢pnego dnia roboczego.

2) Dla kwoty, o ktorej mowa w pkt II. niniejszej Gwarancji do dnia [.............. ] wiacznie, a jezeli data
ta przypadataby w dniu, w ktorym Bank nie prowadzi dzialalno$ci operacyjnej, Gwarancja jest wazna
do nast¢pnego dnia roboczego (,,Termin waznosci”).

Pisemne zadanie zaptaty Beneficjenta powinno by¢ podpisane przez osoby uprawnione do reprezentowania
Beneficjenta 1 dorgczone Gwarantowi najpozmej w ostatnim dniu Terminu waznos$ci niniejszej Gwarancji,
N adres: ......oooiiiii

1) za posrednictwem banku prowadzacego rachunek Beneficjenta wraz z potwierdzeniem tego banku,
ze podpisy zlozone na zadaniu zaplaty naleza do o0s6b uprawnionych do reprezentowania
Beneficjenta, lub

2) bezposrednio wraz z potwierdzeniem przez bank prowadzacy rachunek Beneficjenta, ze podpisy ztoZzone
na zadaniu zaptaty nalezg do 0osob uprawnionych do reprezentowania Beneficjenta, lub

3) bezposrednio wraz z dolgczonym poswiadczeniem notarialnym wzoréw podpisoéw, przy czym zadanie
zaplaty musi by¢ podpisane przez osoby uprawnione do reprezentowania Beneficjenta zgodnie
z Krajowym Rejestrem Sgdowym — lub innym dokumentem, z ktérego to uprawnienie wynika.

Zadanie zaptaty Beneficjenta w formie elektronicznej powinno byé¢ opatrzone kwalifikowanym podpisem
elektronicznym przez osoby uprawnione do reprezentowania Beneficjenta zgodnie z Krajowym Rejestrem
Sadowym lub innym dokumentem, z ktérego to uprawnienie wynika i przestane najpozniej w ostatnim dniu
Terminu  wazno$ci  niniejszej  Gwarancji na  adres  poczty  elektronicznej  Gwaranta:
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Zobowigzanie Gwaranta wynikajgce z Gwarancji zmniejsza si¢ o kwotg kazdej ptatnosci dokonanej w wyniku
realizacji roszczenia z Gwarancji.

Gwarancja wygasa automatycznie i catkowicie w przypadku:

1) gdyby zadanie zaptaty i o$wiadczenie Beneficjenta nie zostatly dor¢czone Gwarantowi w Terminie
wazno$ci Gwarancji,

2) zwolnienia Gwaranta przez Beneficjenta ze wszystkich zobowigzan przewidzianych w Gwarancji, przed
uplywem Terminu jej wazno$ci, w formie o$wiadczenia podpisanego przez osoby uprawnione
do reprezentowania Beneficjenta i dorgczonego Gwarantowi w sposob przewidziany dla skladania
zadania zaptaty,

3) gdy $wiadczenia Gwaranta z tytutu niniejszej Gwarancji osiagng kwote Gwarancji,

4) zwrocenia Gwarantowi przez Beneficjenta niniejszej Gwarancji w Terminie jej waznos$ci poprzez
ztozenie o$wiadczenia podpisanego przez osoby uprawnione do reprezentowania Beneficjenta
i dorgczonego Gwarantowi w sposob przewidziany dla sktadania zgdania zaplaty.

Gwarant si¢ zgadza, ze zadna zmiana lub uzupekienie lub jakakolwiek modyfikacja warunkéow Umowy
lub ustug, ktoére majg zosta¢ wykonane zgodnie z wymieniong powyzej Umowa, lub w jakichkolwiek
dokumentach stanowigcych Umowe, jakie moga zosta¢ sporzadzone mi¢dzy Beneficjentem a Przewoznikiem,
nie zwalnia Gwaranta w zaden sposob z odpowiedzialno$ci wynikajacej z niniejszej Gwarancji, z wylaczeniem
zmian Umowy skutkujgcych zwolnieniem Przewoznika przez Beneficjenta z obowigzkoéw, zabezpieczonych
niniejszg gwarancjg o czym Gwarant zostanie poinformowany przez Beneficjenta w sposob przewidziany
dla sktadania zadania zaptaty.

Wierzytelnosci Beneficjenta wynikajace z Gwarancji nie moga by¢ przeniesione na osobe trzecig bez zgody
Gwaranta.

Gwarancja poddana jest prawu polskiemu i jurysdykcji sagdow polskich.

Wszelkie spory powstajace w zwigzku z Gwarancjg beda rozstrzygane przez sad wlasciwy dla siedziby
Beneficjenta.

Miejsce, data wystawienia Gwarancji
i podpis/podpisy 0sob uprawnionych

do reprezentowania Gwaranta



		2024-01-08T09:00:27+0100
	Tomasz Frankowski




